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CONVENTIONS ET ACCORDS INTERNATIONAUX

Décret n® 66-334 du 24 novembre 1966 portant publication
de I'accord commercial entre le Gouvertiement de I'Espagne
et le Gouvernement de la Républigue algérienne démocra-
tique et populaire, signé 3 Madrid le 7 avril 1965.

Le Chef du Gouvernement, Président du Conseil des ministres,
Sur le rapport du ministre des affaires étrangéves;

Vu l'ordonnance n® 65-182 du 10 juillet 1965 portant consti-
tution du Gouvernement ;

Vu l'accord comimercial entre le Gouvernement de !'Espagne
et le Gouvernement de la République algérienne démocratique
€t populaire, signé a Madrid le 7 avril 1965 ;

Décrete :

Article 1°r. — L'accord commercial entre le Gouvernement
de }Tispagne et le Gouvernement de la République algérienne
democratique et populaire, signé i Madrid le 7 avril 1265,
gera publié au Jouwrnal officiel de la Républigue algérienns
demaoeratique et populaire.

Art. 2. — Le présent décret sera publié au Journal officiel.
de la République algérienne démocratique of populaire.

Fait & Ouargla, le 24 novembre 1966.

Houari BOUMEDIENE

ACCORD COMMERCIAL
entre
LE GOUVERNEMENT DE L’ESPAGNE
et

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE ALGERIENNE
DEMOCRATIQUE ET POFPULAIRE

Le Gouvernement de I'Espagne et le Gouvernement de la
ER¢publique algérienne démocratique et populaive, animés du
désir de consolider les relations amicales qui existent entre les
deux pays et de développer les échanges coinmerciaux sur
une base d'égalité et d'avantages réciproaues. sont convenus
des dispositions suivantes :

Article 1

Les partles contractantes, soucieuses de favoriser et de
faciliter au maximum le développement des échanges commer-
ciaux, s'accorderont réciproguement le traitement le plus
favorable possible en toute matiére concernant le commerce
entre les deux pays.

Article 2

Les échanges commerciaux entre 'Espagne et la République
algérienne démocratique et populaire seront effectués confor
mément aux dispositions du présent accord ainsi qu'aux lois
et reglements régissant I'importation et l'exportation en vigueur
dans chacun des deux pays.

Article 2

Le traflc de marchandises de I'Espagne vers la République
algérienne démocratique et populaire et de la République
algérienne démocratique et populaire vers I'Espagne, se réalisera
conformément aux listes «E» et «A» listes & caractére
indicatif et non limitatif, annexées au présent accord et qui
en font partie intégrante.

— Bur la liste «E» figureront les produits & exporter
de I'Epagne vers la République algérienne démocratique et
populaire,

— Sur la liste «A» figureront les produits & exporter
de la République algérienne démocratique et populaire vers
V'Espagne,.

Article 4

Chaque partie contractante accordera toutes les facilités
possibles et délivrera le plus tdt possible les licences d'impor-
tation et d’exportation conformément aux lois et réglements
qui sont ou seront en vigueur sur son territoire.

Article 5
Les produits en origine et en provenance de l'une des

parties contractantes ne pourront étre réexportés vers des pays
tiers par l'autre partie qu'aprés autorisation écrite délivrée
par les autorités compétentes du pays exportateur d'origine.

Article 6

Les parties contractantes autoriseront I'importation et
l'exportation en franchise dans le cadre des lois et réglements
respectifs d'importation et d'exportation en vigueur dans
chacun des deux pays aux :

al éf:hantillons de marchandises et de matériels publicitaires
destinés & passer des commandes et 4 faire de la réclame,

b) objJets et marchandises dans la mesure ol ils ne sont
destinés qu'a étre présentés aux foires et. expositions interna-
tionales qui auront lieu sur le territoire de l'une ou l'autre
des parties contractantes.

Article 7

L’importation et l'exportation de marchandises de l'un de
ces pays vers l'autre s'effectueront sur la base de contrats
conclus entre les personnes espagnoles physiques ou morales
habilitées & s'occuper du commerce extérieur en Espagne et
les personnes algériennes physiques ou morales habilitées &
s occuper du commerce extérieur en Algérie.

Article 8

Les réglements afférents aux échanges commerciaux faisant
lobjet du présent accord seront effectués en devises convertibles.

En conséquence, tous les prix et montants indiqués dans
les contrats et factures relatifs aux transactions commerciales
entre les pays contractants ainsi gque tout autre document
vy afférent, seront libellés en devises convertibles

Article 9

En vue d'encourager le dévelopement du commerce entre
les deux pays, les parties contractantes s'agcorderont récipro-
quement, dans la mesure du possible, les facilités nécessaires
a lorganisation des foires et expositions commerciales dans
le cadre de leurs lois et réglements respectifs.

Article 10

Les parties contractantes se communiqueront mutuellement,
& travers les services commerciaux de leurs ambassades, tous
renseignements utiles concernant la réalisation des échanges
commerciaux ainsi que les statistiques d’importation et
¢ exportation.

Article 11

Une commission mixte se réunira, & la demande de l'une
des deux parties contractantes, afin de veiller a l'amélioration
du commerce entre les deux pays et a l'exécution dans de bonnes
conditions des stipulations du présent accord.

Article 12

Le présent accord entrera en vigueur & la date de sa
signature et sera valable pour une période d'un an,

11 sera renouvelable d’année en année par tacite reconduction
et pour des périodes additionnelles dun an, sauf si l'une
des deux parties contractantes notifie & l'autre son intention
de mettre fin & l'accord, avec un préavis de quatre vingt dix
jours avant l'expiration de la péirode annuelle de reconduction.

En foi de quoi, les représentants des parties contractantes
diiment mandatés par leurs Gouvernements respectifs, ont signé
cet accord.

Fait & Madrid, Je 7 avril 1965, en langue espagnole et en
langue francaise, les deux textes faisant également fol.

Pour le Gouvernement
de la République algérienne
démocratique et populaire,

Pour le Gouvernement
de I'Epagne,

Le ministre de l'industrie

Le ministre des affaires
et de l'énergie,

étrangeéres,

Fernando CASTIELLA Bachir BOUMAZA
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ANNEXE A I’ACCORD COMMERCIAL
ENTRE LE GOUVERNEMENT DE L’ESPAGNE
ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE

ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE

Les parties contractantes se référant & l'accord signé ce jour
en son article 6 portant suspension de droits et de taxes
de douane, et se référant notamment au paragraphe b) de
cet article ainsi rédigé :

¢« b) Objets et marchandises dans la mesure ol ils ne sont
destinés qu'd étre présentés aux foires et expositions interna-
tionales qui auront lieu sur le territoire de l'une ou l'autre
des parties contractantes ».

sont convenues que les demandes de vente de tout ou partie
de ces objets ou marchandises, ventes qui, en tout état de cause,
re pourront intervenir qu'sprés autorisation écrite préalable
des autorités compétentes du pays ou se tient la foire, =t
moyennant le réglement des taxes et droits de douanes qui
leur sont applicables, seront examinées avec le maximum
de bienveillance.

Pour le Gouvernement
de la République algérienne
démocratique et populaire,
Le ministre de Uindusirie

et de Pénergie,

Bachir BOUMAZA

Pour le Gouvernement
de I'Espagne,

Le ministre des affaires
étrangéres,

Fernando CASTIELLA

LISTE «A»
~— Esaux minérales
— Biéres
— Alcool éthylique
— Tabac brut et fabriqué
— Conserves de fruits et légumes
— Cépres
— Dattes
-— Caroubes
— Blé dur
— Orge
— QGruaux et semoules
— Farines de céréales
— Tourteaux
— Son fin
— Boyaux, de moutons
— Jus de fruits
— Crin végétal
— Plantes meédicinales
— Pites allmentlaires
— Cuirs et peaux
— Préparations pour lessive, savons fabriqués et péites de
nentralisation

— Textlles et honneterie

— Couvertures de laine

— Tapis

— Fils de coton et de laine

— Papilers

— Boltes, sacs, pochettes, cornets, emballages, cartons, papiers
et leur application

— Papiers bitumés

— Pneumatiques

— Peintures, vernis, gommes et résines artificielles

— Produits chimiques (insecticides, fongicides, sulfate, etc..)

- Engrals

— Phosphates .

— Produits tartrigues

— Terres décolorantes

— Bentonite

— Argile smectique

— Kieselguhr

— Baryte et-barytine

— Minerai de fer, de plomb et de zine

— Ferrailles -

— Ciments et platres

— Quvrages en pléitre, pierre et ciment

— Verres et ouvrages en verre

— Menuizerie industrielle

— (ros ouvrages en matiére plastique

— Radia.eurs automobiles

— Rclinetterie

— Toiles, grillages et ronces en fer

— Fils de fer et d’acier

— Constructions et charpentes métalliques
— Matériaux de construction y compris ceux préfabrigués
— Maisons préfabriquées

— Appareils de chauffage et de cuisson
— Chaudiéres

— Pompes et compresseurs

— Appareils d'extration et de forage

— Engins de levage et de manutention
Cables et fils électriques

Appareils téléphonigues

— Moteurs électriques

Produits radio-électriques

Pylones galvanisés

— Tubes et tuyaux en fer et en acler
Mobilier métallique

Literie

Articles de ménage en tble émaillée
Articles en aluminium

Serrures

Bouteilles 4 gaz

Eiectrophones et postes radio & transistors
Electrodes de soudure

Machines et matériel agricoles
Tracteurs

Wagons

Ressorts de voltures

Pétroles et produits pétroliers

Gaz

Produits de l'artisanat.

LISTE « E »

0 A O O I

Animaux vivants

— Miel

— Soupes préparées

— Fromages

— Piments doux

— Bafran

— Riz

— Epices et condiments

— Blé tendre

— Huiles essentielles

— Légumes secs

— Plants de reproduction et graines de semences
— Aulx

— Fruits secs

— Conserves de viande et de coquillages
— Conserves de plantes potagéres et de légumes
— Engrais

-— Produits chimigues

— Produits céramigues

— Porcelaine sanitaire

— Chaussures

— Produits fabriqués en cuir
— Laine et poils

— Corde et article en corderie
— Filés de coton

-- Tissus de coton

— Tissus de fibranne

— Tissus de rayonne

— Tissus de laine

— Tissus. tricotés

~ Tissus en fibres synthétiques

— Contections

— Vétements en cuir

— Dentelles et broderie .
— Aluminium et ses ouvrages non fabriqués en Algérie
— Machines pour industries alimentaires
— Machines textiles

— Machines outils

— Machines par l'art graphique

— Moteurs & explosion

— Moteurs électriques de plus de 50 CV
— Machines 4 coudre

— Véhicules spéciaux

— Motocyclettes

— Bicyclettes

— Appareils récepteurs a lampes

— Appareils électro-domestiques

-- Jouets et articles de sport

— Articles d'opligue

— Articles de photographie et.de cinéma
— Machines & ecrire et & calculer.




1218

JOURNAL CFFICIEL DE LA REPUBLIQUE ALGERIENNE

6 décembre 1066

DECRETS, ARRETES, DECISIONS ET CIRCULAIRES

MINISTERE D’ETAT
CHARGE DES TRANSPORTS

Décret n® 66-331 du 15 novembre 1966 portant réglement
pour prévenir les abordages en mer,

Le Chef du Gouvernement, Président du Conseil des ministrés,
Sur le rapport du ministre d'’Erat chargé des transports,

Vu la Joi n® 62-157 du 31 décembre 1062 tendant & la recon
duction de la législation en vigueur au 31 décembre 1062, saul
dans zes dispositions contraires 4 la souveraineté nationale ;

Vu le code disciplinaire #1 pénal de la marine marchande,
rotamment ses articles 80, &1 et 82 ;

Vu le décret du 1+ juin 1853 portant réglement pour

prévenir les abordages en mner ;

Vu le décret n 63-345 du 11 seéptembre 1963 portant adhésion
de la République algérienne démocratique et populaire a
différentes conventions internationales pour la sauvegarde de
& vie humaine en mer ;

Décrete :

Article 1*f, — A dater du 1°° janvier 1967, tous les navires
et hydravions algériens Auront A $e conformer au réglemend
pour prévenir les abordages en mer, anhexé au présent décret.

Art. 2. — Sont abrogés, 4 compter de cette méme date,
le décret du 1°t juin 1953 susvisé et le réglement y annexé,

Art. 3. — Le ministre d'BEtat chargé des transports est
chargé de lexécution du présent décret qui sera publié au
Journal ojficiel de la République algérienne démocratique et
populaire,

Fait & Alger, le 15 novembre 1966,
Houari BOUMEDIENE

REGLEMENT POUR PREVENIR LES ABORDAGE®
EN MER

FARTIE A. - Préliminaires et définitions

Kégle 1.

a) Les présentes régles devront étre Sulvies par tous les
navires et hydravions, dans les hautes mers et dans toutes
les eaux attenantes accessibles aux bAtiments dé mer, sauf
exceptions prévues 4 la régle 30. Lofsque, ¢ Falsoh de leur
construction spéciale, les hydravions ne peuvent pas se con-
former intégralement aux dispositions des #dgles relatives
aux feux et aux marques, ils doivent observer ¢es derniéres
dispositions d’aussi prés que les circonstances le permettent.

.b) Les prescriptions des régles concernant les feux doivent
&tre cbservées par tous les femps, du coucher au lever du
soieil. Pendant cet intervalle, on ne doit montrer aucun -utre
feu que ceux ne pouvant éire confondus avec les feux preserits,
ou ne génant pas leur visibilité ou leur caractére distinetif
& n'empéchant pas d'assurer une veille extérieure satisfai-
sante, Les feux prescrits par les présentes régles peuvent
également étre montrés, du lever au coucher du soleil, par
visibilité réduite et dahs toutes les autres circonstances ou cette
mesure est jugée nécessiire.

c) Dans les régles suivantes, sauf autres dispositions con-
traires résultant du contexte : )

(I) Le mot «navire» désigne tout engih ou tout appareil
de quelque nature que ce #oit, Autre qu'un hydravion amerri,
utilisé ou susceptible d'étre utilisé comme moyen de transport
sur l'eau.

{II' Le mot «hydravions» désigne tout appareil volant sus-
ceptible de manceuvrer sur l'eau.

(IIT) L'expression « navire a propulsion mécanigque» désigne
tout navire mu par une machine.

(IV) Toul navire & propulsion mécanigue marchant & la
volle et non au moyem dwhe mmching, dolt dtre considerd

commeé un havire a voile, et tout navife qil marche au moyen
d'une machine, qu'il porte ou non des voiles, doit étre considéré
comme un navire 4 propulsion méecanique,

(V) Un navite ou un hydravioh amerri ¢ fall rolites lotee
qu'll n'est ni A l'ahere, nl amerté & teite, hi dchousd,

(VD) L'expression «hauteur au-dessus du plat-bords #8-
signe la hauteur au-dessus du pont eontinu le plus élevé.

(VII) La longueur et Ia largeur d'uh havire doivent eqe
sa longueuwr hors tout et sa plus grande latgeut,

(VIII) La longueur et lenvergure dun hydravion dstvent
étre la longueur et l'envergure maximales données par un
certificat . de navigabilité adrienne. En I'sbsence d'un tel
certificat, les dimensions seront celles prisés directément.

(IX) Deux navires sont gonsidérés coinme étant cen vbe
l'un de l'mutre» seulement lorsqie Il'um peéut éthe ocbeervé
visuellement par l'autre,

(X) Le mot «visible», lorsqu'il s'applique aux feus, slgnis
fie visible par une nuit noire avee une atmosphére puxe.

(XI) L'expression ¢son bfef» désigne un xon dune durée
d'enviren une seconde,

(XI1) L'expression «son prolongés désigne un son d4'une
durés de 4 & 6 secondes.

(XIII) Le mot « sifflet» signifie tout appareil capaile de
produire les sons brefs et prolongés qui sont prescrits.

(XIV) L'expression «en train de pécher» signifie en train
de pécher avec des filets, lignes ou chaluts, mais ne s'applique
pas & la péche avec des lignes tralnantes.

PARTIE B. — Feux et marques.
Rigles 2.

(a) Un navire & propulsioh mécanique faisant Poute doft
porter :

(I) Au méat de misaine ou en avant de ce mét, ou bien
si le navire n'a pas de méat de misaire, sur la partie avant
de ce navire, un feu blanc, disposé de maniére & projeter une
lumiére ininterrompue sur tout le parcours d'un are de
Ihorizon de 225 degrés (20 quarts de ecompas)  soit 112,56
degrés (10 quarts) de chaque coté du navire, c'est-A-dire depuis
l'avant jusqud 225 degrés (2 quarts) sur P'arriére du trevers
de chague bord. Ce feu doit étre visible d'une distance d'au
moins 5 milles,

(II) Soit & l'avant, soit & l'arriére dy feu blahc prestrit
a l'alinéa (I), un deuxiéme feu blanc de consttiction et de
caractére semblables. Le deuxiéme feu blanc n’est pas obli-
gatoire pour les navires de longueur inférieure 3 4615 mbtres,
mais ks peuvent le porter.

(ITI) Ces deux feux blancs doivent étre placés dans un
plan vertical au-dessus de la quille, de manidre gue Yun @'eux
soit plus élevé que l'autre d'au moins 475 thétres et dans
une position telle que le feu avant se trouve toujow's & un
niveau inférieur & celui du feu arrtére. LA distafice Morzdn-
tale entre ces deux feux blancs dolt étre au moins 12 triple
de Ja distance verticale. Le plus bas de ces feux blanhes ou,
le cas échéant, le feu unigue doit se trotver & tthe Hauteur
au-dessus du plat-bord qui ne soit pas infériéure & 6,10 mitres
et, si la largeur du navire dépasse 6,10 métres, & uhe hautéur
au-dessus du plat-bord au moihs égale & cette largsur, séns
qu’il soit méanmoins neécessaire que cette hauteut dépakse
12,20 metres. En toute circonstance, les feux ou le feu,
selon le cas, doivent étre éloignés et placés au-dessiis dés autres
feux et des superstructures pouvant géner leur visibilité,

(IV) A tribord, un feu veri établi de maniére & plojeter
une lumiére ininterrompue sur tout le pareours d'un arec de
lhorizon de 112,56 degrés (10 quarts de compas), ¢'sst<&«dire
depuis l'avant jusqu'a 225 degrés (2 quarts) sur larriére du
travers & tribord. Ce feu doit étre visible d'une disthnee d'au
moins deux milles. i

(V) A bibord, un feu rouge établi de MmahMre 4 projeter
une lumiére ininterrompue &dr tout Je paroowts dun are
de Thorizon de 112,56 degrés (10 guarts du compas) tlested-
dire depuis 'avant jusqu'a 22,5 degrés (2 quatts) sut DPartidré
du travers A bibord. Ce Jou doit #tre visible tune distance

- d'au moing deux milles,
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(VI) Les dits feux vert et rouge doivent éire munis du
coté du navire d'écrans s'avangant au moins de 091 meétre
en avant du feu, de telle sorte que leur lumiére ne puisse
étre apercue de tribord devant pour le feu rouge et de babord
devant pour le feu vert.

(1 Un hydravion faisant route sur l'eau doit porter :

(I) A l'avant et dans le plan longitudinal milieu, & Vendroit
ou il peut étre le plus visible, un feu blanc disposé de maniére
4 projeter une lumiére ininterrompue sur tout le parcours d'un
arc de l'horizon de 220 degrés du compas, soit 110 degrés
de chaque cdté de I'hydravion; c'est-aA-dire depuis lUavant
jusqu’a 20 degrés sur larriére du travers de chaque bord;
ce feu doit étre vigible d'une distance d’au moins trois milles.

(ID Sur lextrémité de l'aile droite ou aile tribo~d, un feu
vert établi de maniére a4 projeter une lumiére interrompue sur
tout le parcours d'un arc de l'horizon de 110 degrés du compas,
c'est-a-dire depuis l'avant jusquwia 20 degrés sur larviere du
travers & tribord ; ce feu doit étre visible d’'une distance d’au
moins deux milles. -

(III) Sur l'extrémité de l'aile gauche ou aile babord un
feu rouge établi de maniére & projeter une lumiére ininterrom-
pue sur tout le parcours d'un arc de I'horizon de 110 degrés
du compas, c'est-a-dire depuis l'avant jusqu'a 20 degrés sur
l'arriére du travers & babord ; ce feu doit étre visibla d'une
distance d'au moins deux milles.

Régle 3.

a) Un navire 3 propulsion mécanique remorquant ou pous-
sant un autre navire ou hydravion doit porter, outre ses feux
de coté, deux feux blancs placés verticalement l'un au-dessus
de lautre & 1,83 meétre au moins l'un de l'autre. Lorsqu’il
remorque et que la longueur de las remorque mesurée entre
I'arriére du remorqueur et l'arriére du dernier navire remorqué
dépasse 183 meétres, il doit porter trois feux blancs placés
verticalement l'un au-dessus de l'autre, de telle sorte que le
feu supérieur et le feu inférleur se trouvent & la méme dis-
tance du feu du milieu et que cette distance soit au moins
égale & 1,83 métre. Chacun de ces feux doit étre de méme
construction, de mémes caractéristiques, et étre placé dans la
méme position que le feu blanc prescrit & la régle 2 (a) (D).
Aucun de ces feux ne devra se trouver & une hauteur inférieure
4 4,27 métres au-dessus du plat-bord. Les navires & un seul
méat peuvent porter ces feux sur ce mab,

b) Le navire remorquant doit aussi montrer soit le feu de
poupe prescrit & la régle 10, soit au lieu de ce feu, un petit
feu blanc en arriére de la cheminée ou du mat arriére sur
lequel gouvernent les navires remorqués, mais ce feu ne doit
pas étre visible sur l'avant du travers du remorqueur

¢) Entre le lever et le coucher du soleil, un navire &
propulsion mécanique qui remorque doit, si la longueur de la
remorque dépasse 183 métres, porter a l'endroit le plus visible
une marque noire biconique (deux cbdnes opposés par la base)
d’au moins 0,61 métre de diamétre.

d) Un hydravion amerri, lorsqu’il remorque un ou plusieurs
hydravions ou navires doit porter les feux prescrits a4 la
régle 2 (b), (I}, {ID) et (ID) ; il doit en oufre porter un second
feu blanc de méme construction et caractéristigues gque le feu
blanc prescrit & la régle 2 (b) (I). Ce second feu doit étre
situé sur une méme ligne verticale que le premier feu, au
moins & une distance de 1,83 au-dessus ou au-dessous de ce
dernier.

Régle 4.

a) Un navire qui n’est pas maitre de sa manceuvre doit,
pendant la nuit, porter & ’'endroit ou ils seront le plus apparents
-et, si ce navire est & propulsion mécanique, au lieu des feux
preserits & la régle 2 (a) (I) et (II), deux feux rouges dispo-
sés verticalement & une distance I'un de l'autre d’au moins
1,83 métre. Ils doivent étre de caractéristiques suffisantes pour
étre visibles sur tout I'horizon d'une distance d’au moins
deux milles. De jour, ce mime navire doit porter sur une
ligne verticale et & 1,83 métre au moins de distance l'un de
T'autre, & l'endroit ou ils sont le plus apparents, deux ballons
ou margues noirs, de 0,61 métre au moins de diamétre chacun.

b) Un hydravien amerrt qui n'est pas maitre de sa manceuvre
peut porter, & l'endroit ot ils sont le plus apparents, a la
place du feu prescrit par la régle 2 (b) (I), deux feux rouges
disposés. verticalement & une distance l'un de ['autre d'au
moins 0,91 métre; ils doivent étre de caractéristiques suffi-
santes pour étre visibles sur tout l'horizon d'une distance

d’an moins deux milles. Pendant le jour, l'hydravion peut

_ porter sur une ligne verticale & 0,91 métre au moins de distance

I'un de I'autre, & l'endroit oil ils sont le plus apparents, deux
ballons ou marques noirs de 0,61 métre de diamétre minimal.

¢) Un navire en train de poser ou de relever un cable
sous-marin ou une bouée, ou un navire effectuant des opéra-
tions d'hydrographie ou des travaux sous-marins, ou un
navire effectuant un ravitaillement en mer ou occupé & des
opérations de décollage ou d'appontage d'avions et qui, en
raison méme de c=s travaux, ne peut s'écarter de la route
des navires qui s'approchent, doit porter, au lieu des feux
prescrits & la régle 2 (a) (I) et (II) ou & la régle 7 (@) (D),
trois feux placés l'un au-dessus de l'autre sur une ligne ver-
ticale, de telle sorte que le feu supeérieur et le feu inférieur
se¢ frouvent 4 la meme distance du feu central et
que cette distance soit au moins égale & 1,83 métre. Le
feu supérieur et le feu inférieur doivent étre rouges, le feu
du milieu blane. Ils auront des caractérstiques suffisantes
pour étre visibles sur tout l'hoziron d'une distance d'au moins
deux milles, De jour, le navire doit porter sur une méme ligne
verticale, & 1,83 meétre au moins l'un de l'autre, et placées
dans Yendroit le plus apparent, trois marques de 0,61 métre
au moins de diamétre, dont la plus haute et la plus basse
seront de forme sphérigue et de couleur rouge, celle du milieu
de forme biconique et de couleur blauche.

d) (I' Un navire effectuant des opérations de dragage de
mines doit porter un feu vert a la pomme du mat de misaine
et un ou deux feux verts au bout ou aux bouts de la vergue
de misaine du bord ou des bords ou le danger est signalé. Ces
feux doivent étre portés en plus des feux prescrits par la
régle 2 (a) (ID ou la régle 7 (a) (I, selon le cas, et dolvent
avoir des caractéristiques telles qu'ils solent wisibles tout
autour de l'horizon & une distance de deux milles au moins,
De jour, il doit porter trois boules noires d'un diamétre d'au
moins 0,61 meétre, placéss aux mémes endroits que les feux
verts.

(II) Le port de ces feux ou boules indique qu'li est dange-
reux pour d'autres navires de s'approcher & moins d’'un demi-
mille de l'arriére du drageur de mines ou & meins d'un quart
de mille du bord ou des bords ol le danger est signalé.

e) Les navires et les hydravions mentionné: dans la pré-
sente régle, lorsqu’ils n'ont pas d'erre, ne doivent montrer
ni les feux de coté ni le feu arriére, mais ils doivent les
montrer lorsqu’ils ont de l'erre.

f) Les feux et marques de jour prescrits par la présente
regle doivent étre considérés par les autres navires comme des
signaux indiquant que le navire qui les montre n'est pas
maitre de sa manceuvre et ne peut, en conséquence, s'écarter
de la route.

g) Ces derniers signaux ne sont pas des signaux de navires
en détresse et demandant asssitance. Ces derniers sont men-
tionnés a la régle 31.

Reégle 5.

a) Tout navire & volle qui fait route et tout navire ou
hydravion remorqués doivent porter les feux respectivement
prescrits dans la régle 2 pour un navire A& propulsion méca~
nigue ou hydravion faisant route, & l'exception des feux
blancs prescrits dans ladite régle quils ne doivent jamals
porter. Ils doivent aussi porter les feux arriére prescrits & la
régle 10, étant entendu que les nayires remorqués, & l'exception
du dernier navire remorgué, peuvent porter au lieu de ce feu
arriére, un petit feu blanc ainsi qwil est prescrit & la reégle
3 (b).

b) En plus des feux prescrits au paragraphe (a), un navire
a voile peut porter a la partie supérieure du mat de misaine
deux feux disposés verticalement l'un au-dessus de l'autre et
suffisamment écartés pour étre nettement distingués. Le feu
supérieur sera rouge et le feu inférieur sera vert. Ces deux
doivent étre construits et fixés comme il est prescrit 4 la
régle 2 (a) (I) et doivent étre visibles & une distance d'au
moins deux milles.

¢) Un navire poussé en avant par un remorqueur doit porter,
a4 lextrémité avant, un feu vert & tribord et un feu rouge
4 babord, présentant les mémes caractéristiques que les feux
décrits &4 la régle 2 (a) (IV) et (V), et étant munis décrans
tels gque ceux prescrits pat la régle 2 (8) (VI); étant entendu
gue si des navires, quel gqu'en soil le nombre, sont poussés
en ~avant en groupe, ils montreront les mémes feux que
s'il n'y avait qu'un seul wavire.
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d) Du lever au coucher du solefl, un navire qui est remorqué
doit porter, si la longueur de la remorque dépasse 183 métres,
une margue noire & forme biconique d’au moins 0,61 métre
de diameétre placée a l'endroif le plus apparent.

Régle 6.

&) Lorsqu'il est Impossible, du fait du mauvais temps ou
pour une autre cause valable, de mettre & poste fixe les feux
vert et rouge, ces feux doivent étre tenus sous la main, allumés
et préts & &tre montrés immédiatement. A l'approche d'un
autre navire ou si l'on s'approche d'un autre pavire, or doit
montrer ces feux & leur bord respectif, suffisamment & temps
pour prévenir la collision, de telle sorte qu'ils scient bien
apparents et que le feu vert ne puisse étre aperqu de bibord,
ni le feu rouge de tribord, et, s’il est possible, de telle sorte
qu'ils ne puissent étre vus au-deld <de 225 degrés (2 quarts:
sur l'arriére du travers de leur bord respectif.

b) Afin de rendre plus facile et plus str l'emploi de ces
feux portatifs, les fanaux doivent étre peints extérieurement
de la couleur du feu qu'ils contiennent respectivement, et
doivent étre munis d'écrans convenables.

Régle 1.

Les navires &4 propulsion mécanique de moins de 19,80 métres
de long et les navires marchant & laviron ou & la voile
de moins de 12,20 métres de long ainsl que les embarcations
‘& Vaviron, lorsqu'ils font route, ne sont pas astreints &
porter les feux prescrits aux régles 2, 3 et 5; mais s'ils ne
les portent pas, ils doivent étre pourvus des feux suivants :

() Soua réserve des dispositions des paragraphes (b) et
®©), les navires & propulsion mécanique de moins de 12,80
métres dolvent porter :

. (I) Sur la partie avant du navire et & lendroit le plus
apparent, et & 2,74 métres au moins au-dessus du plat-bord,
.un feu blanc constrult et fixé comme il est prescrit & la
régle 2 (&) (I) et d'une intensité suffisante pour étre visible
‘A une distance d’au moins 3 milles.

. (II) Des feux de cdté, vert et rouge, construits et fixés
comme il est preserit & la régle 2 (@) (IV) et (V) et dune
intensité suffisante pour étre visible dune distance d'au moins
1 mille, ou un fanal combiné pour montrer un feu vert et un
feu rouge depuls l'avant jusqu'd 225 degrés (2 quarts) sur
T'arriére du travers de leur bord respectif. Ce fanal ne doit

pas &tre placé & moins de 091 métre au-dessus du feu blanc.

(b) Quand ils remorquent ou poussent un autre navire, les
navires & propulsion mécanique de moins de 19,80 métres de
longueur doivent porter :

(I) En plus des feux de codté ou du fanal combiné prescrits
& lalinéa (a) (ID, deux feux blancs placés sur une ligne
verticale, & 1,22 métre au moins I'un de l'autre. Chacun de
ces feux doit étre de méme construction et de méme caractéris-
tiques que le feu blanc prescrit & l'alinéa (a) (I' ot l'un
d'eux doit étre placé dans la méme position. Les navires &
un seul mét peuvent porter ces feux sur ce mat.

(IT) Soit le feu de poupe prescrit 4 la régle 10, soit, au
1teu de ce feu, un petit feu blanc en arriére de la cheminée
ou du mat arriére sur lequel gouvernent les navires remorqués,
mals ce feu ne doit pas étre visible sur l'avant du travers.

(¢c) Les navires 4 propulsion mécanique de moins de 12,20
métres peuvent porter le feu blanc & moins de 2,74 métres
au-dessus du plat-bord, mais ce feu doit éfre porte an wic.aus
&4 0,91 meétre au-dessus des feux de codté ou du fanal combiné
prescrits au paragraphe @) (ID).

(d) Sauf dans les cas prévur au paragraphe (f), les na-
vires de moins de 12,20 métres & l'aviron ou & la volle, s'ils
ne portent pas les feux de co6té, doivent porter & I'endroit
le plus apparent, un fanal montrant un feu vert d'un cété et
un feu rouge de l'autre, de caractéristiques suffisantes pour
étre vislbles & une distance d’au moins 1 mille ¢t placé de
telle sorte que le feu vert ne puisse étre apercu de babord,
ni le feu rouge de tribord. Toutefois, s'il n’est pas possible
de fixer ce fanal, il doit étre maintenu allumé, socus la
main et montré assez A4 temps pour prévenir une collision
et de telle fagon cue le feu vert ne puisse étre vu de babord,
ni le feu rouge de tribord.

(e) Lomsqu'ils sont pris en remorque, les navires menticnnés
dans la présenie régle doivent porter, selon le cas, les feux
de coté ou le fanal combiné prescrits aux paragraphes (a)
os (d) de la présente régle 10, soit, & l'exception du dernier

navire remorqué, un petit feu blanc conformément aux pres-
criptions de I'alinéa (b) (II). Lorsqu’ils sont poussés en avant,
ils doivent porter 4 l'extrémité avant, selon le cas, les feux
du co6té ou le fanal combiné prescrits aux paragraphes (a) ou
(d) de la présente rézgle, étant entendu que si les navires
auxquels s'applique cette régle, quelqu'en soit le nombre,
sont poussés en avant en groupe, ils montreront les mémes
feux que 5'ill n'y avait qu'un seul navire régi par cette méme
régle, sauf si la longueur totale du groupe dépasse 19,80 métres
auquel cas, les prescriptions de la régle 3 (c) dolvent étre
appliquées.

(f) Les petites embarcations & l'aviron ou 4 la voile ne
sont soumises qu'a l'obligation d'avoir sous la main une
lampe électrique ou un fanal blanc allumé, préts a é&tre
montrés & temps pour prévenir une collision.

(g) Les navires et embarcations mentionnés dans la présente
régle ne sont pas obligés de porter les feux ou marques
prescrite par les régles 4 (a) et 11 (e) et la dimension des
signaux de jour peut é&tre moindre que celle qui est prescrite
dans les régles 4 (c) et 11 (c).

Régle 8,

(a) Un bateau-pilote & propulsion mécanique, quand il est
en service de pilotage et falt route, doit :

(I) Porter un feu blanc en téte de mat qui ne doit pas
étre placé & une hauteur irférieure & 6,10 métres au-dessus
du plat-bord et doit étre visible sur tout l'horizon & une
distance d’au moins 3 milles, et porter 4 2,44 métres au-dessus
dudit feu, un feu rouge de méme construction et mémes
caractéristiques. Si le bateau-pilote & une longueur de moins
de 18,80 metres, il peut porter le feu blanc A& une hauteur
qul ne solt pas inférjeure & 2,74 métres (9 pleds) au-dessus
du plat-bord et le feu rouge & une distance de 1,22 métres
au-dessous du feu blanc.

(II) Porter les feux de cOté et les fanaux prescrits & la
régle 2 (a) (IV) ou & la régle 7 (a) (II) ou (d) selon le cas
ainsi que le feu de poupe prescrit & la régie 10.

(IIT) Montrer un ou plusieurs feux provisoires Intermittents
« flare-up lights» & des intervalles ne dépassant pas dix
minutes. Un .feu blanc intermittent visible sur tout lhorizon
peut étre utilisé au lieu des « Flare-up lights».

(b) Un bateau-pilote & voile, quand 1l est en service de
pilotage et fait route doit :

(I) Porter en téte de méat un feu blanc visible sur tout
T'horizon & une distance d'au moins 3 milles.

(II) Etre équipé de feux de cdété ou du fanal prescrit 4 la
régle 5 (&) ou 7 (d) selon le cas. 8'll s'approche d'un autre
navire, ou s'il en wvoit un sapprocher, il doit avoir des

feux préte a servir et doit les démasquer a4 de courts
intervalles, pour indiquer la direction de son cap; mais le
feu vert ne doit pas paraitre de bdbord ni le feu rouge de
tribord. Ce navire doit également porter le feu de poupe
prescrit & la régle 10.

(ITII) Montrer un ou plusieurs « Flare-up lights» & des in-
tervalles ne dépassant pas dix minutes.

(c) Un bateau-pilote en service de pilotage, lorsqu'il ne
fait pas route, dcit porter les feux et montrer les « Flare-up
lights » prescrits aux paragraphes (a) (I) et (IIID ou (b) (I)
et (III), selon le cas, Lorsqu'il est mouillé, {1 doit porter éga-
lement les feux de mouillage prescrits 4 la régle 11.

{d) Un bateau-pilote doit, lorsqu’il n'est pas en service de
pilotage, porter les feux ou marques prescrits pour les navires
semblables de méme longueur.

Régle 9.

(a) Les bateaux de péche, lorsqu'lls ne sont pas en train
de pécher, doivent montrer les feux ou marques prescrits pour
les navires semblables de leur longueur.

(b) Les bateaux en train de pécher doivent, lorsgu'ils font
route ou lorsqu’ils sont au mpuillage, montrer seulement les
feux ou margues prescrits & la présente régle qui doivent
étre visibles au moins 4 une distance de 2 milles,

(¢) (I) Les bateaux occupés a chaluter c'est-a-dire trainant
un chalut ou autre appareil immergé doivent porter deux feux
disposés verticaiement l'un au-dessus de l'autre et séparés
par une distance de 1,22 méire au moins et de 3,66 métres av
plus. Le feu supérieur doit étre vert et le feu inférieur blanc,
chacun d'eux devant étre visible tout autour de Il'horizon.
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Le feu inférleur doit étre placé au-dessus des feux de cbté,
& une hauteur au moins double de la distance qui sépare
les deux feux disposés verticalement.

(II) Ces bateaux peuvent en outre porter un fen blanc de
méme donstruction que le feu blanc prescrit 4 la régle 2
() (ID, mais ce feu doit étre porté a une hauteur inférieure
aux feux vert et blanc visibles sur tout I'horizon et sur
l'arriére de ces feux.

(d) Les bateaux en train de pécher, & l'exception des bateaux
qui chalutent, doivent porter les feux prescrits au paragraphe
(e) (1) ; toutefois, celul des deux feux placés verticalement qui
occupe 'a position supérieure doit étre rouge. Ces bateaux
sl leur longueur est inférieure & 12,20 métres peuvent porter
le feu rougé & une hauteur d’au moins 2,74 meétres au-dessus
du plat-bord, le feu blanc étant placé & 0,91 métre au moins
au-dessus du feu rouge.

(e) Les bateaux mentionnéds aux paragraphes (¢} et. (d)
‘Jorsqu’ils ont de lerre dolvent porter les feux de cOté ou
fanaux prescrits par la régle 2 (a) (IV) et (V) ou la régle
7 () (II) et (d), selon le cas, ainsi que le feu de poupe
prescrit par la régle 10. Lorsquwils n'ont pas d’erre, ils ne
doivent montrer ni les feux de coté ni le feu de poupe.

(f) Les bateaux mentionnés au paragraphe (d), ayant un
appareil au-dehors s'étendant horizontalement & une distance
supérieure & 153 métres, doivent porter un feu blanc addition-
nel, visible sur tout I'horizon, & une distance horizontale
de 1,83 métre au moins et de 6,10 meétres au plus en dehors
des feux disposés verticalement et dans la direction de l'ap-
pareil qui s'étend au-dehors. Ce feu blanc additionnel doit
8tre placé & une hauteur qui ne sera pas supérieure & celle
_ du feu blanc prescrit au paragraphe (c¢) (I) ni inférieure &

celle des feux de cOté.

(g) Outre les feux quils sont tenus de porter, aux termes
de la présente régle, les bateaux en train de pécher peuvent,
en cas de nécessité en vue dattirer l'attention d'un navire
qui s'approche, momtrer un «Flare-up light> ou peuvent
orienter le faisceau de leur projecteur en direction du danger
qui menace le navire qui s’approche, de telle fagon que ce
faisceau ne puise géner les autres navires. Ils peuvent en
outre, fale usage des feux de travail ; mais les pécheurs doivent
tenir compte du fait que les feux de travail particuliérement
lumineux ou insuffisamment masqués risquent de diminuer
la visibilité des feux prescrits par la présente régle ou de
rendre moins net leur caractére distinctif.

(h) De jour, les bateaux en train de pécher doivent indiquer
qu'ils sont en opération en montrant, & l'entroit le plus visible,
une marque noire formée de deux cones ayant chacun au
moins 0,61 meétre de diamétre et réunis par la pointe, l'un
au-dessus de l'sutre. S'ils ont moins de 19,80 meétres de long,

ces navires peuvent remplacer cette marque noire par un
panier.

Si leur appareil s'étend horizontalement au-dehors & une
distance de plus de 153 meétres, les bateaux en train de
pécher doivenpt montrer en plus un cbne noir, la pointe en
haut, dans la direction de cet appareil.

Reégle 10.

(a) Sauf dispositions contraires des présentes régles, un
navire qui fait route doit porter & son arriere un feu de
poupe blanc c¢onstruit, fixé et muni d’écrans, de maniére
& projeter une lumiére ininterrompue sur un arc d’horizon de
135 degrés (12 quarts du compas), soit 67,5 degrés (6 quarts)
de chagque bord A& partir de l'arriére. Ce feu doit étre wisible
d’au moins deux milles.

(b) A bord des petits batiments, lorsqu’il n'egt pas possible
& cause du mauvais temps ou pour toute autre raison suffisante
de maintenir ce feu en place, on devra avoir sous la main
et prét 34 servir une lampe électrique ou un fanal blanc
allumé, qui sera montré suffisamment & temps pour éviter un
abordaze & l'approche de tout navire qui le rattrape

(c) Un hydravion amerri et faisant route doit porter sur
sa queue un feu blanc établi de maniére & projeter une
lumiére ininterrompue sur un arc d'horizon de 140 degrés,
placé de telle fagon gu'il puisse étre visible sur 70 degrés de
chaqus bord et & partir de Parriére. Ce feu doit étre visible
d'une distance d'au moins deux milles,

Régle 11.

(@) Un navire de moins de 45,75 metres de longueur,
lorsquil est au mouillage,doit porter & lavant, & lendroit

le plus apparent, un feu blanc visible sur tout l'horizon, &
une distance d'au moins deux milles, Ce navire peut également
porter un second feu blanc & l'endroit prescrit au paragraphe
(b) de la présente régle, mals n'est pas obligé de le Iaire.
Dans le cas ou il est porté, le second feu blanc doit éire
visible 4 une distance d’au moins deux milles et placé de
telle fagon qu'il soit autant que possible visible sur tout
I'horizon.

(b) Un navire de 45,75 métres de longueur ou plus, lorsqu'il
est au mouillage, doit porter prés de l'étrave, 4 une hauteur
au-dessus du plat-bord de 6,10 métres au meoins, un feu
blanc semblable & celui mentionné au paragraphe précédent,
et 4 larriére, ou prés de l'arriére, un second feu semblable,
qui doit étre & une hauteur telle qu'il ne se trouve pas &
moins de 4,57 métres au-dessus du feu avant. Ces.deux feux
doivent étre visibles & une distance d'au moins 3 milles et
placés de telle fagon qu'ils solent autant que possible visibles
sur tout l'horizom. !

(¢) Du lever au coucher du soleil, tout navire au mouillage
doit porter & l'avant, & l'endroit le plus apparent, une boule
noire de 0,61 meétre de diamétre au moins,

(d) Tout navire posant ou relevant un clble sous-marin, une
bouée, ou effectuant des opérations hydrographiques ou autres
opérations sous-marines, lorsqu'il est mouillé, doit porter les
feux et marques prescrits par la régle 4 (c) en plus de ¢eux
qui sont prescrits suivant le cas par les autres alinéas précédents
de la présente régle.

(@) Tout navire échoué doit porter le ou les feux prescrits
aux paragraphes (a) ou (b), ainsi que deux feux rouges prescrits
4 la régle 4 (a). De jour, il dolt porter & l'endroit le plus
apparent, trois boules noires de 0,61 meétre de diamétre au
moins chacune, placées l'une au-dessus de l'autre sur une
méme ligne verticale et distantes d’'une de l'autre de 1,83 métre
au moins,

(f) Un hydravion amerri et au mouillage, d'une longueur
inférieure A 45,75 métres doit porter, a I'endroit le plus apparent,
un feu blanc visible de tout I'horizon et d'une distance d'au
moins 2 milles.

(2) Un hydravion amerri et au mouillage, d’une longueur
égale ov supérieure 4 45,75 méires, doit porter, a4 l'endroft
le plus apparent, un feu blanc a l'avant et un feu blans
a T'arriére, tous deux visibles de tout I'horizon. et d’une distance
d’au moins 3 milles. En outre, si 1'hydrdvion a plus de 4578
meétres d’auvergure, il doit porter, un feu blanc de chaque coté
pour indiquer 1'envergure maximale, ces feux étant visibles
dans la mesure du possible de tout l'horizon et d'une distance
d'au moins un mille.

(h) Un hydravion échoué doit porter un feu de mouillage
ou les feux prévus aux paragraphes (f) et (g); en outre, il
portera deux feux rouges placés sur une méme ligne verticale,
distants l'un de l'autre d’au moins 0,91 métre placés de
maniére 4 étre visibles de tout l'horizon.

Régle 12.

Tout navire ou hydravion amerri peut, pour appeler l'atten=
tion et si nécessaire, montrer en plus des feux prescrils par
les présentes régles, un «Flare-up light», ou faire usage
de tout signal détonnant ou de tout autré signal sonore effi-
cace ne pouvant étre confondu avec aucun autre signal autorisé
par ailleurs dans les présentes régles.

Régle 13.

(a) Rien dans les présentes régles ne doit géner l'exécution
de prescriptions spéciales édictées par un gouvernement quel-
conque quant & un plus grand ncembre de feux de positions
ou de signaux & mettre & bord des batiments de guerre, navires
naviguant en convoi ou des bateaux en train de pécher et cons-
tituant une flottille de péche, ou des hydravions amerris.

(b) Toute les fols que le Gouvernement intéressé considére
qu'un navire de la marine de guerre ou tout autre navire milita-
risé, ou qu'un hydravion amerri de construction spéciale ou affec=-
té 4 des buts spéciaux ne peut se conformer a toutes les dispo-
sitions de l'une quelcongue des présentes régles en ce qui
concerne le nombre, l'emplacement, la portée ou le secteur
de visibilité des feux ou de¥ marques, sans géner les fonctions
militaires du navire ou de l'hydravion, ce navire ou cet
hydravion doit se conformer & telles autres dispositions rela=
tives au nombre, & l'emplacement, 4 la poitée ou au secteur
de visibilité des feux ou marques jugées par -son gouvernement,
susceptibles, dans ces cas, de permettre d'appligyer ces régles
d'aussi prés que possible, )
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Régle 14,

Tout naviré fatsant route & i volte ef #h méme temps
fiu moyen d'iné machine doit porter; de jour; & lavant, 4
Yendrolt oit il sera le pius appareflt, il t6he hoir d’au moins
0,61 métte de diameétre & 1a base;, 14 pointe en bas.

PARTIE C. — Signdtix sohort$ &t tofidnite 4 tenir par
visibilité réduite.
PrétimitiaiFes,

1. Le fait de disposer de rehseighemsents obtenus au moyen
du radar ne dégage aucun navire de l'obligation 1'observer
strictement les régles et, notamnent; les prescriptions conte-
nues dans les regles 15 et 16.

2, L'antexe aux régles contiéht diés recommandations ayant
pour objet de fdclliter I'emplot du tdddar commie dide en vue
de prévenit les abordages en visibhité rédutte.

Régle 15.

(@) Un navire & propulsion mécdnique d'une longueur de
12.20 métres ou plus, doit étre pmirvu d'un sifflet d'une sonorité
suirisante, actionné par la vapeur ou par tout autre rioyen
pouvalii 1& rempldcer ét placé de télle sorte que le son n»
puisse Etre arr&té par aucun obstaclé. If doit étre aussi pourvu
d'un cornet de brume actiontié mécaniquement, ainsi que
dure clochie, l'in et lautre suffifatiinefit puissants. Un na-
vire & voilé d'une longueur dé 12,20 métres oii plus doit
evoir un cornet de brume et une cloche, comme il est indiqué
plus Hdit,

(b) Pour les navires faisant routé, trus les signaiix préserits
dans le présent article dolveht étre émis;

(I) Au mbyen du sifflet & bord des ndvires & prcpulsion
métanisgp,

(II) Au moyen du cornet de brume & bord des navites
& voue,

1) Au moyert dut sifflet od dii coket de brume & bord
tes navites remordués.

() Tant de jour qpe de nuit, par temps de brume, d2
brouillitd, de bridtie, .- neige olt penddht les forts grains
dé plule aitisi due dans ioutes Hutres conditions limitant
de la mémié maniére la visibilits, 185 Signaux preserits par
la présente régle setotit émployés eomits suit :

(I) Un navire & propulsion méecanique ayant de Perre doiu
1aire entendire un son proiongé a des intervalles de deux
miinttes au plus; ’

(II) Un navire & propulsion mécanique falsdrit routé, thals
BtUppE &t h'dydnt pas dorre; doit faire entendre & cas
fhteétvalles he dépassant pss deux minutes, deux sons prolonges
s8P4rE8 paf un iftéfvalle d'uné sstonde enviroh,

(1) Un Havire & volle faisddi tote doit fdire entendre
& des intervalles n'éxeEddnt pas unme nithdte, ud sonm quand
i est & tribord amures, deux sons consécutifs quand il est
& babord amures, et trois sons consécutifs quand il a le vent
de I'drriére du trivérs;

(EV) Un navire au mouillage doit sonner la cloche rapidement
pendant einq seeondes environ a4 des intervalles n'excédant pas
une minute. Sur les navires dune iongueur supérieure a 105,75
metres, on devra sonner la cloche sur la partie avani du navire
et, de plus, sur la partie arriére, & des inbervalles ne dépassant
pas une minute, faire entendrt un gong ou tout autre instru-
ment dont le son et ls timbre ne peuvent éire confondus
avec ceux de la cloche. Tout navire au mouillage peut en outre,
eonformément & la régle 12; faire entendre trois sons consécutifs,
&4 savoir ! un son bref sulvi d'un son prolongé et dun son
bref; pour signaler sa position et la possibilité d'une collision
# un navire qui s'approche.

(V] Un navire qui remorgue, .tout navire employé & poser
ou & reléver un cdble sous-mdrin ou une bouée; tout navire
faisaht route €t ne pouvant s'écarter de la route d'un npavire
oil s'approche parte qull n'est pdas thaitre de sa manceuvre
Gu est ineapable de manteuvrer comme l'exigent les présentes
regles dolt, au MEY des sigtditx prestilts aus pargraphes (I)
{I1} et (III), fairé erténdrd, & dés Intétvalled ne dépassant pas
title rinUte, troid sons cohséeutifs a savolt : un son prolongs
phi¥l d€ Heilk sohs brefs.

W tUh havlié remofqlié o, sil eh est réfiiorgiié plis
&iifi, 1é dérfilef HaVife di convoi seiiletnient, &1l & uii éqiiipage
& bord, doit fali€ etitélidie & des iteivallds né dépassant pas

une minute, quatre sons consécutifs, & savolr : un son pro-
longé suivi de tiol§ soiis brefs. Dans la mesure du possible,
C€ Sighal Serd émild immeédiatéiient apres le dgnal doniié, par le
navire remorqueur,

(VII) Un ndvire &choué doit faire 1
cas de bédoin, faife entefidfe le gong: comme il est prescrit
a lalinéa (1Vy; de plus, il dolt faire entendre irois coups
dé cloché séparcs et distinets immédiatement avant et apres
avoir fait entendre cetie sonnerie rapide de ia cloche.

(V) Uh batedu én train de bécher, qull fasse route ou quil
soit du miouillage, doit faire entendre, & des intervalies ne
depassant pas une iinute; le signai prescrit & l'alinea (V).
Un navire qui peche avee des lignes trainanies &t fait route
doit faire entendre les signaux prescrits selon le cas aux
alinéas 1), dn et ttp.

(IX) Un navire d'une longueur infériélire A& 1320 thétres,
une embarcaticn a l'aviron ou un hydravidn amerri, n'est pas
astreint- 4 faire entendre les signaux mentiennés ci-dessus,
mals lorsqu'il ne le fait pas, il doit faire entendre un autre
sienal sonore efficace & des intervalles ne dépassant pas une
minute,

(X) Un ndviré-pilote & propulsion mécaniqiié, lotsquil est
en service de pilotage peut, outre les signauw preserits aux
aiinéas «I), (II) et (IV), faire entendre un signal d’identification
consistant en quatre sons brefs.

kegle 18

2) Tbut navire ou hydravion hytroplanant s& trouvint dans
une zone de brume, brouillaid, bruihe, neipe od forts gtiins
te plbie, alhal que dans toutes attres coriditions Hinitarnt
de la meéme maniére la vISIBINLE, d6it higrehifr & uhe vitesse
modérée, en tenant aitentivement compté des titedrstdnces
et des conditions existantes.

b) Tout navire 3 propulsibn mécanique Hui entend, daris
utie direction qui lui parait étre sur Iavant du travers,
le signnl de brume d'un navire dont la position est incettaine,
dolt dutant que les circonsthrices du tas le toimportent, stupper
&3 machine et etrisuite navigusr avet préciutibn jusgu'd ce que
i+ dahger de collision soit prsss.

c) Tout navite & propuision mécanique dqul détects 1a présence
d'un autre navire sur l'avint du travers avant d’avoir entendu
se3 slzmaux de brume ou 'tre en cotitact visiiel avee luf,
péut manctuvrer de bonne hetre et francHement pour éviter
dGe se trouver en pusition tres rdpprochée. Muls sl cette
derniére positibn ne peut Etre évitée, 1l dolt dons toute la
mesure ol les circonistances le permettent, stopper sa machite
en temps utile afin d'éviter i'mbordage et etsuite naviguer
avkc ptécaution jusqu'a te qite ¥ Hanger d'abutdfige sbit HaSKE.

PARTIE D — Régles de parre et de route
Fréliminaifes

1. — Toute manceuvre décidée en application ou par suite
de i'interprétation des présentes régles, doit étre exécutde
frenrhem:nt, largemens 3 temps, et comme doit le faire un
kon marin.

2. — Le risque de collision peut, quand les circontances
le permettent, étre consigté par lobservation attentive du
relevement su compas dun navire qui s'approche: Si ce
relevement ne change pas d'une fagon appréciable; on doit
en conclure gue ce risque existe.

3. — Lés matins doivent tétiir toripte 8y faik qu'iin hydré¥ioh
gul amerrit oil décolle ohi qui iMahdtivie dahs les tordditions
atmosph€riques défavorables peut seé ttoiivér dans I'itpossibilité
de modifier au dernier moment la manceuvre qu'il a enviskigée.

soiiher 14 cloche ef, en

4. — Leés régles 17 & 24 né sappligient. gltaux nbvires
qul sont en vue les iihs des autres,
Régle 17

a) Lorsque dsux navires & voile s'approchent I'in de l'autre,
de maniére 3 faire craindre une collistor, l'un deux doit
s'écarter de la route de l'autre comme il sult, savoir :

(I) Quand chacun des navires recolt le vent d'un bord
diiférent, celui qui recoit le vent de bibord doit s'écarter
de la route de l'autre.

(II' Quand- les deux ndvires recoivent le vent du méme
bord celui qui est 2u vent doit s'écarter de la routé de celid
cui est sous le vent.

b) Pomr l'application de la préeente régle; le cdté d'oil
vieiit 16 veéidt doit étre cohsidéré conime étaiit célui du bord
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opposé au bord de brassage de la grand'voile, ou, dans le cas
d'un navire & phares carrés, le coté opposé au bord de brassage
*de la plus grande voile aurigue (ou triangulaire).

Régle 18

a) Lorsque deux navires & propulsion mécanique font des
rogtes directement opposées ou & peu prés opposées, de maniére
4 faire craindre une collision, chacun d'eux doit venir sur
tribord de maniére & passer par babord l'un de lautre.
Cette régle ne s'appliqgue qu’au cas ou les navires ont le cap
T'un sur l'autre ou presque l'un sur I'autre en suivant des
directions opposées, de telle sorte que la collision soit &
craindre ; elle ne sapplique pas & deux navires qui, slils
continuent leurs routes respectives, se croisent sirement sans
se toucher. Les seuls cas que wse cette régle sont ceux
dans lesquels chacun des deux navires a le cap l'un sur l'autre,
ou presque l'un sur l'autre, en d'autres termes, les cas dans
lesquels, pendant le jour, chaque navire voit les mats de
lautre navire l'un par l'sutre ou & trés peu prés l'un par
l'sutre, et tout & fait ou & trés peu prés dans le méme
alignement que les siens ; et, pendant la nuit, le cas ol
chague navire est placé de maniére & voir & la fois les deux
feux de cbté de l'autre. Il ne s'ryplique pas, pendant le jour,
8u cas ol un navire en apergait un autre droit devant lul
et coupant sa route, ni pendani la nuit, au cas ol chaque
navire présentant son feu rouge volt le feu de méme couleur
de l'autre ou chague navire présentant son feu vert voit le feu
de méme couleur de I'autre ; ni aux cas oll un navire apergoit
droit devant lui un feu rouge sans voir le feu vert, ou apercoit
droit devant lul un feu vert sans voir le feu rouge ; enfin,
ni au cas ol un navire apergoit & la fols un feu wvert et
un feu rouge dans toute autre direction que droit ou & peu prés.

b) Pour I'application de la présente régle et des régles 19
4 20 inclusivement, & l'exception des régles 20 ¢) ét 28, un
hydravion amerri doit étre considéré comme un navire et
l'expression « navire & propulsion mécanique » doit étre
interprétée en conséquence.

Régle 19

Lorsque deux navires & propulsion mécanique font des routes
qui se croisent, de maniére & faire craindre une -collision,
le navire qui voit I'autre par tribord doit s'écarter de la route
de cet autre navire

Raégle 20

a) Lorsque deux navires, I'un A propulsion mécanique et
Tautre a voile, courent de maniére & risquer de se rencontrer,
le navire & propulsion mécanique doit s'écarter de la route
du navire & voile, sauf exceptions prévues aux régles 24 et 26.

b) Cette régle ne donne pas & un navire & volle le droit
je géner le libre passage dans un chenal étroit d'un navire
A propulsion mécanique qui ne peut naviguer qu'a lintérieur
d'un tel chenal.

¢) Un hydravion amerri doit, autant que possible, se tenir
& l'écart de tout navire et éviter de géner sa navigabilité
Toutefois, lersqu'il ¥y a danger de collislon, cet hydravion doit
se conformer aux présentes régles,

Régle 21

Lorsque, d'aprés les présentes régles, I'un des deux navires
doit changer sa route, I'mutre navire doit conserver la sienne
et maintenir sa vitesse. Quand, pour une cause quelconque,
ce dérnier navire se trouve tellement prés de l'autre qu'une
collision ne peut étre évitée par la seule manceuvre du navire
i doit laisser la route libre, il doit, de son cdté, faire
.slle manceuvre qu’'il jugera la meilleure pour éviter la collision
(voir régles 27 et 29).

Reégle 22

Tout navire qui est tenu, d'aprés les présentes régles, de
s'écarter de la route d'un autre navire, doit autant que possible,
manceuvrer de bonne heure et franchement pour répondre a
cette obligation et doit, si les circonstances le permettent,
éviter de couper la route de V'autre navire sur l'avant de celui-ci.

- Régle 23

Tout navire 4 propulsion mécanique qui est tenu, d'aprés
les présentes régles, de s'écarter de la route d'un autre navire
doit, s'il s’mpproche de celui-ci, réduire au besoin sa vitesse
ou méme stopper ou marcher em arridre si Jas circonstanees
k rendent nécessaire.

Régle 24

8) Quelles que solent les prescriptions des présentes régles,
tout navire qui en rattrape un autre doit s'écarter de la route
de ce dernier.

b) Tout navire qui se rapproche d'un autre en venant d'une
direction de plus de 22,5 degrés (2 quarts) sur l'arriére du
travers de ce dernier, c'est-a-dire qui se trouve dans une
position telle, par rapport au navire qui est rattrapé, qu'il ne
pourrait, pendant la nuit, apercevoir aucun des feux de coté
de celui-ci doit étre considéré comme un navire qui en rattrape
un autre et aucun changement ultérieur dans le relévement
entre les deux navires ne pourra faire considérer le navire qui
rattrape l'autre comme croisant la route de ce dernier au
sens propre des preésentes régles et ne pourra l'affranchir
de l'obligation de s'écarter de la route du navire rattrapé
jusqua ce qu'il l'ait tout & fait dépassé et paré.

€) 8i le navire qui en ratirape un autre ne peut pas toujours
reconnaitre avec certitude s’il est sur Pavant ou sur larriére
de cette direction par rapport & ce dernier, il doit, s'il y a doute,
se considérer comme un navire qui en rattrape un autre et
s'écarter de la route de celui-ci.

Regle 2%

a) Tout navire & propulsion mécanique falsant route dans
un chenal étroit doit, quand la prescription est d'une exécution
possible et sans danger, prendre la droite du chenal ou du
milieu du passage.

b) Lorsqu'un navire & propulsion mécanique s'approche dun
coude dans un chenal étroit ol il ne peut voir un autre navire-
sapm\ochant en sens inverse, le premier navire doit, au moment
et il arrive 4 la distance d'un demi-mille du coude, faire
entendre un son prolongé de son sifflet. Tout navire &
propulsion mécanique entendant ce signal de l'autre c6té du
coude doit répondre par un signal analogue. Quil ait ou non
entendu un signal en réponse au slen, le premier navire
doit passer ce coude avec précaution et en conservant une

. bonne veille,

¢) Dans un chenal éiroit, un navire & propulsion mécanique
de moins de 19,80 meétres ne doit pas géner le libre passage
d'un navire qui ne peut naviguer qu'a l'intérieur d'un tel chenal.
Reégle 26
Tout navire qui n’est pas en train de pécher, & I'exceptioa
de ceux auquels s'appliquent les prescriptions de la régle 4,
doit, lorsqu’il fait route, s'écarter de la route des bateaux
en train de pécher. La présente régle ne donne pas aux
bateaux en train de pécher le droit d'obstruer un chenal
fréquenté par des navires autres que des bateaux de péche.
Reégle 27
En application et en interprétant les présentes régles, on
doit tenir compte de tous les dangers de navigation et d'abordage
ainsi que de toutes circonstances patrticuliéres y compris les
possibilités des navires et hydravions en jeu, qui peuvent
‘entrainer la nécessité de s'écarter des régles ci-dessus pour
éviter un danger immédiat.

PARTIE E — Signaux sonores pour navires
en vue l'un de l'autre

Régle 28

a) Lorsque des navires sont en vue l'un de I'autre, un navire
4 propulsion mécanique faisant route doit, en changeant sa
route conformément & l'autorisation ou aux prescriptions des
présentes régles, indiquer ce changement par les signaux suivants
émis au moyen de son sifflet

~ un son bref pour dire «.Je viens sur tribord » ;
— Deux sons brefs pour dire < Je viens sur babord » , .
— Trois sons brefs pour dire « Mes machines sont en arriére»

b) Lorsqu'un navire 4 propulsion mécanique qui, conformément
aux présentes régles doit conserver sa route ef maintenir
sa vitesse, est en vue d'un navire et ne se sent pas assuré
que l'autre navire prend les mesures nécessaires pour éviter
I'abordage, il peut exprimer son doute en émettant au sifflet
une série rapide d'au moins cing sons brefs. Ce signal ne
doit pas dispenser un navire des obligations qui lui incombens
conformément aux reégles 27 et 29 ou a toute autre régls,
ni de I'obligation de signaler toute mancevre effectuée confor-
mément aux présentes régles, en faisant entendre les GigRsyM.
sohores qppmprlés. presczits par la presepte Tigle. -
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%) Tout signal au sifflet qui est mentionné & la présente
régle peut étre, en outré, ihdiqué par un dispositif visuel
de signalisation consistant en un feu blanc visible sur tout
Yhorizon, 4 uhe distdnce d'au moins 5 milles et cohou de
telle facon -que sori fonctlonnement soit synchronisé svec celui
du mécanisme du sifflet et qu'il demeure allumé et visible
pendant toute la durée du fonctionhement du sighal sonore.

d) Lapplication des ptésentes régles ne devra eh ailwciine
facort géner celle des régles spéclales établiss par le Ciouver-
hement de toute nation cohcernant I'emplol des slghdux
stipplémetitaires par coups de sifflet entre navites de glerte
ou navires falsant partie d'tin eonvol.

PARTIE F — Divers
Régle 20

Rien de ¢e qul est prescrit diins les présentes rbgles ne doit
exonerer un favire ou un hydravion amerrl, ou son propriétaire,
ou son capitaine, ou son équipage, des conséguences d'une
négligence quelconque, soit au sujet des feux ou des signaux,
eoit dans la mise en eeuvre d'une veille appropriée, soit enfin
au sujet de toute précaution que commandent l'expérience
ordinaire du marin et les circonstances particulitres dans
lesquelles se trouve le navire,

Régle 30
Héserve relative aux régles de navigation dans les ports
et de navigation intérieure

Rien dans les présentes régles ne doit entréiver Iapplication
de régles spéciales, dament édictées par Uautorité lordle,
reélativement & ld navigation dans une rade, dans une riviére
cu dans une Atendue d'eau intérieure Quelcongue, ¥ compris
des plans d'eau résétvés aux hydravions.

Regle 31

Sighaux de détresse

8) Lorsquin navire ou un hydravion amerri est en détresse
et demande des secours 4 d'autres navires ou & la terra,
11 doit faire usage des signaux suivants, ensemble ou séparément,
& savoir : -

(I) Coups de canoh ou autres signaux explosifs tirés a
des intervalles d'une minute environ:

(II) Un son continu prodult par un appareil quelconque
pour glgnaux de brume;

(11} Fusées ou bombes projetant des étolles touges laticdes
titie 4 tne & de courts intervaties. .

(IV) Un signal émis par radiotélégraphie ou par tout autre
systéme de signalisation se composant du groupe
du code morse.

(V) Un signal radiotéléphottidque consistant dans le mot
¢ may-day ». o

(V1) e signal de détresse M.C. dit cotle international,

(VIl) Un signal consistant en un pavillon carré ayant,
su-dessits ou en-dessous, une boule ou objet analogue

(VIID) Flammes sur le navire (tells gu'on peut eh produire
en brilant un baril de goudron, un baril d’huile, etc..).

(IX) Une fusée & parachute ou Un feu & maih produisant
un feu rouge.

(X) Un signal fumigéne produisant une quantité de fumée
de couleur orange.

Fk e ———

(X1) Mouvenients lents et répétés de haut en bas des bras

étendus de chaque c6té.

b) Est interdit l'usage de l'un gtielcohgtie des signaux
ci-dessus, sauf dans le but d'indiquer guwun navire ou un
hydravioh est en détresse, ainsi que l'usage de tout signal
susceptible d'étre confondu avec I'n des sighaux ci-dessus.

Note. — Les flavires en détresse peuvent utiliser le sgnai
radiotélégraphique dalatme ou lé  sighal tadlotéléphonique
Q'alarte pour attirer lattefitloh sur les appels et messabes
de détresse. Le sighdl radiotélégraphigue d'aldtme qui est
Gestiné & déclencher les auto-alatmes radiotélégraphiques des
havites équipés de ce Qispositif, s¢ compose 'iine séris de douze
traits d’'uhe durés d'urie minute, la durée de chiigue trait étant
de quatre secondes et lititervalle ehtte detix traits conséeutifs
étant d'utie seconde. Le signal radiotéléphofigue @alariie o
ecrnipose de deux tonalltés emises alternativetietit pendant
Une durée allant de trenté secondes & Hue finiite,

ANNEXE AUX REGLES

Recommandations concernant l'utillsation des renseignemeiils
fournis par le radar en vue de prévenir
les abordages en mier,

1. — Les déductions tirées de renseignements insuffisants
fourhis par le radar peuvent étre dangeretises et Hofvent
étre éviiées. ’

2. — Un navire naviptuant eh visibilite rédutte 4 Vaide
de radar doit, conformémert aux preseriptiotis de Ia réple 16
(a), marcher & uné vitesse modérée. L'etisemble des rensei-
gnements fournis par le radar constitue l'un des éléments
twappréciation dont il y 4 lleu de tehir compte pour fizer
la vitesse modérée. A cet bgard, {l faut se rappeler gue les
betits havires, les petits lcebergs et sutres obiets flottants
seftiblablés peuvent ne pas 8tre détectds par le radar.

Les indications fournies par le radar, signalant la présence
dun ou plusieurs navires rfans le voisinage, peuvent sighifier
que la vitesse modérée devrait étre inférieure & ocelle guun
marin n'ayant pas de radar eiit pu considérer comme mogérée
dans les mémes circonstdhees.

3. — En naviguant en visibilité réduite, ln distance 8t
le relbvement dun autte navire fourtis par l¢ radar, ne
tonstituent pas & eux souls, dux telmes de la rogle 16 &),
urle assiirahce suffisante quant & sh positlon pour degager
un navire e l'obligdtion de stupper sa machitie et de hdavigder
avec pfécaution, quand un signal de brume est entetidd sdir
layant du travers,

4 — Lorsqirtie mantelvie & 6té entteptise, confurmément
A l1a régle 16 (6) pour éviter uhe ¢ situation trés rapprochée s,
il est essenttel de sassurer quithe telle mancsuvrs produit
Peffet que 'on deésite obtenir. Des changemetits de toute ou
de vitesse, ou ces deux changeémehts A& I8 fols, sOfit @es
manteuvtes pour lesquelles le marth dolt etre pWAé par
les cirtonstarices di moment.

8. — Un changement de route Seul pétit étre la mahduvre
la plus efficace pour éviter de se trouver em « position trés
rapprochée » & condition :

a) qu'il y ait une place suffisante ;

B) Que la mencuvre sdit faite én temps utile :

6) qielle soft fiihche ; uhe suceessiot de petits eHatgements

de route doit étre évitée ;

d) que cette manceuvre n'ait pas pour résultat d'amener

le navire en « position tfés rapprochée » par rapport
4 d'autres navites,

6. — Le choix du bord de I'abattée doit &tre lalssé i
f'initiative du marin qil dolt &tre guidé par les circorstdhces
du monient. Une abattée sur tribord, en particulier orsqué
les tiavives sembletit se rapprocher sutvant des rotites ditbctertieng
Oppostes ot & peu Prés opPoséed; est généralement préféraple
& tine abattée sur babotd. -

7. — Un changement de vitesse, soit seul, soit dceoitipaghé
d'uh changetient de route, doit dtre ithiportatit. e suédession
de petites modificitions e 14 vitesse dolt atte évitée:

8. — Si une <« situation trés rapprochde » est ithminente,
la manceuvre la plus prudente peut congister 4 <« casssd
I'erre » du navire.

MINISTERE DE LINTERIEUR

el i —n .

Afrétés des 19, 20 et 28 octobre &t T, 9 et 10
portant mouvement de pérsontel.

novémbre 1968

Par arrété du 19 octobre 1966, M. Ahmed Kacimi ést nommé
en qualité d'attaché d'administration centrale de 2éme classe,
1+ g&chelon.

Par arrété du 20 -detobre 1986, M. Miloud Mesletn est hoirimié
efi qudlité de secrétdire gdministratif de cldsse Horttdle, J8iHe
échelon.

Par arrété du 20 octobrz 1986, M. Mohamed Tahar Rachedi
est nommé en qualité de secrétaire administratif, de classe
niofmals, 1°* -échiglofi. ’

Lesdits artétés prendront effét & compter de 1% date o'itiss
talation des ititéresse dafls leurs fotietions,
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Par arrété du 20 octobre 1966, Mlle Fatima Doucene est
nommée en qualité de secrétaire sténodactylographe de 1°F
échelon.

Ledit arrété prend effet 4 compbter du 1° aoft 1966.
Par arrété du 28 octobre 1966, M. Chérif Ouboussad est

nommé en qualité d’administrateur civil de 2éme classe, 1°*
échelon.

Ledit arrété prendra effet & compter de la date d'installation
de l'intéressé dans ses fonctions.

Par arrété du 7 novembre 1966, M. Ahmed Arab est rayé
des effectifs des secrétaires interprétes de préfecture (préfec-
ture de Constantine).

Par arrété du 7 novembre 1966, M. Belkheir Bouidia est
radié du cadre des secrétaires administratifs de préfecture
(préfecture des Oasis).

Par arrété du 7 novembre 1966, Mlle Aicha Toull, est radiée
du cadre des secrétaires administratifs de préfecture (préfec-
ture de Mostaganem).

Par arrété du 7 novembre 1966, M. Abdelkamel El.Habib est
nommé en qusalité de secrétaire administratif de préfecture
(préfecture de la Saoura).

Par arrété du 7 novembre 1966, M. Abdelmadjid Aissani est
nommé en qualité de secrétaire administratif de préfecture
(préfecture d’'Oran).

Par arrété du 7 novembre 1966, M. Mohamed Bencella est
nommé en qualité de secrétaire administratif de préfecture
(préfecture de Mostaganem).

Par arrété du 9 novembre 1966, il est mis fin, & compter
du 1 octobre 1968, aux fonctions de chef de bureau exercées
par M. Mohamed Lamari, appelé & d'autres fonctions.

Par arrété du 9 novembre 1966, 11 est mis fin, & compler
du 1°* octobre 1966, aux fonctions de chef de bureau exercées
par M. Mohamed Ait Sald, appelé & d'autres fonctions.

Par arrété du 9 novembre 1966, M. Mohamed Ait Sald est
nommé en qualité de chargé de mission.

I’intéressé est affecté au service national de la protection
clvile, .

Par arrété du 9 novembre 1966, M. Mohamed Lamari est
nommé, & compter du 1°° octobre 1966, en qualité de chargé
de mission.

Par arrété du 9 novembre 1966, M. Taher Ghriss est nommé
en qualité d'attaché d’administration centrale de 2éme classe,
1¢r échelon. :

Ledit arrété prendra efiet & compter de la date d'installation
de l'intéressé dans ses fonctions.

Par arrété du 9 novembre 1966, Mlle Leila Idrici est nommée
en qualité de secrétaire sténodactylographe de 1°F échelon.

Ledit arrété prendra effet & compter de la date d'instal-
lation de lintéressée dans ses fonctions.

Par arrété du 10 novembre 1966, M, Belabbés Benali, secrétaire
administratif de classe normale, 1°" échelon & la préfecture de
Saida, est muté, sur sa demande et en la méme qualité, &
1a préfecture d'Oran.

Ledit arrété prend effet & compter du I°* novembre 1966,

Par arrété du 10 novembre 1966, M. Ahmed Hadj Sadok,
attaché de préfecture, est délégué dans les fonctions de
chef de division & la préfecture d’El Asnam.

Ledit arrété prendra effet 4 comptér de la date d'installation
de l'intéressé dans ses fonctions.

MINISTERE DE LA JUSTICE

Arrété du 20 sepiembre 1966 portant nomination d'assesseurs,

Par arrété du 20 septembre 1966, sont nommés pour une
durée de trois ans en qualité d'assesseurs des tribunaux des
mineurs :

au siége de la cour de Medéa :

MM. Guinoun Atallah et Enfoussi Nowrredine (assesseurs
titulaires). Belabes Amar, Atia Mohamed, Benmouloud
Abdelkader, Fekhar Mostefa, Chergui Mohamed, Bela-
zoughi Benaissa, Zaibeck Foudhi] et Bachene Mohamed
(assesseurs suppléants),

Arrétés des 30 septembre, 7 et 15 octobre, 14 et 17 novembrs
1966 portant mouvement dans le corps de la magistrature
(rectificatif).

e o
J.0. n° 102 du 2 décembre 1966,
Page 1204, au sommaire.

Au lieu de :
Arrétés des 30 novembre,...
Lire :

Arrétés des 30 septembre,..

(Le reste sans changement).

MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
ET DE LA CONSTRUCTION ..

Arrétés des 1°7 juin, 11, 26 et 27 aoit, 2, 6, et 17 sepiembre,
4, 7 et 10 oclobre 1566 portant mouvement de personnel.

Par arrété du 1°° juin 1966, M. Tahar Chaib est nommé A&
l'emplol dadministrateur civil, de 28me classe, 1° échelon,

Par arrété du 11 aoft 1966, M. Abderrahmane Boutetta,
adjoint administratif, est muté au ministére des postes et
télécommunications et des transports (direction des transiorts).

Par arréé du 26 aofit 1966, est acceptée la démission de Milel
Safia Saci, dactylographe.

Par arrété du 26 aolit 1966, M. Mustapha Belabbas est
nommé 3 l'emploi d’agent de bureau.

Par arrdté du 2 septembre 1966, M. Mohamed Alt Menguellet
est nommé # l'emploi de secrétaire admministratif de classe
normale, 1°° échelon.

Par arrété du 6 septembre 1966, il est mis fin, au déteché=-
ment de M. Mohamed Bouzaher, conselller technique.

Par arrété du 17 septembre 190686, il est mis fin pour abandoa
de poste, aux fonctions de Mlle Fatma Zohra Bouferrouns,
sténodactylographe.

Par arrété du 17 septembre 1966, il est mis fin, pour abandon
de poste, aux fonctions de Mme Mazri, née Igourarl Leila,
mécanographe., :

Par arrété du 4 octobre 1066, M. Arezki Meziani est rayé
des effectifs des adjoints adm!nistratifs.

Par arrété du 4 octobre 1966, M. Arezki Méziani, est nommé
4 l'emploi de secrétaire administratif de classe normale, 1*f
échelon.

Par arrété du 4 octobre 1966, M. Abdelaziz Baksissi est nommé
& I'emploi d'attaché d’administration de 2éme classe, 1¢* échelon,

Par arrété du 4 octobre 1966, M. Mansour Menoune est nommé
4 l'emploi d'attaché d’administration de 2éme classe, 1*7 échelon.,

Par arrété du 7 octobre 1966, M. Bachir Bouguerroua est
nommé 3 lU'emploi de secrétaire administratif de classe normale,
1** échelon.

Par arrété du 10 octobre 1566, M. Ameur Djelid est nommé
3 l'emploi d'adjoint administratif.

Décision du 13 juillet 1966 mettant fin au contrat d'un atiaché

d’administration.
Par décision du 13 juillet 1966, il est mis fin au contrat
souscrit par M. Abdallah Alchou, attaché d'administration.
T T N R P I 1

MINISTERE DU TOURISME

Arrétés des 28 avril, 20 mal, 6 et 22 septembre et 27 octobre
1966, portant mouvement du personnel.

Par arrété du 28 avril 1966, Mlie Samya Ben El Kadi est
nommée en qualité de secrétaire administratif, classe normale,
1*r échelon,

Par arrété du 20 mai 1966, M. Abderrshmane Salah est

nommé en qualité de secrétaire administratif, classe normale,
1*r échelon.
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Par arrété du 20 mai 1966, M. Nourdine Misraoul est
nommé en qualité de secrétaire administratif, classe normale,
1*r échelon.

Par arrété du 6 septembre 1966, Mlle Niania Ferria est
nommée en qualité de seecrétaire administratif, classe normale,
1*r échelon.

Par arrété du 22 septembre 1966, Mme Jedjiga Tireche est
nommée en qualité de dactylographe, 1** échelon.

Par arrété du 22 septembre 1966, M. Abdelkader Dib est
nommé en qualité dattaché d’administration, 2éme classe,
1¢% échelon,

Par arété du 27 octobre 1966, M. Belkacem Rahni est
recruté en qualité de conseiller technique (indice brut 800) pour
une durée d'un an.

Par arrété du 27 octobrs 1966, M. Bénamar Benachenhou est
nommé en qualité dadm'mistrateur civil, 2° classe, 1°r échelon.

Par arrété du 27 octobre 1966, Mlle Nefissa Bennegadi est
nommeée en qualité de sténodactylographe, 1+ échelon

Par arrété du 27 octobre 1966, Mlle Fadila Baki est nommée

Lesdits arrétés prendront effet, & compter de la date d’ins-
tallation des intéressés dans leurs fonctions.

W >

ACTES DES PREFETS

Arrété du 29 septembre 1966 portant homologation des résuliats
" d’une enquéte partielle dans la commune de M’Daourouch.

Par arrété du 29 septembre 1966 du préfet du département
¢'Annaba, le plan dressé a4 la suite de l'enguéte partielle
n° 15670, et doni copie est annexée & loriginal dudit arrété,
est homologué avec les attributions de propriété ci-aprés. non
compris les dépendances du domaine public.

Lots n® 1 de Oha 82a 50ca, terre de culturs,

» 2 de l1ha 24a 00ca, »

» 4 de 1ha 21a 50ca, »
& Laieb Messaoud ben Larbi né en 1881, & Oued Kebarit
€t y demeurant.

Lots n° 3 de 4ha 63a T5ca, terre de labour,

> 6 de 4ha 38a 50ca, »

> 7 de 3ha 78a 50ca, »

» 8 de 1ha 42a 00ca, »
# Laib Daoui ben Sahbi, né en 1900 & Oued Kebarit et y
demeurant,
# Laieb Abdallah ben Sahbi, né le 24 juillet 1923 & OQued
Kebarit et y demeurant, - .
Lajyeb Layachi ben Sahbi né en 1930 & Oued Kebarit
€t y demeurant, E

Chacun pour 1/3.

Lot n° 5 de 4 ha 00 & 25 ca, terre de culture et gourbis,
& Dib Mahmoud cu Ahmouda ben Ali, né le 17 janvier 1927
& Oued Kebarit et y demeurant pour ..... L 2/20
& Dib Labidl ben Ali, né en 1929 & Oued Kebarit et ¥
demeurant pour 2/20
& Dib Bechtoula bent Ali, née le 1°* novembre 1935 & Oued
Kebarit et y demeurant pour 1/20
& Laib Messaoud ben Larbi, né en 1881 & Oued Kebarit et
Y QeMEUrant POUT .. .veninininrirnanrnernneeennnn, 5720
2 Laib Daoui ben Sahbi, né en 1900 a Oued Kebarit et y
demeurant POUT ...........iiuivsernrineeaeeenrrnnennns 5/20
& Saighi ben Salah, né le 6 juillet 1917 4 Oued Kebarit et
y demeurant DPOUr ........iuiiriineinnnnirninnaninnnnnns 5/20

Sous réserve des droits de propriété appartenant exclusivement

- #u cinqui¢me attributaire sur les gourbis y édifiés.
——i i

Arrété du 29 septembre 1966 portant homologation de plan
concernant des lots situés dans la commune d'El Kouif.

Par arrété du 29 septembre 1966 du préfet du département
d@’Annsbe, le plan dressé a la suite de l'enquite partielle
n° 15129, et dont copie est annexée & l'original dudit arrété,
comprenant deux lots en nature de terre de culture, d'une
superficie de 4 ha 79 a 25 ca, situés dans I'ancien douar Gouraye,
qui a servi & former la commune dBl Kouif dépendant de
Varrondissement de Tébessa, département d’Annaba, est homo-

logué avec Ies attributions de propriété ci-aprés, non compris
les dépendances du domaine public.

Lot n° 1 de 3ha 98a 50ca, terre de culture

Lot n° 2 de Oha 80a 75ca, terre de culture.
& Menai Aboud ben Tounssi, né en 1902 3 El Kouif, demeurant
& Tébessa.

Arrété du 29 septembre 1966 portant homologation d*une enquéte
partielle.

Par arrété du 29 septembre 1966, le plan dressé & la suite
de l‘enquéte particlle n° 15231, et dont une cople est annexée
b} l‘orlgms_;.l dudit arrété, est homologué avec les attributions
de”bﬁroprlete‘ ci-aprés non compris les dépendances du domaine
Piblic.

Lots n® 1, de 3ha 97a 50 ca, terre de culture,

» 2, de Oha 14a 50ca, »

» 3, de Oha 18a T5ca, »

» 5, de l1ha 4la 50ca, » et nuttes,
» 7, de Oha 33a 50ca, terre de culture.

4 Metiri Hamed ben Said, né le 23 décembre 1919 & Béni
Ammar et y demeurant pour 2/24
» Omar ben Said, né le 29 mai 1922 & Béni Ammar
et y demeurant pour .................. veas 2724
» Abed ben Said, né en 1927 A4 Béni Ammar et ¥
demeurant pour ....... T T 2/24
» El Hadi ben Said, né en 1932 & Béni Ammar
el YOASHCUFERE: POUE wowvwvaw v an oo 2/24
& Metiri Brahim ben Said, né le 19 mai 1936 4 Béni Ammar
et y demeurant pour ........................ 2/24
» Aicha dite Chalbia bent Said, née le 29 octobre 1931
4 Bdni Ammar et y demeurant pour ........ 1/24
Aldjia dite Fatima bent Said, née le 16 décembre 1987
4 Béni Ammar et y demeurant pour 1/24
» Mohammed dit Ali bent Brahim, né le 25 janvier 1916
2 Beni Ammar et y demeurant pour ........ 8/24
» Hadda bent Brahim, née le 12 octobre 1931 & Béni
Ammar et y demeurant pour ............... 4/24
sous réserve des droits exclusifs de propriété revenant &
Bahroune Abed ben Khalfallah, né le 18 février .... & Béni
Ammar et y demeurant, sur les huttes édifiées dans le lot
n° 5,
Lots n® 4, de Oha 76a T5ca, terre de culture et puits,
» 6, de 1ha 09a 25ca, terre de culture et hutte,
4 Bahroune Khelfallah ben Hacine, né en 1881 4 Béni Ammar
et ¥y demeurant.

Arrété du 4 novembre 1266 déclarant d’ut’lité publique l'acqui-
*sition des lots 99 et 104 du plan urbain de Draa el Mizan
@'une superficie de 22 et 30 ca appartenant a3 M. Lamali Al
ben Mohamed.

Par arrété du 4 novembre 1966 du préfet du département
de Tizi Ouzou, est déclaré d'utilité publique dans les conditions
prévues par le décret n° 57-1274 du 11 décembre 1857, I'acquisition
par la commune de Draa El Mizan des lots 49 er 104 du plan
urbain de Draa Mizan, d'une superficie de 22 et 30 ca
appartenant & M. Lamali Al ben Mohamed.

AVIS ET COMMUNICATIONS

MARCHES. — Mise en demeure d’entrepreneur.

i, Saidl Fodll, entrepreneur, domicilié a4 Birmendreis, titu-
laire du marché n® 1-IA-64, visé le 7 janvier 1965, approuvé le
7 janvier 1965, relatif 4 l'exécution des travaux de construction
de quinze groupes scolaires dans l'arrondissement de Tizl
Ouzou, est mis en demeure d'avoir & reprendre I’exécution
desdits travaux dans un délai de vingt jours (20) A compter
de la date de publication du présent avis au Journal officiel
de la République algérienne démoeratique et populaire

Faute par lentrepreneur de satisfaire & cette mise en
demeure dans. le délal prescrit, il lui sera fait application
des dispositions de l'article 14 de l'ordonnance n® 62-016 du
9 nofit 1962.
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