Segunda-feira, 21 de Julho de 2014 I Série — N.° 134

DIARIO DA REPUBLICA

ORGAO OFICIAL DA REPUBLICA DE ANGOLA

Preco deste nimero - Kz: 1 180,00

Toda a correspondéncia, quer oficial, quer ASSINATURA O prego de cada linha publicada nos Diarios
| relativa a aniincio e assinaturas do «Diario Ano | da Repiiblica 1. ¢ 2.” série é de Kz: 75.00 e para
' ibli deve ser dirigida & Imprensa = na
| da Repablica», dev & i As trés Séries . ..o e e e e .. K22 470 615.00 [ 2 3.2 série Kz 95.00, acrescido do respectivo
| Nacional - E.P., em Luanda, Rua Henrique de e .
| Carvalho 0o 2, Cidadc Alta, Caixa Postal 1306, A 1.2 série vt enr ven ee e o K22277900.00 | imposto do selo, dependendo a publicagdo da

www.imprensanacional.gov.ao - End. teleg.: A 2.7 série « e voreee e e e K22 145 500.00 | 3.7 série de depdsito prévio a efectuar na tesouraria
| «Imprensay. A3." série <o eee ee soe e ... KZ0115470.00 | da Imprensa Nacional - E. P.

SUMARIO CONSELHO SUPERIOR
DA MAGISTRATURA JUDICIAL

Conselho Superior da Magistratura Judicial

Resolugio n.° 20/14:

Nomeia os Magistrados Judiciais para as fungdes de Juizes de Direito,
Marlene Fernandes de Castro Paiva e Neusa Noeiji Garcia Gonga para o
Tribunal Provincial de Luanda, Pascoal Jodo da Silva Cardoso ¢ Milton Reunido no pretérito dia 25 de Abril de 2014, na Sala de
Edgar Cipriano Cafoloma para o Tribunal Provincial de Benguela,
Mateus Gloria de Fatima Domingos para o Tribunal Provincial do
Lobito, Hélder Pedro Aniénio para o Tribunal Provincial de Kuando ~ €M conformidade com as disposigdes contidas nos artigos 41.°

Kubango, Osvaldo Chicossi Braga Malanga para o Tribunal Provincial ¢ 42 ° do Estatuto dos Magistrados Judiciais e do Ministério

do Huambo, Cipriano Katito Tchivinda, Raquel Etosse Porfirio _ lo . . o
Mussonguela ¢ Domingos Nelson Manso Wilson para o Tribunal Publico, aprovado pela Lei n.”7/94, de 29 de Abril, AIHE0S 2.

Provincial do Namibe, Isabel Chituia Domingos e Ludovino Pilartes @) € 35.° da Lei n.° 14/11, de 18 de Margo, deliberando, o
do Rosario Danicl para o Tribunal Provincial do Kwanza-Sul, Jacinto  plenario do Consetho Superior da Magistratura Judicial,
Fortunato Feijo para o Tribunal Provincial da Lunda-Norte, Vénia
Sebastifio da Costa Lima para o Tribunal Provincial de Cabinda, Venancio
M. Batumenga Samuel para o Tribunal Provincial da Lunda-Norte, 0 exercicio das fungdes de Juizes de Direito, nos Tribunais
Denise Alexandra Rodrigues Queiroz para o Tribunal Provincial do
Bi¢, lolanda Maria Cardoso Batalha para o Tribunal Provincial de
Malange, Josefa Sebastiana Tomas Morais para o Tribunal Provincial
do Kunene, Malvina Simdo Pinheiro para o Tribunal Provincial do Neusa Noeiji Garcia Gonga —.Luanda
Moxico, Osvaldina Pemba Bernardo Escrivdo Miguel para o Tribunal
Provincial do Bengo, Hita Flavia Rodrigues de Faria para o Tribunal
Provincial do Uige e Djamila Graciete Neves Lopes para o Tribunal

Resolucio n.’ 20/14
de 21 de Jutho

Conferéncias do Tribunal Supremo, em Luanda, procedendo

nomeou e colocou 22 (vinte e dois) Magistrados Judiciais para

Provinciais, conforme abaixo indicados:
Marlene Fernandes de Castro Paiva —Luanda

Pascoal Jodo da Silva Cardoso — Benguela
Milton Edgar Cipriano Cafoloma — Benguela

Provincial de Cabinda. Mateus Gléria de Fatima Domingos — Lobito
Ministério dos Trunspones Hélder Pedro Antonio — K. Kubango
Decreto Executivo n.° 247/14: Osvaldo Chicossi Braga Malanga — Huambo
Altera os Normativos Técnicos Aeronduticos 11 — Trabalho Aéreo; Cipriano Katito Tchivinda — Namibe
13 — Exigéncias para o Transporte de Passageiros; 14 — Qualificagdes Raquel Etosse Porfirio Mussonguela — Namibe

do Pessoal afecto aos Titulares de AOC; 16 — Controlo Operacional
dos Detentores de Certificado de Operador Aéreo e aprova o Normativo
Técnico Acrondutico 28 — Telecomunicagdes Acronauticas — Sistemas lsabel Chitula Domingos — Kwanza-Sul
de Vigilancia ¢ Anti-colisio.

Domingos Nelson Manso Wilson — Namibe

Ludovino Pilartes do Rosario Daniel — Kwanza-Sul

Minislério da Geologiu e Minas Jacinto Fortunato Feijo — Lunda-Norte
Despacho n.® 1470/14: Vania Sebastidio da Costa Lima — Cabinda
Aprovag concessdo de direitos minciros a favor da cmpresa PROJEPLAN, Vendncio M. Batumenga Samue! — Lunda-Norte

Lda., paraa exploragdo de areia, na Localidade de Carianga, Municipio

de Malanje, Provincia de Malanje, com uma extensdo de 238 hectares. Denise Alexandra Rodrigues Queiroz — Bié
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lolanda Maria Cardoso Batalha — Malanje
Josefa Sebastiana Tomas Morais — Cunene
Malvina Siméo Pinheiro — Moxico
Osvaldina Pemba Bernardo Escrivéo Miguel — Bengo
Hita Flavia Rodrigues de Faria — Uige
Djamila Graciete Neves Lopes — Cabinda
Consetho Superior da Magistratura Judicial, em Luanda,
aos 6 de Maio de 2014.
O Presidente, Cristiano André — Presidente do

Tribunal Supremo.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES

Decreto Executivo n.° 247/14
de 21 de Jutho

Considerando que o n.° 2 do artigo 10.° da Lei n.° 1/08,
de 16 de Janeiro, Lei da Aviagdo Civil, estabelece que, paraa
garantia da implementacdo das normas e praticas recomendadas,
constantes dos Anexos 2 Convengio sobre a Aviagdo Civil
Internacional, a Autoridade Aeronautica tem o poder e o dever
de emitir e publicar os Normativos Técnicos Aeronduticos de
Angola, abreviadamente denominados «NTA», bem como tem
o poder de emitir licengas e certificados, de realizar actos, levar
a cabo investigagdes e emendar normas e procedimentos que
considerar necessarios para a execucdo das suas atribui¢des
decorrentes das disposi¢des da referida lei;

Considerando que por Decreto Executivo n.® 26/08,
de 3 de Margo, foram aprovados e publicados os Normativos
Técnicos Aeronauticos de Angola acima referidos;

Considerando que a dindmica de evolugdo e desenvolvimento
da ciéncia aeronautica tem determinado a reviso regular das
normas e praticas recomendadas do Direito Internacional
Puablico Aéreo, adoptadas ao abrigo da Convengfio de Chicago
de 1944 sobre a Aviagao Civil Internacional, designadamente
os Normativos Técnicos Aeronauticos;

Em conformidade com os poderes delegados pelo Presidente
da Republica, nos termos do artigo 137.° da Constituicdo da
Repiiblica de Angola, e don.°2 do artigo 10.° da Lei n.° 1/08,
de 16 de Janeiro, Lei da Aviagio Civil, determino:

1.° — S4o alterados os Normativos Técnicos Aeronauticos
1 — Trabalho Aéreo, 13 — Exigéncias para o Transporte
dt.? Passageiros, 14 — Qualificagdes do Pessoal afecto aos
Tltulare.s de AOC, 16 — Controlo Operacional dos Detentores
de Certificado de Operador Aéreo, que fazem parte integrante
do Pff‘;seme'Diploma € passam a ter a redacgo conforme anexo.,
_élec—oj;};::g:: :elr\lorlmaftivo Téc.nico Aeronautico 28

. onauticas — Siste

e Anti-colisgo, que faz parte integrante do
??.° — Por subdelegagio de poderes, o
l.nStlt}ltO Nacional de Aviagio Civil «INAV
a emissdo, publicagio e emendas aos No

mas de Vigilancia
presente Diploma.
Director Geral do
IC» pode proceder
rmativos Técnicos

DIARIO py e |
\UEL{;-
Aeronauticos «NTA» para a garantia dg iMpleme
normas e préticas recomendadas, constantes s COnvemaFéa‘
a Aviagdo Civil Internacional e que tenham sido ad?w
4.° — As dividas e omissdes que se SUSCitarg
pretagdo e execugdo do presente Diploma sig -
Despacho do Ministro dos Transportes,

m da.[
Olvid,, |

ldasF |
5.°— Este Diploma entra em vigor na data da sua pub
Publique-se.

Luanda, aos [...] de [...] de 2012.
O Ministro, Augusto da Silva Tomds.

RELATORIO

Considerando que a elaboragdo e a adopgio das NomMmy
praticas recomendadas dos Anexos a Convenco de Chicagg
como objectivo a obtengdo do mais alto grau de uniformizg
no que respeita as normas, regras, praticas e procedimey,
relativos a aeronaves, pessoal, rotas aéreas, aerodromy!
servicos auxiliares de navegagdo aérea, conforme dispiy
artigo 37.° da Convengo. .

Considerando que a exigéncia de uniformizagio lew
que cada Estado contratante se comprometa a prestar 0%
concurso na adopgdo destas normas internacionais e pré
cas recomendadas.

Em conformidade com a Lei n.° 1/08, de 16 de Janeir-|
Lei da Aviagdo Civil, e o Decreto Executivo n. 26/08, deBd.
Margo, a Autoridade Aeronautica tem poder € 0 deverde erfﬂll
emendar e publicar os Normativos Técnicos Aeronéutlc.m
abreviadamente designados «NTA», com vista a garant
implementagdo das normas e praticas recomendadas p
Organizagio da Aviagio Civil Internacional (JICAQ). »

ImpGe-se, pois, emendar os Normativos Técnicos Ae“’“au"w.
alterados e publicados por Decreto Executivo n.° 168/11,d,
de Outubro, e inserir no leque dos NTA ja publicados n'ovvf“a
Normativos, visando a uniformizagio das normas de d‘lrel:;.
internacional aéreo, ao abrigo da Convengao de Chicaao
ratificada pelo Estado Angolano e em conformidade coﬂ;aI
Plano de Acgdes Correctivas apresentado a ICAQO paré o |
as inconformidades detectadas pelas auditorias reahzada;'\’o'

Nesta senda, € apresentado o projecto de Decreto Ex,ecuicos '
que altera alguma das disposi¢oes dos Nor: mativos ”l‘”e?spo
Aeronauticos publicados, conferindo nova redacgdo 8¢ Iho
sigBes dos Normativos Técnicos Aeronauticos 11— Tr‘Elb;lros, ]
Aéreo, 13 — Exigéncias para o Transporte de Passag;OC' !
14 — Qualificagdes do Pessoal afecto aos Titulares dejf’c ol
16 — Controlo Operacional dos Detentores de Cert ltiv
de Operador Aéreo, bem como introduzindo 08 Norm'a fic®
Técnicos Aeronduticos 28 — Telecomunicagdes A eron!

— Sistemas de Vigilancia e Anti-colis3o, contendo 17 |
dos Anexos 1, 6, 8 e 10 Vol. IV da ICAO. ecre?

O presente projecto ¢ apresentado sob a forma d¢ g mp”
Executivo do Ministro do Transportes, ao abrig0 da.co 1}
téncia administrativa do Governo nos termos do artig? .s
da Constituigio da Repuiblica de Angola.
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. SINTESE DO PROJECTO
P.ara o projecto de Decreto Executivo € dada nova redacgéo

35 disposigdes dos NTAs 11, 13', lt, 16 e 28, n(?S lermoscdas
atribuig0es conferidas pela Lei n.° 1/08 e paragrafo 3.° do
Decreto n.° 26/08. o

S#o ainda elaborado o NTA 28 sobre Telecomunicagdes
Aeronauticas, €m conformidade com o Anexo 10 Vol: IV' para
supressdo de inconformidades fietef:tadas pe_la auditoria da
[CAQ aos sistemas de navegagdo aérea em vigor.

As disposicdes dos demais NTAs serdo emendadas e
publicados novos NTAs, a medida que novos SARPs da ICAO
forem introduzidos.

De referir que cada NTA € constituido por uma grelha,
na primeira folha, que devera ser preenchida pela Imprensa
Nacional como se descreve:

1. N.° 1: é o nimero da primeira emenda efectuada;

2. Data de emenda: devera ser a data de publicagéo
do Diploma;

3. Data efectiva: que devera ser a data de entrada em
vigor do respectivo Diploma.

Os Normativos a emendar e publicar tém a seguinte estrutura:

NTA 11 — Trabalho Aéreo: composto por onze Partes
de A, com a epigrafe «Generalidades» a Parte K.
Este Normativo estabelece as exigéncias aplicaveis
as operagdes de trabalho aéreo;

NTA 13— Exigéncia para o transporte de Passageiros:
estabelece os requisitos para transporte de passa-
geiros pelos titulares de Certificados de Operador
Aéreo. E composto pelas Partes de A a E. Tem
2 apéndices.

NTA 14 — Qualificagdes do Pessoal afecto aos Titu-
lares de AOC: Estabelece as regras gerais para
qualificagdo e actualizagdo do pessoal operacio-
nal, capacitando-os para o servigo no transporte
aereo comercial. Tem nove Partes, de A a J e vinte
¢ seis apéndices.

NTA 16 — Controlo Operacional dos Detentores de
Certificado de Operador Aéreo: Prescreve as
régras para o controlo operacional e autorizagio
operacional de um voo por aeronaves de titula-

res de Certificados de Operador Aéreo. Tem trés
Partes, de A a C.
NTA28 — Telecomunicacdes Aeronauticas — Sistemas
de Vigilancia e Anti-colisio: estabelece as regras
para sistemas de telecomunicagdes de vigilancia

¢ anti-colisdo. E integrado pelas Partes de Aa L.

Il FONTES

Para e D g
T laborar o projecto em apreciacio, teve-se como base
Cguintes fonteg:

@) Nacionais:

I.Lein.*1/08, e 16 de Janeiro— da Aviagao Civil.
2. Decreto Executivo n.° 26/08, de 3 de Margo —

que determina a implementagao dos Normativos
Técnicos Aeronauticos.

3. Diario da Republica n.° 50, de 18 de Margo

— rectifica o Decreto Executivo n.° 26/08,
de 3 de Margo.

b) Internacionais:
ICAOQ:
1. Anexosl, 6, 8, 10 Vol. [V da ICAO;
2. Compliance Check-List as auditorias da ICAQ;
3. Plano de Acgdes Correctivas das Auditorias.

Luanda, aos 10 de Dezembro de 2012.

NORMATIVO TECNICO AERONAUTICO N-° 11

OPERACAO DE TRABALHO AEREO
PARTE A: GENERALIDADES

11.001 Aplicabilidade

(a) O presente Normativo Técnico prescreve as exigén-
cias da Republica de Angola para todos Operadores
e operagdes de trabalho aéreo;

(b) O presente Normativo Técnico aplica-se ds pessoas
e organizagdes que conduzam trabalhos aéreos
dentro de Angola, bem como as pessoas que
desempenhem tais tarefas em seu nome;

(¢) Todas as pessoas que conduzem trabalhos aéreos
em Angola devem obedecer as exigéncias ope-
racionais e de aeronavegabilidade contidas nos
NTA's aplicaveis, excepto quando o presente
Normativo Técnico:

(1) Garantir a isengdo de tais exigéncias; ou
(2) Especificar exigéncias adicionais.

11.003 Definicdes

(a) Ao abrigo do presente NTA, aplicar-se-&o as seguin-
tes defini¢des:

Nota: No Normativo Técnico n.° | estéio definidos
outros termos aeronauticos.

(1) Aplicagdo Agricola Privada: Operago de aeronaves
com objectivos agricolas sobre propriedades, em
que o piloto é:

(i) O proprietario ou locatario;

(ii) Possui participagdo ou outros interesses
de propriedade em parcelas localizadas em
tal propriedade.

(2) Altitude ou Altura Minima de Descida (MDA/H):
Altitude ou altura especificada num procedi-
mento de aproximagdo por instrumentos de «nédo
precisdo» ou circuito de pista, abaixo da qual a
descida nio deve ser feita sem a identificagio das
referéncias visuais necessérias para a continuagio
da aproximagao.

(3) Assisténcia em Terra (Ground Handling): Servigos
necessarios para a chegada e saida de uma aeronave
a um aerédromo ou heliporto, com excepgdo dos
servigos de trafego aéreo.

(4) Certificagdo de A ptiddo para Voo: Documento que
certifica que os trabalhos de manutengio descri-
tos foram cumpridos de uma forma satisfatoria,
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quer de acordo com os procedimentos de§critf)s

n'o «Manual de Procedimentos da Organ}zaqao

de Manuten¢do» ou de acordo com um sistema

equivalente. o

(5) Altitude (OCA) ou Altura (OCH) /l./llmma. sobre
Obstdculos: Altitude ou altura minima acima da
altura da cabeceira de uma pista relevante, ou
da elevagdo de um aerédromo, como aplicavel,
utilizada para estabelecer o cumprimento dos
critérios definidos do intervalo minimo acima
dos Obstaculos.

(1) OCA € referenciada a Altitude média do nivel
do mar (MSL), e a OCH ¢ referenciada a
elevagdo da cabeceira da pista se esta estiver
a mais de 2 metros (7 ft) inferior a elevagdo
do Aerddromo;

(ii) OCH, para um circuito de aproximagdo visual
€ referenciada & elevagio do Aerdédromo;

(iii) Quando ambas as expressdes sdo utilizadas,
por conveniéncia, podem ser escritas na forma
de Altitude/Altura OCA/OCH.

(6) Combinagées de cargas em helicopteros: Confi-
guragdes de cargas externas transportadas em
helicdpteros:

() Classe A — carga externa, fixa em helicépteros,
instalada abaixo do trem de aterragem, que néo

pode ser largada, sendo contudo considerada
€omo transporte de carga;

(1i) Classe B — carga externa, suspensa em
helicépteros, abaixo do trem de aterragem,
que pode ser largada, ¢ ¢ transportada fora do
contacto com a dgua oy da terra, em operagdes
com helicépteros;

(iii) Classe ¢ — carga externa, suspensa em
helicépteros, abaixo do trem de aterragem,
que pode ser largada, transportada quando em

com helicépteros;

(iv) Classe p — Carga externa, suspensa em helicép-
teros, que nio pode ser ] argada, utilizada parao
transporte de pessoas, em condigbes €specificas.

) Competéneiq na Aviagéo Civil- Esta frase significa
que um individuo deve possuir qualificagdes técn;-

Mmeteorologicas visuais,
)] Desempenho Humano: Capacidades e | imitacges

2ARIO Re T
n

(1) Filmagem: Termo que in

. Clui ﬁ!mes
mentarios e transmissé

s em dirg,

formato, ¢ a Preparaggg ¢ Promog )
0

ra¢des oy 8ravacdes.
12) Filmagens 4, ' i
(12) g n e TV ou Cinemq, Operacz, dog |
com objectivo de gravar filmeg o

a direcgdo oy producdo e

Emy
M voo de taig f \
desde que efectuadog Sob remy

Ou no dmbito dos negocios de

(13) Gestor Responsave! (Trabalh
que possui autoridade corporat;
que todas as fungdes do Operador de Triy
Aéreo possam ser financiadas ¢ realiz;idm'
padrdes exigidos pela Autoridade, |

(14) Lancamento de Mangas Publicitirigs, Operg
de uma aeronave com o objectivo de rebocy,
exibir andncios publicitarios em v0o0.

(15) Localizacéo de Cardumes de Peixes: Operagi;
agronaves com o objectivo de localizar, segj
reportar sobre a localizacso de peixes ou card
de peixes, efectuada sob remuneracéo, alugua
associada a um negécio empresarial.

(16) Manga Publicitiria: Meios de publicidade aa
a molduras temporarias afixadas externament

eragio,
ma empresl \
A éreo); 0.
o™
Va parg g,

rebocadas por trés de aeronaves.

17) Manuten¢ao: Desenvolvimento de tarefas nece.
sdrias para assegurar a continuidade da aeronafl
gabilidade de uma aeronave, incluindo reparag
gerais, inspecgio, substituigio, rectificagiot,
defeitos, modifica¢do ou reparagio estruturala.
a combinagio destas.

(18) Manual de Controlo da Manutengdo do Op*
dor: Um documento do Operador que descre:_
05 procedimentos necessarios para assegura/ .
toda a manutengéo programada e ndo pr ogram-f- K
€ executada nas aeronaves do Operador n.o de,\'/;ia ;
tempo e de uma maneira controlada e Sa“Sfat;n

(19) Noite: Periodo de tempo que decorre desdel 0 .
do crepiisculo civil vespertino até ao pnncuP
do crepisculo civil matutino ou qualquer Gsol,
periodo compreendido entre o por e nascel d:,!c], :
conforme for prescrito pela Autoridade (INA ol

(20) Operacao dg Aviagdo Geral: Operagdo de, ’
naves, que ndo em transporte aéreo comerci”
Operagdo de trabalho aéreo. ——_

(21) Operador- Pessoa, entidade ou organi? e
envolvida ou propondo-se para se envolve ™
operagdo de uma ou mais aeronaves. 50 0¢ I

(2) Operagao de 4 eronaves Agricolas: A operas t
aeronaves com o objectivo de: .. 3

() Pulverizar qualquer pesticida econdmic®’
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(ii) Pulverizar qualquer outra substancia destinada
ao tratamento dos solos, cultivo, rega € manu-
tengdo de plantas, € a0 controlo de pragas; ou

(iii) Envolvimento em actividades de pulverizagio
directamente relacionada com a agricultura,
horticultura ou preservagéo de florestas, excluindo
a pulverizagdo de insectos vivos.

(23) Pesticidas Econémicos. Qualquer substincia ou
mistura de substdncias destinadas a:

(i) Prevenir, destruir, repelir ou mitigar a prevaléncia
de insectos, roedores, nematodos, fungos, ervas
daninhas, ou outras formas de plantas, vida
animal ou virus nocivos, exceptuando virus
em humanos ou animais em vida, declarados
como pragas pelas Autoridades sanitarias e de
satde pablica de Angola; e

(ii) Sejam utilizados como reguladores, desfoliantes
ou dessecante de plantas.

(24) Principios de Factores Humanos: Principios
aplicaveis ao projecto, certificagdo, formagéo,
operagdes e manutengdo aeronautica, visando esta-
belecer a melhor interacgéo entre as componentes
humanas ¢ os sistemas, tendo em considera¢do o
desempenho humano.

(25) Programa de Manutengdo: Documento que descreve
as tarefas especificas da manuteng¢&o programada,
a sua frequéncia de realizagdo e os procedimentos
relacionados, tais como programas de fiabilidade,
necessarios a operagdo segura das aeronaves as
quais tais programas se aplicam.

(26) Pulveriza¢do Agricola: A operagio de uma aero-
nave com objectivo de:

(1) Fumigar qualquer pesticida econdmico;

(ii) Realizar actividades de fumigago directamente
relacionadas com agricultura, horticultura, ou
preservagdo de florestas, mas que ndo incluem
a dispersdo de insectos vivos.

(27) Reboque de Planadores: Operagio de aerona-
ves com o objectivo de rebocar planadores até a
altitude de langamento ou outra localidade para
a aterragem,

(28) Requisitos de Desempenho de Comunicagbes RCP:
Declaragiio com os requisitos de desempenho para
a comunicagdo operacional de apoic a fungdes
especificas ATM.

(29) Sistema de Documentos de Segurancga de Voo:
Conjunto de documentagéo interrelacionada, esta-
.belecida pelo Operador que compila e organizaa
informag#io necessaria as operagdes de voo ¢ de
terra, € inclui no minimo, o manual de operagdes e
0 manual de controlo de manutencéo do Operador.

(30) Trabaino Aéreo: Toda a operagdo aérea na qual
$40 utilizadas aeronaves para trabalhos especificos,

tais como agricultura, fogos florestais, construgéo,

fotografia, levantamentos, observagio e patrulha-

mento, busca e salvamento, publicidade aérea, etc.

(31) Tempo de Voo — Avides: Tempo total a partir do
momento em que um avifo inicia 0 movimento
autopropulsado com o objectivo de efectuar uma
descolagem, até que se detenha completamente
apos terminado o voo.

(32) Tempo de Voo — Helicdpteros: O tempo total
cronometrado, desde que as pas do rotor do heli-
coptero comegam a mover-se para a realizagio de
um voo, até que o helicoptero é finalmente imobi-
lizado ap6s o voo, e as pas do rotor sdo paradas.

(33) Voo Acrobatico: Manobras intencionais envol-
vendo mudangas abruptas na atitude da aeronave,
altitudes ou aceleragdes anormais, desnecessarias
em voos normais.

(34) Voo Panorémico. Operagdo de aeronaves envol-
vendo o transporte de pessoas para observagio
de paisagens naturais ou construgdes humanas
em terra, desde que conduzidas sob remuneragéo,
aluguer ou como parte de um acordo empresarial, e:
(i) O voo € inequivocamente publicitado como

VOO panoramico; €

(ii) O voo regressa ao aerédromo de partida sem
aterrar em qualquer outro lugar; e

(iif) A capacidade certificada da aeronave nio
excede nove passageiros.

Nota: Qualquer outro tipo de transporte remunerado
ou de aluguer para o transporte de passageiros,
carga ou correio, deve ser realizado ao abrigo
de um Certificado de Operador Aéreo (COA).

(35) Voos de Observagdo com Objectivos Especiais.
Operagao de aeronaves com o objectivo de efec-
tuar observagdes a baixa altitude, para detec¢do de
problemas em canais, linhas de condug&o de ener-
gia eléctrica, condutas de dgua, petrdleo, gas, etc.

(36) Voos de Observagéo do Trafego: Operagdo de
aeronaves com 0 objectivo de observar e repor-
tar as condigdes do trafego rodoviario, dentro ou
fora dos centros urbanos, em avenidas, estradas,
ou auto estradas.

11.005 Acrénimos

(a) Os seguintes acronimos sao utilizados no presente
Normativo Técnico Aeronautico:
(1) AGL — Acima do nivel do solo;
(2) PIC — Piloto Comandante;
(3) IFR — Regras de voo por instrumentos;
(4) COTA — Certificado de Operador de
Trabalho Aéreo;
(5) OPSPEC — Especificagdes Operacionais.
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PARTE B: CERTIFICADO DE OPERADOR
DE TRABALHO AEREO (COTA)

icabilidade o ma
H.i;;] ;;: parte prescreve as exigéncias aplicavels a
emissio de Certificados de Operador de Trabalho

Aéreo e OPSPEC associados; ' .

(b) A presente Parte descreve oS procedlr.nentf)s Admi-
nistrativos para a emissdo € revalidagdo de um
Certificado de Operador de Trabalho Aéreo, €
os requisitos a serem continuamente cumpridos
pelos Operadores respeitante a equipamentos,
organizagio, pessoal especifico, treino, e outras
matérias que afectem a operagdo da aeronave(s)
em Trabalho Aéreo;

(c) Um Certificado de Operador de Trabalho Aéreo
atesta que o seu detentor, Operador ou pessoa
individual, é competente para a opera¢ao espe-
cifica com seguranca das aeronaves ou da aero-
nave, mas nfo isenta o comandante da aeronave
ou Operador da responsabilidade de cumprir com
todos os Normativos e Regulamentos pertinentes
para o voo, em particular;

(d) Os requisitos respeitantes a aeronavegabilidade das
Aeronaves, do Certificado de Aeronavegabilidade,
assim como dos arranjos de manuten¢o, s30 0s
aplicaveis nos NTA 3, NTA 4, NTA 6, NTA 10(A),
NTA 10(H), NTA 12, NTA 14;

(¢) O INAVIC s0 atribuird um Certificado de Trabalho
Aéreo, somente quando estiverem cumpridos pelo
requerente todos os requisitos e esteja satisfeito
que a Organizacdo ou Individual é competente,
devidamente organizada e possuidor de Quadros
apropriados para uma Operagdo Segura com
as acronaves constantes deste Certificado, da
manutencdo das mesmas e dos equipamentos

associados, incluindo o uso e manuseamento de
Materiais Perigosos;

(/) O Operador ou candidato individual a um Certifi-
cado de Trabalho Aéreo, deve deter € provar que
tem o Controlo Operacional de pelo menos uma
aeronave com o apropriado Certificado de Aero-
navegabilidade valido.

11.013 Exigéncias de Certificados

(a) Ninguém deve efectuar operagoes de trabalho agreg

sem possuir um Certificado de Operador de Tra-

balho /i\éreo, ou das respectivas especificagdes
operacionais, OPSPEC, emitidas ao abr

igo do

presente Normativo Técnico; :
(b) Um Operador oy pessoa detentor de um Certificado
de Trabalho Aéreo ¢ normalmente autorizado para

O transporte e utilizagio de Materiais Perigosos

DIARIO DA REPUR
Iy

nos termos do NTA 18, com particy,

aplicagdo e manuseamento de pes
agricultura, horticultura e silvicy;

l?r dley,
ticig
: ) tura (g,
que constara no respectivo OPSPEC; %
(¢) Um Opera’dor detentor de um Certific
balho Aéreo, tendo em conta ag Regrasdl
NTA 35, NTA 10(A), NTA LO(H), POde;éM
excepgdes emitidas pelo INAVIC, 5, feqms;‘r.
ndo poder voar a menos de 500 Pés de Qua\hl
pessoa, embarcagdes, veiculos, oy eStrumq}
superficie, desde que tal excepeio seja cog,
para a realiza¢8o da missfo, como Previgy,
respectivo Certificado de Operador de Trag
Aéreo, OPSPEC, e sejam cumpridas tod

regras de Seguran¢a de Voo.

ado de)

11.015 Conteudo do Certificado de Operador deTy

balho Aéreo (COTA)

(a) O Certificado de Operador de Trabalho Aéreog
siste de dois documentos:
(1) Um certificado assinado pela Autoridadepe
amostragem publica; e .
(2) Especificagdes Operacionais contendot
termos, condi¢des, e autorizagdes aplici
ao COTA.
(b) O COTA contém:
(1) O nome e enderego da sede principalé
Organizagio detentora do Certificado;
(2) A data de emissdo e o periodo de validadet .
cada pagina emitida;
(3) Os termos da aprovagdo, incluindo: 5
(i) Areas ou localidades autorizadas de OP""'???O’!
(i) Especificagdes operacionais, conforme 3P_|‘°a"
(4) Outras autoriza¢des, aprovagoes € 1.im|ta§f:‘[-
emitidas pela Autoridade em conformlda'd_e cda!
os padrdes aplicaveis as operagoes realiZ?
pelo titular do COTA.

11.017 Validade dos Certificados

(a) Exceptuando o disposto no paragrafo (b):
que seja solicitado o seu cancelament, &
ou revogado, o certificado de Operadof de.se.i ‘
balho Aéreo emitido pela Autoridade manter
efectivo até:
(1) O dltimo dia do décimo segund® ! ido;

calendario apos a data em que foi f"mm

fO (b]'
2 Exceptuando o disposto no paragl'a adt
mudané

ntora 6

usper®

st

até a data em que ocorrer uma
proprietario da organizagdo dete
Certificado de Trabalho Aéreo;
(3) A data em que se verificar uma m“dano d
ficativa na capacidade do titular doC 5 ve’ |
(4) Apbs a notificagdo da Autoridade @ anci®
Operador ndo é capaz de obedecer 45 .

ot
o



E JULHO DE 2014
oo N°134-DE21D
[SERIE-T- 77

3055

e

de manutengdo de equipamento, aeronaves ou
pessoal por mais de sessenta dias consecutivos.
(b) A mudanga de proprietario da organizagdo de tra-
balho aéreo ndo cancela a titularidade do COTA
se dentro dos trinta dias subsequentes:
(1) O titular do COTA notificar a Autoridade e se
apropriado solicitar a emenda ao certificado; e
(2) Néo tenham ocorrido mudangas significativas
nas instalagSes e facilidades, pessoal operacional,
ou tipo de operagdes envolvidas.

11.020 Solicitacao de Emissdo — Renovac¢io

SUB-PARTE Bl— EMISSAO
(a) O solicitante de um Certificado de Operador de
Trabalho Aéreo e das respectivas especificagGes
operacionais deve requerer tal certificado e espe-
cificagdes com uma antecedéncia minima de trinta
dias de calendario a data prevista de inicio das
operagdes de trabalho aéreo propostas;
(b) O tempo normal que o INAVIC leva a proces-
sar a aceita¢do e emissdo de um COTA € de 30
dias, contado desde a recepgdo pelo INAVIC do
Manual de Operador de Trabalho Aéreo. Este
intervalo de tempo que medeia desde a recepgdo
da documentac¢do requerida até a emissdo do
Certificado dependera prioritariamente da forma
como o Operador, ou pessoa, apresentar a sua
organiza¢do, demonstrar o controlo operacional,
aeronavegabilidade das aeronaves e ndo poderad
servir de referéncia para que o INAVIC tenha
a obrigatoriedade de emitir uma decisdo neste
periodo de tempo;
(¢) Com o pedido de Aplicagdo pelo Operador ou
individual, o INAVIC analisara detalhadamente:
(1) Os detalhes da operagio pretendida, enderegos
de todos os escritorios e filiais utilizados pela
Organizagdo ou individual;

(2) Cépia do Manual de Operador de Trabatho Aéreo;

(3) Comprovativo do pagamento das taxas devidas;

(4) A estrutura de gestéio, responsabilidades,
garantia da seguranga da operagio;

(5) Suficiéncia de meios humanos envolvidos,
treino e instalagdes utilizadas;

(6) Documentagiio Operacional, AFM/RFM, AOM/
ROM, AWB/RWB, MMEL, MEL,;

(7) Aeronave ou aeronaves, e respecti-
VOs equipamentos;

(®) Manual de Controlo da Manutengdo, ¢ ou

@ A S()Sllisfmaf de manutengiio subcontratada.
itagdo deve ser efectuada no formato e
Manegirg, prescritos pelo INAVIC;

(e) Aos requerentes que obedegam as exigéncias pres-
critas e estejam capacitados para a respectiva
aprovacgdo pela Autoridade, sera emitido:

(1) Um COTA, contendo todas as designacdes
comerciais descritas no requerimento a solicitar a
certificag@o, sob as quais o Operador de Trabalho
Aéreo ira desempenhar as suas actividades e
os enderegos de todos os escritorios e filiais
utilizados pela organizacio; e

(2) Especificagdes operacionais, OPSPEC, emitidas
pela Autoridade ao titular do COTA, especifi-
cando o dmbito das autorizagdes e aprovagoes
concedidas, como Materiais Perigosos, excepgio
da Regra do Ar dos 500 pés;

(3) A Autoridade pode emitir um COTA a solicitantes
cuja sede principal de negdcios ou escritorios
principais estejam localizados em Angola;

() Durante o periodo de validade do COTA, o INAVIC
elabora relatorios periodicos das auditorias reali-
zadas, durante as quais, € comprovada a continui-
dade da competéncia do Operador ou individual.

SUB-PARTE B2 — RENOVACAO
(a) Um Certificado de Operador de Trabalho Aéreo e
OPSPEC emitido tem uma a duragdo de 12 meses
desde a data da sua emisséo;
(b) O pedido de renovagéo deve ser apresentado ao
INAVIC pelo menos 28 dias antes da data em que
expira o Certificado, tendo em ateng&o o seguinte:
(1) Apresentar um comprovativo do pagamento
das taxas devidas;

(2) Taxas adicionais poderdo ser requeridas caso
se verifiquem alteragdes ao Certificado inicial;

(3) Do relatorio da auditoria para renovagéo do
COTA nio devem constar Inconformidades
do Tipo 1;

(4) O relatorio da auditoria para renovagdo do
COTA deve apresentar resolvidos, se existirem,
todas as Inconformidades do Tipo 2 e Tipo 3.

11.021 Conteiido do Manual de Operagdes de Tra-
balho Aéreo
(a) O conteido do Manual de Operagdes de Trabalho
Aéreo varia de acordo com a natureza e comple-
xidade do Operador ou Individual, organizagao
existente e tipo de acronave ou aeronaves a serem
utilizadas;
(b) O Manual deve conter para além das instrugdes
e informagdo, relativas a Operagao segura das
aeronaves, os procedimentos para a aplicagdo
segura dos produtos quimicos assim como uma
listagem dos mesmos;
(c) O Manual deve fazer referéncia as Partes nos NTA
10(A), NTA 10(H), NTA 12, NTA 14, NTA 18, nas
Partes em que o Operador € detentor de Excepgdo
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NTA 35 — Regras do Ar, aplicando-se todos os
restantes Normativos Técnicos Aeronauticos;

(d) No requisito de ndo poder voar a menos de 500 pés

de qualquer pessoa, embarcagdes, veiculos, ou

estruturas 4 superficie, o seu Certificado/OPSPEC

contera uma excepgdo de «500 pés», desde que

a aeronave esteja a ser operada de acordo com o

Certificado emitido, € que ndo excedera a margem

de 1.500 metros para além dos limites das areas a

serem pulverizadas. Por solicitag&o do Operador,

o INAVIC devera aprovar tais excepgdes, tendo

em aten¢do o seguinte:
(1) Informagdo de Obstaculos — No Manual de
Operagdes deve constar que os pilotos devem
ter a disposi¢do um mapa topografico da zona
a sobrevoar, que cubra 1500m para além dos
limites da 4rea a pulverizar, numa escala n3o
inferior a 1:50,000;
(2) Em complemento, se nas areas envolvidas ou
zonas circundantes, apresentarem riscos de
obstaculos, os pilotos devem ter a disposicéo
mapas ou desenhos a uma escala néo inferior a
1:25,000, nos quais os obstaculos devem estar
devidamente assinalados;
(3) Caso o piloto, tenha efectuado um reconheci-
mento, aéreo ou terrestre, ou tenha colaborado
na prepara¢do do desenho/esquema, ele proprio
devera ser informado oralmente sobre a loca-
lizagdo dos obstaculos existentes.
(e) A autorizagdo para o Transporte e largada em
pulverizagdo de materiais perigosas, pesticidas
e produtos quimicos agricolas e florestais deve
constar do Manual de Operagdes do detentor de
um Certificado de Operador de Trabalho Aéreo,
incluindo os procedimentos de preparagéo no solo,
e de operagdo em voo;
(/) O Manual de Operagdes do Operador de Trabalho
Aéreo deve claramente indicar quais os pesticidas
aprovados para serem pulverizados, devidamente
aprovados pela Regulamentagdo Angolana da
Saude Publica;
(g) Organizagdo Operacional:
(1) Organizagdo e Estrutura conforme o paragrafo 11.073:
(i) Denominago, enderego, e niimeros oficiais
de telefone, e-mail e pagina da Internet, se
existente, enderegos de todos 0s escritorios €
filiais utilizados pela Organizagdo ou individual
conforme os paragrafos 11.077 e 11.080;

(i) Lista dos pilotos utilizados nas diversas activi-

" dades de Trabalho Aéreo aprovado, incluindo
os detalhes das licengas, qualificacdes, classe
e data do certificado médico;

DIA :
S - PURU |
(11i) Lista das Classes e/qy, .
ou helicg ot
elicopterog util
trabalho a€reo, sua
Voo (AFM/RFM) ac
€ O respectivo ME
de cada uma das 4
(2) Massa e. Centragem dog avides ¢/
envolvidos, AWBM/RWBM € pro
a Sua operagdo em terra- .
(i) Massa méxima permitida 3
aterragem das aeronaves;
(i1) Posigdo ¢ margem de variagio ¢
Gravidade autorizado;
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(ii1) Massa das aeronaves e célculos relatiyap,
ao centro de gravidade;

(iv) Massa e actualizagdo dos calcylos do Gy
de Gravidade, associados aos diferentesa%
pamentos de pulverizacgo;

(v) Célculos de combustivel e Oleo, e influgngy
variagdo do Centro de Gravidade das Aeron;

(vi) Carregamento das aeronaves:

a) O Manual de Operagdes deve descrever quais
procedimentos e medidas de seguranga im
mentadas durante o carregamento ou retirad
carga de uma aeronave; |

b) Estas instrugdes devem incluir quais as medidasi
protec¢do, relativamente as pessoas que manp
lam substancias toxicas, ou outras que pos
provocar outros danos, como queimaduras &
pessoas ou aeronaves, ou Corrosao nas aeronays

(3) Detalhes Técnicos:

Inclui a operagdo em locais remotos, .
e operagdo dos extintores € utros eqmpamza&
de seguranga, € 03 procedimentos de larga

ok a situad
carga de pulverizagéo, em V00, num

a localiza

de emergéncia. .
(i) Emergéncias, incidentes € acl
O manual de operagdes deve 0
especificas sobre as ac¢0es @ to o
situagdo de emergéncia, acidente, Ouo}va i
com produtos quimicos, que an
largada acidental ou exter:rxporanem i
a pulverizar. Estas instrugocs dev
a) Procedimentos para a largada (ja -
voo, numa situagdo de emergenNCla:je g
b) Procedimentos de emergénciae acg:oeii emergé“‘"‘i i
em caso de acidente ou aterragem d¢
assim como a lista dos equi pamentos
a incéndio e de primeiros S0COIToS, ©
base operacional ou na area onde dec

Todas as aeronaves, assim com o
apoio em terra, devem estar €q

imei ».
«caixas de primeiros SOCoITOS

dentes: 3
nter instruge®
mar oum
jdent

de c0
xistenws'n
<0
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Nota: O apéndice E refere qual a lista minima de
equipamentos de emergéncia e de primeiros
SOCOITOS, disponiveis em caso de ocorréncia
de um acidente.

¢) [nstrugdes que incluam os contacto.s com aAutonAdaQe

(Policia), Servicos de Bombeiros e Emergéncia

Médica e do Hospital mais proximo da area da

operagao, incluindo uma referéncia as matérias

transportadas, mais especificamente os produtos
toxicos;
d) Métodos de controlo, isolamento e neutralizagfo de
produtos quimicos toxicos que evitem os riscos
toxicos ambientais resultantes das largadas de
produtos em V00, a sua manipulac¢do no solo, ou
resultantes de um acidente com a aeronave. Estes
procedimentos devem contemplar situagdes em
que o piloto possa vir a ser contaminado pela
ac¢do de qualquer produto tdxico, durante 0 voo.
Nota: Sendo obrigatorio identificar com etiquetas
especificas os produtos téxicos utilizados, ha
que dar atengdo especial & informagdo médica
contida naquelas etiquetas, sobre o tratamento
adequado, em caso de contaminago.

¢) Uma lista com os contactos do departamento de saide
ambiental, clinicas, médicos e hospitais da regido
deve ser igualmente disponibilizada, assim como
todos os contactos para alertar as autoridades, em
caso de alguma situagfo de emergéncia, acidente
ou incidente relacionado com qualquer substincia
toxica transportada ou a transportar;

J) Procedimentos de informagdo aos fazendeiros, cen-
tros de satide ambiental, servigos de conservagéo
das aguas e DSO do INAVIC, na eventualidade
de contaminagdo acidental de plantagdes, areas
agricolas, reservatérios de agua, etc;

& Relatorios de Ocorréncias, Incidentes ou Acidentes
devem ser igualmente reportados ao GPIAA e
INAVIC (DSO).

(4) Manutengao dos avides e/ou helicopteros, ¢ equi-
pamentos associados:

(i) Programa de Manutengéo;

(if) Planeamento da Manutengo;

(iii) Manual de Organizacio e Controlo

~ da Manutengdo;

(iv) Contaminagdo quimica: Devido a elevada
acgdo corrosiva de determinados produtos
quimicos utilizados nas largadas aéreas, mais
especificamente durante as campanhas de pul-
Verizagio agricola, o INAVIC determina que 0s
_Operadores exer¢am um cuidado especial nas
INSpecgdes, acedes de manutengdo e limpeza
e descontaminacﬁo das aeronaves € respecti-
VOs equipamentos. Detalhes da informagio,

procedimentos e cuidados a tomar durante as
inspecgdes e acgdes de manutencdo devem estar
referidos nos respectivos manuais de manutengio,
com especial énfase a prevencdo de qualquer
tipo de ac¢do corrosiva dos produtos Téxicos,
na estrutura duma aeronave. Esta informagio
deve incluir:

a) Obrigatoriedade de efectuar diariamente ac¢des de
limpeza nas aeronaves e respectivos equipamentos;

b) Métodos e formas para executar as referidas ac¢des
de limpeza regulares nas aeronaves e respectivos
equipamentos;

¢) Normas relativas a frequéncia das acgdes de limpeza
apos a utilizag@o de determinados produtos corro-
sivos, toxicos ou altamente inflamaveis;

d) Medidas de prevencdo a tomar durante as acgdes de
limpeza, tendo em vista a protec¢do das pessoas,
animais e culturas, contra os riscos provocados
pelos produtos toxicos utilizados, ou de contami-
nagdo das areas circundantes;

e) Instrugdes quanto a utilizagio e aplica¢io de deter-
minados produtos de limpeza, incluindo a sua
identificagdo, se possivel.

(5) Em operagtes de um so piloto e de um sé avido ou
helicoptero, qual o nivel de manutengdo de linha
que o piloto esté autorizado a efectuar.

(6) Equipamentos de apoio para a preparagdo dos pro-
dutos quimicos das pulverizagSes, com especial
precaugio evitar e controlar o derrame durante a
sua preparagio.

(7) Registos especificos de controlo de produtos quimi-
cos, agricolas e silvicultura utilizados, conforme
o NTA 11.093.

(i) Registos Operacionais:

O Manual de Operagdes deve fazer referéncia quanto a
obrigatoriedade de manter os registos da seguinte informa-
¢do operacional, durante um periodo de trés anos, apos o
voo realizado:

a) Natureza da misséo, local, data e uma copia ou
desenho de um mapa fornecido ao piloto para
identificacdo do local da execugdo do voo ou
série de voos;

b) Registo da aeronave, nome ¢ dados da residéncia
permanente do piloto;

¢) Nome do produto a ser utilizada, quantidades e
detalhes da aplicacéo;

d) Tempos de voo realizados;

e) Condigdes meteorologicas, incluindo a intensidade
e direcgdo do vento;

/) Detalhes do voo e identificagdo de algum passageiro
que tenha sido eventualmente transportado em

voos de reconhecimento;
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g Anotagdes especificas, incluindo o registo de alguma
ocorréncia que tenha afectado a seguranga de voo,
ou a seguranga de pessoas ou propriedade no solo.

(8) Plano de contingéncia em caso de derrames de
produtos quimicos.

(9) Inspecgo de manutengdo e «checks» requeridos caso
ndo seja obrigatdria a existéncia de um Manual
de Controlo da Manutengdo:

(i) Retirada da carga e descontaminagio de

uma aeronave:

O Manual de Operagdes deve referir de uma forma
clara sobre a obrigatoriedade de retirar da aero-
nave os produtos quimicos, imediatamente apos
terminado um voo. O nome do responsavel pela
descarga assim como a identificagdo de quem
efectua a descontaminagdo, e as circunstincias
e altura em que esta € realizada.

(10) Pessoal Técnico e Administrativo.

(11) Instalagdes Operacionais:

O Manual de Operagoes deve descrever as instalagdes
operacionais disponiveis. Esta informagdo deve
indicar a disponibilidade de instala¢des para
«briefings», contendo informagio sobre NOTAMs,
AIP de Angola, AIC's, Cartas Aeronauticas etc.,
incluindo os documentos técnicos das aeronaves.
(i) Nas instalagGes para o "briefing" disponiveis,

referidas no paragrafo anterior, deve igualmente
constar a listagem e documentagio respeitante
aos produtos quimicos utilizados, assim como
as informagdes e procedimentos das técnicas
requeridas para as acgdes de pulverizagdo.
Esta listagem assim como os procedimentos
podem constar como um Anexo ao Manual
de Operagdes de Operador de Trabalho Aéreo.

(12) Circuitos de voo:

InstrugGes especificas com a descri¢do dos circuitos
de voo a realizar, incluindo as altitudes a manter
para cada uma das aplicagdes dos produtos.
Esta informagdo deve conter os procedimentos
de emergéncia de arranque do motor em caso
de falha do mesmo, tendo em vista evitar
riscos para as pessoas e propriedade. Devem
igualmente ser referidas as altitudes minimas
de seguranga, fora das areas de trabalho.

(i) Obstaculos

Alertas de prevengdo sempre que sdo realizados
voos préximo de obstaculos ou em terrenos
acidentados, cobrindo factores que possam
afectar a visibilidade, incluindo a acgdo do sol
ou da chuva, e outros factores como a turbulén-
cia, «wind shear», nimero e identificagdo d(?s

obstaculos, tipografia do terreno, ¢ existéncia

de cabos de alta tensdo ou telefonicos.

DIAR|g DA Ry

(ii) Distancia minimg relatiy
€ outras construgges:

O Manual deve conter info
minima de sobrevog d
instalaces anexas, oy oy
reconhecidamente gyg
pessoas ou animais, a qu
a 200 pés. Esta informaggo deve ineyy.:
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b) Referéncia sobre a obrigatoriedade de evitar
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infantarios, estabulos, aglomerados de g
etc., inclusive dos voos a altitudes acima

soby,

SColy

Nimg

[ ) dos)y

pes, assim como a informagio sobre a distang
horizontal minima a manter relativamente
mesmas; e

¢) A distincia minima horizontal relativamente a i
congestionadas, em determinadas circunstanci
de voo, quando 0 mesmo ¢ efectuado abaixods
1.000 pés.

Nota: A distAncia minima aceitavel, relativament
casas e respectivos anexos, referidos na alineag
dreas sensiveis, em b), e c), é de 60m. Contutt.
em determinadas circunstincias e condicionat
a uma autorizago prévia do proprietario daca
a distdncia minima horizontal nas circunstanci
referidas na alinea a), é de 30m. '

(iii) Distancia minima relativamente a estradast
outras vias de circulagfo:

O Manual deve conter instrugdes relativar?lentf
a0s voos junto a auto estradas e outras ‘was' &
circulagdo nacionais, e estipular que 0s circuitos ‘

de voo devem ser estabelecidos de f°”“133
minimizar riscos que distrz}iam 0s a’uf()“;;";e
listas, proibindo que as altitudes mlI_Hm ,
sobrevoo das auto-estradas seja infe’rlor al
pés, e em estradas nacionais, 100 pés.
(iv) Restri¢des na largada de produtos quim
em determinadas areas: .
O Manual de Operagdes deve incluir In
sobre restri¢des na largada de deter i
produtos quimicos, as quais se deverm ’ ol
as areas a ser tratadas. Adicionalmente, aflﬁcas
informagdo deve incluir instrug0es espe‘"f'itar .
relativamente aos cuidados a ter para N
contaminagdo de:
a) Pessoas, viaturas ou residéncias;
b) Animais; '
¢) Agua, incluindo reservatdrios de 4g
dios, reservas piscatorias;
d) Plantagdes que ndo estejam sob t

formiwg10

—
ua, canals, I

ratamento;

0l

icos |

minados |

K
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lantagdes de flores, sobretudo onde seja provavel
plan )
o téncia de abelhas;

a eXiS , o
azéns, silos, pequenas areas florestais;
N Arm » : ; .
§/X Nota: AS instrugdes referidas no paragrafo anterior
ola.

também devem incluir: o

| Um limite maximo do Yent? de 10 nos a altura a
que se realizaa pulverllzagao, excepto quand.o 'for
indicado um {imite diferente para um 'peS.thlda
especifico. E igualmente desejavel gma indicaggo
relativamente & interligag@o entre o tipo de produto
a ser largado, altura a que se processa a largada,

¢ desvio de acordo com a intensidade do vento.

2. Verificagdo do desvio causado por ventos proble-
maticos através de marcagdes no terreno a serem
observadas quando a aeronave efectua um trajecto
num determinado vento de cauda.

3. Necessidade de verificar e anotar as alteragdes das
condigdes meteorolégicas.

4. Obrigatoriedade de verificar a inexisténcia na area
de largada dos produtos quimicos, de escolas,
hospitais, parques infantis ou quaisquer outras
zonas sensiveis aos produtos largados.

(v) Pessoal de assisténcia em terra:
As instruges e responsabilidades dirigidas as tripulagdes
posicionadas em terra, devem incluir:

a) Responsabilidades e obrigacGes de cada um dos
membros da tripulaco;

b) Informag@o relativa as marcagdes no terreno como
forma de orienta¢3o do piloto, durante as trajec-
torias de sobrevoo, para além da indicagio dos
obstaculos existentes;

¢) Descrigio detalhada dos sinais visuais e via radio,
utilizados nas comunicagdes entre o piloto € a
tripulagdo em terra, incluindo situagdes de emer-
géncia que eventualmente possam dar origem ao
cancelamento da missdo;

d) Procedimentos que evitem que pessoas ou animais
circulem demasiado perto das zonas de largada
dos produtos quimicos;

¢) Procedimentos de prevengdo de contaminag&o por
Produtos quimicos, dos membros da tripulagdo,
€m terra;

4 Medlda? de prevengio que evitem que pessoas ndo
al1t0r1'2adas tenham acesso as aeronaves, materiais
E:r?]l;ﬁin;entos, posicionados na area de estacio-

aterragem;

g) Regr
as de " .
> Seguranga e prevengio que evitem danos

Causag e .
Wi 08 pelos hélices Ou rotores, em movimento.

Vi) R .
'd ‘eabastecimento e Carregamento dos pro-
utos quimicos:

AS medidas de se

guranc¢a a ser implementadas
Pelo pessoal 4

b € terra, em pistas alternantes ou
arj s 5
acter temporario, devem estar referidas

no Manual de Operagdes, incluindo o manu-
seamento das cargas especificas.

Instrucdes relativas ao reabastecimento das aero-
naves devem igualmente estar incluidas no
Manual, incluindo o teste de contaminagdo
do combustivel, estado do equipamento de
reabastecimento e respectivas ligagdes eléctricas.

(vii) Armazenamento e manuseamento dos pro-
dutos quimicos:

O Manual de Operagdes deve igualmente incluir
os procedimentos relativos ao armazenamento
¢ acondicionamento dos produtos quimicos,
segundo as normas estabelecidas sobre a
utilizagdo de pesticidas.

(13) Fadiga do piloto e medidas de prevencdo e segu-
ran¢a do pessoal de voo:

(i) Gestdo do Risco de Fadiga:

O Manual de Operagdes também deve incluir
os Regulamentos do Operador relativamente
aos limites de tempos de voo e de servigo,
periodos de descanso dos pilotos, e indicar um
responsavel pelo controle e arquivo dos seus
registos, incluindo os pilotos que operem fora
da base principal.

(ii) Condigdo fisica para o voo:

O Manual deve estabelecer regras para que os
pilotos ndo voem quando se sintam fisicamente
incapazes para o fazer, por questdes de fadiga,
ou outras como:

a) Nio voar dentro de um periodo de 8 horas, apés
o consumo de alcool, podendo este periodo de
tempo ser alargado, caso aquele consumo seja
em quantidades excessivas.

b) Precaugdes a tomar sempre que um piloto siga algum
tratamento, ou tome qualquer tipo de medicago.
(iii) Medidas de protecg@o aos pilotos:

As medidas de seguranga para os pilotos, em caso de

acidente com uma aeronave, devem incluir:

a) Utilizagdo dos cintos de seguranga, devidamente
bloqueados, durante todo o periodo de voo;

b) Uso de capacete de protec¢do em voos a baixa alti-
tude e em operagdes com carga suspensa;

¢) As roupas usadas pelos pilotos ndo devem conter
materiais inflamaveis, sendo aconselhavel que
cubram grande parte do seu corpo. E igualmente
recomendavel que os pilotos, usem luvas protec-
toras, em condigdes especificas;

d) Sempre que haja 0 risco de introdugdo de p@ictx-
las de p6, no cockpit, que afectem a respiragao
do piloto, este deve usar mascaras protectoras €
éculos aprovados, durante 0 V0O;

) Sempre que a aeronave sobrevoe zo.nas com exten-
sGes de agua para além da distincia de seguran¢a
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em terra, para uma aterragem de emergéncia ou
auto-rotagdo, no caso dos helicopteros, o piloto
devera usar coletes salva-vidas.
(14) Produtos Quimicos — Riscos e Precaugdes:
(i) CondigGes gerais
Embora a utilizagéo de todos os produtos quimicos
em operagoes de pulverizagdo aéreas, seja
sujeita a uma aprovagdo prévia, pela respectiva
Autoridade supervisora, existem produtos, com
um grau maior de toxidade, por conseguinte
de maior risco de contaminagdo, que devem
ser manuseados de uma forma mais cuidada.
Estes produtos podem causar danos nas plantagdes ou
contaminar pessoas desprotegidas, sendo necessario tomar
medidas de protec¢do especiais para os pilotos e operadores
em terra.

(i1) Descrigdo dos Riscos de Satde:

O Manual deve conter a seguinte informagio espe-
cifica sobre os riscos para a satide, resultantes
da absorgdo de produtos quimicos toxicos,
pelo organismo:

a) Inalagdo, absorg@o através da pele, ou ingestdo dos

produtos;
b) Efeitos resultantes de contaminag&o, apos absor¢do
continua desses produtos;

¢) Descrigdo dos sintomas resultantes de contaminagéo

proveniente de determinados grupos genéricos,

particularmente insecticidas, que podem causar

danos na viséo e algum risco de envenenamento,

com impacto negativo na percep¢ao de distincias,

profundidade, ou acuidade da vis3o, em termos

gerais. Os pilotos devem ser alertados para as

consequéncias resultantes de um contacto ina-

dequado com este tipo de produtos, que podem
causar irritagdo na vista e afectar a viséo;

d) Riscos adicionais, associados ao manuseamento €

operagdes de mistura de determinados produtos

v) Monitorizacﬁo do estadq 4
e )
Os Operadores devem incluir ng edoy

: Man W

Fegras para a realizagfio de testeg med; ual de Comb
dos efeitos resultantes duma eXpOSi(,‘fi: o P
da tripulagfo, sobretudo og pilotos

A Prey
0 Continy, da Yo
) N 08 prod me‘”‘i\
(i) Aderéncia as insgry Htos g

¢Oes CManads ‘

cantes dos produtos Quimicog: 4
Instrucdes especificas relativamente a0 a.rm
transporte, carregamento, identificagdo e |, o,

tilizaggg i pna
nual de Opel-a?~
lanteg identifiey
damente regulap;r;
entido, assip oony
onados e transpony
rgados em voq,

quimicos devem estar incluidas no Ma

A distribui¢do no avido, de auto-co
dos produtos quimicos, deve ser devi
e instrugdes devem ser dadas nesse s
facto de tais produtos serem acondici
somente com o objectivo de serem la

11.023 Alteracdes de um Certificado (COTa)

(a) Os certificados de Operador de Trabalho Ag,
podem ser alterados a qualquer momentg:
(1) Por iniciativa da Autoridade, a0 abrigo dask

e regulamentos aplicaveis; ou

(2) Apos solicitagdo atempada do titular do certifi

(6) O titular de um certificado deve submeterw
solicitagdo para alteragdo de um COTA nofe
mato e maneira prescritas pela Autoridade. P
efeito deve dar entrada da solicitagdo com
antecedéncia minima de vinte dias lteis 343
em que pretende que a alteragéo entre em vigu
a menos que a Autoridade determine uma pett
dicidade diferente; ]

(c¢) A Autoridade pode aprovar a solicitagdo de ements
aos certificados, caso determine que a segura.
do Trabalho Aéreo em geral e 0 interesse pibli®

assim o permitam.

11.025 Exibicdo do Certificado N
(a) O titular de um COTA deve exibir
nas suas instalagdes principais €

tal certifica®
Jou filiais, &

uimicos. P e 808
?iii) Medidas de precaugdo especificas &bull; local devidamente visivel € normalme ;
Pessoal de terra: sivel ao publico.

O Manual deve estabelecer regras quanto ao tipo de roupa a 11.027 Disponibilidade dos Certificados 5

ser usada, protecgdo do rosto e outras Partes do corpo expostas '(a) O titular de certificados de Opera dor de T'ra e
4 contaminag3o, processos de descontaminagéo das roupas € A éreo deve manter tal certificado di Sp?m\:e "
medidas de precaucdo a tomar durante as refeig:()es' Ou consumo e eritorios o apresenté-lo parac fe“l:oforidad _;,'
. s o contacto com produtos quimicos. ) 4o pela AU i
- bebldas,gs) Medidas de precaugdo especificas - Pilotos: pecgdo sempre qu:;‘:;:i’eh:::emf;a . goverﬂes. }
Instrugdes devem ser dadas aos pilotos, proibindo o ou qua.lquer fep'!;e e cicio dos i dever }
manuseamento de produtos quimicos altamente concent.rados mentais de direito, £

e respectivas embalagens ou depdsitos, participar na mistura (1030 Transporte dos Certifica dos i

. i abalh .
imicos, ou transferir os mesmos do, ou para — operar aeronaves delf er0
de produtos qui » (a) Ninguém deve op

dad” |
iat aa bordo L
R i0 de conta a menos que seja transportad O a0 4id §
i 40 para a prevengdo de - = - ica da 2uto
Outras medidas de precaugao pa N |
minagdo acidental devem igualmente ser descritas no Manual nave uma cop |

pela Autoridade. ]
de Operagdes. "
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11.033 privilégios dos Certificados |
n‘/ ) O titular do COTA pode publicitar e realizar ope-
{a ragoes de trabalho aéreo em confoeldade Eam

o certificado, qualificagdes e especificagdes ope-

racionais de que for detentor.

{1.035 Perda de Privilégios do Certificado
(@A Autoridade pode suspender, f:;'mcelar, re.vogar
 ou terminar um certificado emitido ao abrigo do
presente NTA, se concluir gue o seu titular:

(1) Ndo cumpre, ou ja ndo cumpre com as exigéncias
do presente NTA aplicaveis ao certificado e/
ou qualificagdes emitidas;

(2) Emprega ou pretende empregar pessoas que
tenham anteriormente sido gestores e respon-
saveis de organizagdes cujo certificado tenha
sido revogado, suspenso, ou cancelado nos trés
anos de calendario imediatamente anteriores; ou

(3) Durante o processo de solicitagdo tenham
propositadamente prestado informagdes falsas,
fraudulentas, incompletas ou imprecisas.

(b) O titular de um COTA que tenha sido devolvido,
suspenso, revogado ou cancelado deve prontamente:

(1) Remover todas as indicagdes, incluindo sinais,
logotipos e publicidade em todos os enderegos
que a Autoridade tenha aprovado durante a
certificacdo; e

(2) Notificar todas as agéncias publicitarias e meios
de publicidade por si contratados para cessar
a publicidade onde refira ou mencione que a
organizagdo esteja certificada pela Autoridade;

(3) Devolver o certificado a Autoridade dentro de
cinco dias Gteis apds a recepgdo da notificagdo
de suspensdo, cancelamento, revogacao ou
término do COTA.

PARTE C: CERTIFICACAO

11.040 Aplicabilidade

(@) A presente Parte prescreve as exigéncias gerais de

certificago aplicaveis aos Operadores de Traba-
lho Aéreo,

1043 Exigéncia de Certificacdo Inicial

(@) Antes da emisszo de um certificado e respectivo
OPSPEC, o Operador de Trabalho Aéreo deve
C._oncluir satisfatoriamente um processo de cer-
tificagdo em conformidade com as exigéncias
Prescritas peja Autoridade, com a aprovagdo do

) chl:zrr]tl:;l d0~0perador de Trabalho Aéreo;
11€aca0 e consequente aprovagio de uma
E;i?;lagﬁo de trabalho e.iéreo depende da demons-
eXigénSiarS;:Iarte do candidato do cumprimento d'as
O presente e de outros NTA aplicéveis;

(c) Concluido satisfatoriamente o processo de certifi-
cagdo inicial, a Autoridade emitira a organizagdo
solicitante um COTA com as respectivas especi-
ficagdes operacionais.

11.04S Categorias de Operacio de Trabalho Aéreo
(a) A Autoridade pode aprovar que o solicitante opere

€m uma ou mais qualificagdes nas seguintes cate-

gorias de trabalho aéreo:

(1) Actividades Agricolas de pulverizagio de
pesticidas econdmicos

(2) Actividades agricolas de fertilizag3o e sementeira

(3) Exting#o e combate a incéndios

(4) Actividades agricolas privadas

(5) Transporte de carga externa, em helicéptero

(6) Carregamentos externos em dirigiveis

(7) Transporte de cargas externas, para extingio
¢ combate a incéndios

(8) Publicidade aérea (mangas publicitarias,
escritos aéreos, sinalizagdo aérea, € sistemas
de comunicago plblica)

(%) Reboque de planadores

(10) Voos panordmicos de passageiros

(11) Saltos em para-quedas

(12) Observagio e reporte do trafego rodovidrio

(13) Filmagens de TV e cinema

(14) Estudos e prospecg¢do aérea (fotografia,
cartografia, geodesia, prospecgdo mineira
e petrolifera)

(15) Patrulhas com objectivos especiais

(16) Exibigdo e acrobacia aérea

(17) Controlo meteoroldgico (formagéo de nuvens)

(18) Localizag8o de cardumes de peixes

(19) Outras operagdes aéreas que a Autoridade pode
determinar como abrangidas pela defini¢do de
trabalho aéreo.

11.047 Isencdes
(a) A Autoridade pode emitir isengdes as exigéncias
do presente NTA;
(b) O solicitante de isengdes ou desvios ao abrigo
desta Parte deve fornecer informagdes aceitdveis
a Autoridade na qual apresente:
(1) Justificagdo para o desvio ou isen¢do; e
(2) Que o desvio ou isengdo, sempre que utilizada
para operagdes de trabalho aéreo, ndo afecte
adversamente a seguranga operacional do
pliblico ou pessoal envolvido na operagdo.

PARTE D: FISCALIZACAO E VALIDACAO
CONTINUA

11.050 Aplicabilidade . . |
(a) A presente Parte prescreve as exigéncias gerais
aplicveis na validacdo continua de operagoes

de trabalho aéreo.
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11.053 Inspecgoes e Observacoes
(a) A Autoridade pode a qualquer momento inspeccionar
o titular do COTA para determinar a capacidade
da organizagdo em cumprir com as exigéncias
aplicaveis dos NTA;

(b) O titular do COTA e o pessoal por si empregue
devem garantir aos representantes autorizados
da Autoridade acesso irrestrito a todas as suas
instalag¢Oes, equipamentos, documentos e pessoal,
incluindo operagdes em curso durante a realizagio
de inspecgdes e observagdes;

(c) A validade continua da aprovagdo da certificagio
original depende do facto do Operador continuar a
cumprir com as exigéncias de certificago iniciais
do presente NTA.

11.055 Qualifica¢io Continua
(a) O titular de um COTA ndo deve efectuar operagdes
de trabalho aéreo a menos que as suas instalagdes
e facilidades, pessoal, equipamento e aeronaves,
obedegam continuamente as exigéncias e padrdes

estabelecidos nas especificagbes operacionais da
organizag3o.

11.057 Revisoes Obrigatérias as Praticas Operacio-
nais

(a) A Autoridade pode exigir que o titular de um COTA
faga revisdes as suas praticas operacionais se deter-
minar que tais revisdes se afiguram necessarias a
garantia da seguranga publica;

(b) Sempre que a Autoridade exigir que o titular do
COTA efectue revisdes as suas praticas operacio-
nais, tais alteracdes devem ser implementadas no
mais curto espago de tempo;

(c) Caso o titular de um COTA ndo implemente as
alteragdes recomendadas dentro de um periodo
de vinte dias consecutivos apds receber a notifi-
cagdo da Autoridade, pode incorrer na suspensao,

revogagdo, cancelamento ou término do certifi-
cado emitido.

11.060 Alteracdes Que Carecem de Notifica¢do 2
Autoridade

(a) O titular de um COTA deve notificar a Autoridade
sobre as seguintes alteragdes:
(1) Mudanga do gestor responsavel;
(2) Mudanga do piloto chefe;
(3) Mudanga nos arranjos de manutengao;
(4) Mudanga de enderego da sede principal de

operagdo ou filiais.

(h) A Autoridade pode prescrever condigdes especiais

sob as quais o titular de um COTA pode operar

DIAR|q |

DA RRy: |

durante a realizacso das myg |
an

a menos que seja detel’minad(o;as
que a aprovagio tenhg d
(c) A Autoridade pode susp

acil‘nad .'
Pela Au&
€ ser SuspenSa; \
ender o tituly,,

COTA que ndo a notificarer, sobr.
Cas

acima descritas. mud{%

11.063 Renovacio de Certificadog e
(a) O titular de um COTA pode so
do certificado e respectivag q

licitar 5 teny

. ualificacy,
dos 28 dias imediatamente a Fy

caducidade estabelecida con
-Parte B2;

(b) A Autorid.ade pode renovar um COTA € Tespy
vas qualificagdes, caso determine que 0 pesg,
aeronaves, instalacdes ¢ facilidades, Sistemy
qualidade e se aplicavel, aerddromos afecly,
Operador de Trabalho Aéreo, continuam ath

decer as exigéncias regulamentares.

Nteriores 3 d@
forme 10,020&;5

PARTE E: ADMINISTRACAO DE UM COTA

11.070 Aplicabilidade .
(a) A presente Parte prescreve as exigéncias g

aplicaveis a administragdo continua de Operade
de Trabalho Aéreo.

11.073 Pessoal de Gestdo Necessario as Organiza®

de Trabalho Aéreo
(a) O titular de um COTA deve possuir um ges“f
responsével, aceite pela Autoridade, a quem st
dada autoridade corporativa para assegurér ®

a organiza¢do mantenha a conformidadf: com:J

exigéncias estabelecidas para a continuidade®.
referido COTA;

(b) Durante a realizagdo de operagdes apr
trabalho aéreo que envolvam dois pilotos,
do COTA deve possuir, nos seus quadros "
qualificado com competéncia demonstra®™ |

5es de pl
aviagdo civil, para exercer as fungo®

ovadsst
otitulé
pess®

chefe ou cargo equivalente.

11.075 Responsabilidades do piloto Chefe _
(a) O piloto chefe deve assegurar .0 C:e * o
geral das exigéncias operacionals ©

prime™ |

4os |

i
tripulantes;

(b) Durante as operagJes de tra

jtuld .

tre0, O M
batho aéreo tejﬂ i

‘1oto chel® i
do COTA deve assegurar que 0 piloto {
disponivel:

] - ou j0%
(1) No aer6dromo; ou OULOS e

(2) Por telefone, radio,

de comunicagio.

e
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-7 Escritério da Sede Principal de Negocios
lier tular de um COTA deve possuir uma base
& Oa(;ininistrativa principal, fisicamente localizada
no endere¢o descrito no COTA;
() O titular do COTA nédo deve efectuar quaiquer
alteragdo a0 endereco da sede principal a menos
que tal alteragdo tenha previamente merecido
aprovag:ﬁo da Autoridade;
fe) A Autoridade pode estabelecer condi¢des sob as
- quais 0 Operador de Trabalho Aéreo deve operar
durante o periodo da mudanga de enderecgo dos
seus escritorios ou instalagdes filiais.

11.080 Endereco das Filiais
(a) O titular de um COTA pode efectuar operagdes
autorizadas de trabalho aéreo em filiais, se:
(1) Tiver previamente notificado a Autoridade
sobre a localizagdo de tais filiais; e
(2) O piloto chefe estiver disponivel por telefone,
radio ou outros meios de comunicag@o.

11.083 Limitagdes de Publicidade
(a) O titular de um COTA n@o deve:

(1) Efectuar quaisquer declaracdes relacionadas
com o seu COTA e especificagdes operacionais
que sejam falsas ou se destinem a criar falsas
expectativas as pessoas que se candidatem
a emprego;

(2) Publicitar que esta certificado pela Autoridade,
amenos que tal publicidade se restrinja somente
aos termos da autorizag&o emitida.

PARTE F: EXIGENCIAS ADMINISTRATIVAS DOS
TITULARES DE COTA

11.090 Aplicabilidade

{a) Esta Parte estabelece as exigéncias administrativas
gerais aplicaveis aos titulares de Certificados de
Operador de Trabalho Aéreo;

(6) Se uma exigéncia administrativa ndo for incluida
na presente Parte para aplicagdo em categorias
especificas de titulares de COTA, tal exigéncia
ndo deve ser aplicada a referida categoria.

11.093 Registos:

Operadores Comerciais de Aero-
Naves Agricolas

(@) O i !
d itular de um certificado de Operador comercial
e i ' el
aeronaves agricolas deve manter disponiveis
€a i itori la
ct_uallzados nos seus escritérios oficiais os
S€guintes registos;
(Hho
) O nome ¢ endereco de todas as pessoas a

uem sj )
quem sdo prestados os trabalhos agricolas
M aeronaves;

(2)As datas de

G prestagéo dos trabalhos efectuados;
)0 nome ¢

. a quantidade do produto utilizado
™ cada operagio efectuada; e

(4) O nome, enderego e niimero de licenga de cada
piloto nomeado para realizagdo das opera¢des
agricolas em aeronaves, bem como a data
em que tal piloto foi qualificado ao abrigo
das exigéncias de qualificagdes e pericia da
presente Parte,

(b) Os registos exigidos nesta sec¢do deverdo ser
mantidos por um perfodo minimo de 12 meses.

11.095 Conteiido do Manual de Operacdes de Filma-
gem e Televisao em Voo

(a) No capitulo do Manual de Operagdes relativo a

filmagens cinematograficas ou transmissdes televi-

sivas em voo deve conter pelo menos, o seguinte:

(1) Organizagdo da Empresa:

(i) Denominagdo, enderego, e nimeros oficiais
de telefone;

(i1) Lista dos pilotos utilizados nas filmagens,
incluindo os detalhes das licengas, qualificacdes,
classe e data do certificado médico;

(iii) Lista das marcas e modelos de aeronave
utilizadas nas filmagens.

(2) Distribuigdo e Revisdo. Procedimentos de
revisdo do manual para garantir a manutengdo
da sua actualizag@o.

(3) Pessoas Autorizadas. Procedimento para garantir
que, exceptuando as pessoas autorizadas e
necessarias a participar nas actividades de
filmagem, nenhuma outra pessoa seré autorizada
a permanecer num raio de 500 pés, da area
das filmagens.

(4) Area de Operagdes. A area a ser utilizada
durante a vigéncia da iseng¢@o.

(5) Plano de Actividades. Procedimentos para
submissdo a Autoridade, com trés dias de
antecedéncia & data de inicio das filmagens
programadas, de um plano escrito de actividades,
contendo pelo menos o seguinte:

(i) Datas € hordrios de todos os voos;

(ii) Nome e numeros de telefone das pessoas
responsaveis pela realizagdo das filmagens;

(iii) Marcas, modelos, categoria e tipo de certificados
de navegabilidade das aeronaves utilizadas;

(iv) Nome dos pilotos envolvidos na realizag@o
das filmagens;

(v) Uma autorizagio escrita do proprietario ou
autoridades locais da area onde se realizardo
as filmagens;

(vi) Assinatura do titular da isenc¢do ou represen-
tante designado;

(vii) Uma descrigdo geral ou sumaria da calen-
darizacio das filmagens, incluindo se neces-
sario, mapas e diagramas especificos da area

de filmagens.
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(6) Permissdo de Operagdes. Requisitos e pro-
cedimentos que o portador da isen¢do devera
reunir para obter uma autorizagdo adequada
dos proprietarios ou autoridades locais (e.g.,
policia, bombeiros, etc.), para execugdo das
filmagens ao abrigo da isengdo.

(7) Seguranga. Métodos de seguranga a utilizar
para afastar do local, as pessoas ndo envolvidas
directamente nas operagdes.

Nota: Dever-se-do também incluir as acgdes a tomar
para interromper as actividades sempre que
pessoas, veiculos ou aeronaves ndo autorizadas
entrem na area de filmagens, ou por qualquer
outra razdo, no interesse da seguranga.

(8) Briefing aos pilotos e pessoal das filmagens.
Procedimentos para o briefing ao pessoal
sobre os riscos envolvidos, procedimentos de
emergéncia, e salvaguardas a observar durante
as filmagens.

(9) Certificagdo/Aeronavegabilidade. Procedimentos
para garantir que as inspec¢des exigidas
sejam efectuadas.

(10) Comunicagdes. Procedimentos para garantir
a capacidade de comunicag3o a todos os par-
ticipantes, durante as filmagens.

Nota: O solicitante pode utilizar comunicagdes
orais, visuais, e radio, desde que tais proce-
dimentos permitam manter os participantes
continuamente informados sobre a situagio
actual das operagdes.

PARTE G: EXIGENCIAS DE QUALIFICACAO E
DE PESSOAL

11.100 Aplicabilidade

(a) A presente Parte prescreve as exigéncias de qua-
lificagbes e de pessoal, aplicaveis aos titulares
de COTA;

(b) Se uma exigéncia de pessoal e/ou de qualificagdo
ndo for incluida na presente Parte para aplicagdo
em categorias especificas de titulares de COTA,
tal exigéncia ndo deve ser aplicada a referida
categoria.

11.103 Exigéncias Gerais do Pessoal — Actividades
Agricolas

(a) Todas Pessoas. O titular de um Certificado de Ope-
rador de Aeronaves agricolas deve garantir que
cada pessoa admitida para a operagdo das suas
aeronaves esteja informada sobre os seus deveres
e responsabilidades;

(b) Supervisores. Nenhuma pessoa deve supervisionar
operagdes de aeronaves agricolas, a menos que
preencha as exigéncias de pericia e conhecimento
prescritos no 11.105 (b);

DIARIO Ren i

| Ly,

(¢) Pilotos. Ninguém deve actuar J
co

Mo p“omc !
perad %
a3
nos que: Y
! a lic
particular, comercia| )
averbamento dag qual )
. r i
tlpo.de aeronave, se aplicave)- elah“-
)0 piloto/Operador comercia| deve "
seus quadros ou ter disponiye| a0 Sp(msu'u'
] €|
pelo menos um piloto titula
valida de piloto comercig] ou de lipp
emitida pela Autoridade com quali;
actualizada para as aeronaves que ope:‘i

dante de aeronaves agricolag
0
da presente parte, a me

(1) Seja detentor de uma lice
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11.105 Quatlificacio dos Pilotos — Act;

vidag
colas B Ay

(a) Pilotos Comandantes. Ninguém deve actuar oy
piloto comandante de aeronaves operadas o,
do presente NTA a menos que:

(1) Seja titular de uma licenca valida de il
com averbamento das qualificagges presu
na presente Parte conforme apropriado pa:
tipo de operagdes a serem realizadas; e

(2) Tenha demonstrado ao titular do COTAg
actividades agricolas ou ao responsavelp
ele nomeado para a realizagdo das opera
que cumpre com as exigéncias aplicaveist
conhecimento e pericia.

(b) Todos os pilotos envolvidos na operagao dews
demonstrar que possuem conhecimentos e pre
vas de pericia satisfatorias para a operagiod
aeronaves agricolas:

(1) Conhecimento: o
Nota: Se o titular de um COTA POSS‘”TU@
autorizagéo contendo 'restriﬁl(:’es’a pl']l":z;]ileo
de pesticidas econdmicos, nao © exigie® o
; imentos sobre me!
piloto demonstre conhecnmf: s
de pulverizagdo de pesticidas economi==

e inic¥
(i) Procedimentos a adoptar antes de I -
cgio a#

as operagoes, incluindo a nspe
de trabalho; s ot
(ii) Manuseamento seguro de pestic * e
micos, € a maneira adequada de .df’d o
contentores usados com tai.s Pesthloi:] (;mic‘?‘ [
(iii) Os efeitos gerais dos pesticidas ecani.maise |
e quimicos agricolas nas plantas,r duraﬂw“
pessoas, e as precaugdes obserj/aicos; i
utilizagdo de tais pesticidas € qufT;nto P
(iv) Sintomas primarios do enve.nenam g &
soas com pesticidas econdmicos, a5 0 p
emergéncia apropriadas tomar, € e
dos centros de controlo de envenerl oS
(v) Performance e limitagoes operd
aeronave a ser utilizada;

i
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(vi) Voo seguro € aplicagdo dos procedimentos
operacionais e de seguranca.

2 Pericia nas seguintes manobr'fis, demo.nstradas
na aeronave no seu peso méaximo certificado a
descolagem, ou 0 peso maximo estabelecido
para cargas com objectivos especiais, conforme
o maior:

(i) Descolagens em pistas curtas € ndo pavimentadas
(avides e helicpteros);

(ii) Aproximagdes nas areas de trabalho;

(iii) Manobras de arredondamento em voo;

(iv) Descolagens em locais improvisados;

(v) Aproximagdes falhadas e circuitos;

(vi) Desaceleragdes rapidas (paragens stbitas),
somente em helicopteros.

(c) Para operagdes sobre dreas congestionadas. Cada
piloto deve possuir no minimo:

(1) 25 horas de voo como piloto comandante na
classe ou tipo de aeronaves utilizadas, incluindo
pelo menos 10 horas de voo nos doze meses de
calendario imediatamente anteriores; e

(d) 100 horas de experiéncia de voo como piloto coman-
dante em aeronaves de pulverizagdo de material
agricola ou quimicos.

11.107 Pessoal para o Transporte de Cargas Externas
{a) O solicitante deve ter ao seu servigo ou a sua dispo-
si¢do pelo menos um piloto titular de uma licenca
comercial ou de linha aérea actualizada, emitida ou
homologada pela Autoridade, com averbamento

da qualificagdo da aeronave utilizada;

(b) O solicitante deve nomear um piloto como chefe
de frota para operagdes de transporte de cargas
externas, em helicoptero;

(¢) O solicitante pode nomear outros pilotos qualifica-
dos como adjuntos do chefe de frota, na realiza-
¢80 das tarefas sempre que o chefe de frota nfio
estiver disponivel;

(@) O chefe de frota e os seus adjuntos devem possuir
licengas comerciais ou de linha aérea validas,
emitidas ou homologadas pela Autoridade, com
averbamento da qualificagéio do(s) helicoptero(s)
utilizado(s):

(@) O titular de um certificado para operar helicopte-
ros f\o transporte de carga externa deve comuni-
€ar imediatamente a Autoridade sobre qualquer
:;udanga na nomeagdo do piloto chefe de frota

ou i 5

() Os pilots()esu(;shaijuntos’ .
dins iy eies de frota nomeados devem nos tI'lI;Ita

latamente subsequentes 4 sua nomeagao,

obed, ) S ) ;
@ decer as exigéncias de conhecimentos e peri-

a de L . =
p Sta Parte. Caso contrario, o Operador nio

€ve ]
efectuar nenhuma operagdo ao abrigo do

certificado, a menos que obtenha uma autorizagdo
pontual junto do INAVIC.

11.110 Transporte de Cargas Externas - Qualificacio

dos Pilotos

(@) Nenhum titular de certificados que contenham
autorizagdo de transporte de carga externa deve
contratar, e ninguém deve trabathar como piloto
de helicopteros em tais operagdes a ndo ser que:
(1) Tenha demonstrado satisfatoriamente 4 Autoridade,

os conhecimentos técnicos e de pericia, sobre

o helicoptero e em operagdes de transporte de
carga externa; €

(2) Apresente uma carta de recomendacgio ou
uma anotagéo apropriada na caderneta de
voo, atestando a obediéncia ao paragrafo (a)
(1) desta sec¢do.
(b) Nenhum titular de certificados deve empregar, e
ninguém deve trabalhar como tripulante ou pessoal
das operagdes de voo em operagdes de classe D
a menos que nos 12 meses de calendario prece-
dentes, tenha concluido com aproveitamento um
curso inicial, de actualiza¢do, ou refrescamento
ao abrigo de um programa aprovado de treino;
(c) Néo obstante o prescrito no paragrafo (b) desta
seccdo, uma pessoa que nos 12 meses de calen-
dario precedentes tenha efectuado operagdes em
helicopteros com carga externa no mesmo tipo ou
classe de aeronave, ndo precisara de submeter-se
a formac#o de refrescamento ou actualizag@o.

11.113 Qualificacao dos Pilotos - Reboque de Plana-

dores

(a) Ninguém deve actuar como piloto de aeronaves
rebocadoras de planadores a menos que possua
pelo menos uma licenga vélida de piloto parti-
cular emitida ou homologada pela Autoridade
com averbamento da qualificagdo da categoria
da aeronave rebocadora;

(b) Ninguém deve actuar como piloto de aeronaves
rebocadoras de planadores a menos que:

(1) Possua registada pelo menos 100 horas de voo
como piloto comandante na mesma categoria,
classe, e se aplicavel tipo da aeronave rebocadora;

(2) Tenha recebido instrucdo e anotacdo de um
instrutor devidamente qualificado e autori-
zado sobre:

(i) As técnicas e procedimentos gssenciais ao rebo-
que seguro de planadores incluindo limitages
de velocidade;

(ii) Procedimentos de emergéncia;

(iii) Sinais utilizados; €

(iv) Pranchamentos maximos, em volta.
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(3) Exceptuando o prescrito no paragrafo (b)
desta sec¢do, deve ter completado e possuir
anotados pelo menos trés voos como tnico
piloto aos comandos de aeronaves no reboque
de planadores, ou procedimentos simulados de
voo no reboque de planadores, acompanhado
por um piloto que obedega as exigéncias desta
seccdo; e

(4) Dentro dos 12 meses imediatamente anteriores:

(1) Tenha feito pelo menos trés reboques reais de
planadores; ou
(i) Tenha feito pelo menos trés voos como coman-
dante de planador rebocado por uma aeronave.
(¢) Um piloto que tenha efectuado e registado dez ou
mais voos, como PIC de aeronaves, no reboque
de planadores, ao abrigo de uma aprovag¢do da
Autoridade, ndo necessita de cumprir com 0s
paragrafos (b) (3) e (b) (4) desta secgio.

1.115 Qualificacdo dos Pilotos - Reboque de Mangas
Publicitarias

(a) Para voos ndo remunerados, o piloto da aeronave
rebocadora deve possuir pelo menos uma licenga
valida de piloto, emitida ou homologada pela
Autoridade, com averbamento de pelo menos 200
horas de voo como PIC;

(b) Sempre que forem efectuados reboques remunerados
de mangas publicitarias, o piloto deve possuir, emi-
tida ou homologada pela Autoridade, pelo menos:
(1) Uma licenga PCA valida (nfo é obrigatorio

0 averbamento do Voo Por Instrumentos); e
(2) Um certificado médico de classe 11, valido.

{¢) Todos os pilotos envolvidos em operagdes de rebo-
que de mangas publicitarias devem demonstrar
a Autoridade competéncia na execugéo de pelo
menos uma recolha e uma largada dos painéis ou
mangas com maior extensdo, a serem utilizados
pelo titular do respectivo certificado.

Nota: A demonstragio deve ser observada a partir do
solo para permitir ao inspector do INAVIC, avaliar
tanto a competéncia do pessoal de terra, como a
operagéo do voo.

11.117 Qualificacio de Pilotos - Fotografia, Filma-
gem, ¢ Tomada de Imagens para Televisao
(a) Nenhum piloto devera efectuar operagdes de foto-
grafia, filmagem ou televisiva a menos que possua:
(1) Uma licenga de piloto comercial véalida, emi-
tida ou homologada pela Autoridade com as
qualificagdes apropriadas a categoria e classe
ou tipo da aeronave a ser utilizada, ao abrigo
dos termos da isengdo.
(2) Pelo menos 500 horas de voo como PIC.

(3)Um minimo de 100
€ classe ou tipo g, aerongy, 0, nag,
(4) Um minimo de S horas dg y, e
de aeronave ser util; °on "
(5) Uma declaragio de COmpetgnc; &7:
a¢ |

pretenda efectyar VOOS acrg N
acrobgs;
: ‘ - r batlcos, abai;t

horag de v,

Zada, ao abl‘i 3Sse“
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NORMATIVO TECNICO AERON AUTicgy,
N.°n

A8LIros pelosp,

de Grande Pore

Exigéncias para o Transporte de Pagg
de AOC e Operadores de Aeronaves

PARTE A: GENERALIDADES

13.001 Aplicabilidade

(a) O presente Normativo Técnico prescreve 25 exig
cias da Republica de Angola parao transpon;i-
passageiros pelos portadores de AOC ¢ Opent
res de aeroplanos com peso maximo certifie
& descolagem superior a 5700kg e/ou capacit
para o transporte de mais de dezanove passaghn
em adicdo as exigéncias do Normativo Téu
Aeronautico n.° 10;

(b) O presente Normativo Técnico aplica-se as pess
e organizagdes que operam aeronaves, bem
as pessoas que desempenharem tarefas ems
representacio.

13.003 Definig¢oes .
(a) Para efeitos do presente Normativo Técnico aplict
-se-80 as seguintes definigdes: ' :
Nota: Definigdes adicionais dos termos relac.lonad,“'
com a aviagdo encontram-se no Normativo T
nico Aerondutico n.° 1. P dosﬁ.
(1) Assentos de Passageiros na saida. ,0 y
assentos com acesso directo a uma saida,

como todas as filas de assentos e pat
de atravess&f

quais os passageiros tenham s gt wl

conseguir acesso para uma saidaf,
assento mais proximo da saida at€
mais préximo daquela. Assento de
com «acesso directo» significa N
partir do qual um passageiro pode p:ra :
directamente para a saida sefm :"truqﬁo; E
corredor ou contornar qualquer oCS0 : g

(2) Operagdes Estendidas sobre Agua~p 00 42 |

a0 comred®
passag(ﬂm :
assef“o_a

50 sei ico
a aeronaves que ndo sejam heli
~ £4 a e
operagdo sobre extensoes de agu o
istanci izontal supenoraeq e
uma disténcia horizon eloci 4
a
a 30 minutos do tempo de Vo0 i

. quticas
de cruzeiro, ou 100 milhas nau

linha de costa.
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13.005 Acrénimos ) % ~
-( ) No presente Normativo Técnico sdo usados os
a,

seguintes acronimos:
(1) AOC — Certificado de Operador Aéreo

(2) PBE— Equipamento de Proteccdo a Respiragdo

(3) PIC — piloto Comandante .

(4) SIC — Primeiro-Oficial (Co-Piloto)

(5) SCA— Assistente de Cabina Sénior

(6) AMSL — Acima do nivel médio das aguas
do mar

13.007 Transporte de Pessoas Sem C_umprir com as
Exigéncias para 0 Transporte de Passageiros

(a) As exigéncias do paragrafo 13.007 (b) para o trans-

porte de passageiros ndo se aplicam ao transporte de:

(1) Tripulantes ndo necessarios ao voo;

(2) Representantes da Autoridade em missdes oficiais;

(3) Pessoas necessarias a seguranga € a seguranga
operacional da carga ou de animais; ou

(4) Qualquer pessoa autorizada pelo Manual de
operagdes aprovado do portador do AOC.

(b) Nenhuma pessoa deve ser transportada em aeronaves
ao abrigo do exigido ao transporte de passageiros,

a menos que:

(1) Existam assentos ou leitos providos de cintos
de seguranga aprovados para tal pessoa;

(2) O assento esteja de tal forma localizado que
0 ocupante ndo interfira com o exercicio das
tarefas pela tripulagéo de voo;

(3) Existam desobstruidos desde os assentos,
acessos para saidas normais, de emergéncia
ou até a cabina de pilotagem;

(4) Existam meios para notificar os passageiros
sobre a proibi¢ido de fumar e/ou apertar os
cintos de seguranga; e

(5) Os passageiros recebam briefings orais dos
membros a tripulago sobre a utilizagdo dos
equipamentos e saidas de emergéncia.

PARTE B; ASSISTENTES DE CABINA

13.910 Assistentes de Cabina em Servigo
(@) O portador do AOC deve programar, e o PIC deve
garantir que o nimero minimo de assistentes de
cabina licenciados e necessarios estejam a bordo
(b) On(r);voos de ’t”_insporte de passageiros;
mero minimo de assistentes de cabina ndo
deve ser inferior ao maior nmero entre o minimo
pre.scrito pela Autoridade nas especificagdes ope-
facionais do portador do AQC, de acordo com 0
que for Superior, ou:
(1) Para aeronaves com capacidade entre 20 a 50
(2)pSrS:agei.ros: | assistente de cabina; e
assistente de cabina adicional para cada
8rupo de 50 passageiros ou fracgo;

(3) Em nenhuma situagdo, o niimero de assistentes
de cabina deve ser inferior a0 namero de boias
salva-vidas transportados.

(c) Sempre que os passageiros estiverem a bordo de
uma aeronave parqueada, o nimero de assistentes
de cabina deve ser pelo menos:

(1) A metade do numero exigido para a operagio
do voo;

(2) Mas nunca inferior a um assistente (ou outro
pessoal qualificado para execugdo dos pro-

cedimentos de evacuag@o de emergéncia na
aeronave); e

(3) Sempre que a metada resultar num nimero
fracciondrio, ¢ permitido arredondar por defeito
para o nimero inteiro mais proximo.

(d) Em circunstincias imprevistas o nimero de tri-
pulantes de cabina pode ser reduzido desde que:

(1) O niimero de passageiros tenha sido reduzido
em conformidade com os procedimentos espe-
cificados no Manual de Operagdes; e

(2) Ap6s a conclus@o do voo, seja submetido &
Autoridade um relatério detalhado a respeito.

13.013 Privilégios dos Assistentes de Cabina

(a) Todo o assistente de cabina certificado ao abrigo do
Normativo Técnico 7 pode desempenhar fungtes
remuneradas de assisténcia na cabina de aerona-
ves engajadas no transporte de passageiros em
conformidade com o 13.010:

(1) Nas operagdes do transporte aéreo comercial
deve também possuir a respectiva qualificagdo
de acordo com as exigéncias do Normativo
Técnico 14;

(2) Nas operagdes da aviagdo geral, deve ter
beneficiado recentemente de treino inicial
e/ou recorrente sobre emergéncias para a
respectiva aeronave.

(b) Os tripulantes de cabina devem possuir consigo
durante todas as operagdes de voo, em adi¢do a0
seu certificado profissional, um certificado médico
de classe 2 vélido.

13.015 Assistentes de Cabina nos Postos de Trabalho

(a) Durante a rolagem, 0S assistentes de cabina devem
permanecer sentados nos seus postos de trabalho
com 0s cintos de seguranga € arneses apertados,
excepto para realizar tarefas relacionadas com a
seguranga da aeronave ¢ seus ocupantes;

(b) Durante a descolagem e aterragem, 0S assistentes
de cabina devem permanecer sentados nos seus
postos de trabalho com os cintos de seguranca €
arneses apertados; ‘

(c) Durante as fases de cruzeiro do voo, 0s assistentes
de cabina devem permanecer sentados nos seus
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postos de trabalho com os cintos de seguranga
e arneses apertados, sempre que o PIC assim o
instruir.

(3) Que ndo obedece reiterady
. m
mentacio de S€guranca da :
transporte aéreo;

(4) Que pratique actos que afectgm,

3 y [} [‘e
aviagy, Civi]&'
. ) : Y
Nota: Isto ndo impede o PIC de instruir para apertar |

os cintos de seguranga noutras fases de voo que tranquilidade pblica, perigye , s ? Oty
ndo sejam a aterragem e descolagem. V0o ou afecta a vida e a sagqe d:fur R

(d) Durante a descolagem e aterragem, os assistentes seguranga da propriedade; g
de cabina devem estar nos postos de trabalho a () Q%xe eStf"Ja sob influéncia de alcoo] g
si atribuidos, o mais proximo possivel das saidas psicoestimulantes de tal forma que sejai:
ao nivel do chéo, e devem ser uniformemente de controlar o seu comportamento,

6) Que esteja abrangi :
distribuidos pela aeronave para garantir o éxodo ©Q Ja abrangido pelas medidas ge segy

contra actos de interferéncia iligjty

mais efectivo possivel dos passageiros em caso (7) Cujo impedimento tenha sido de;emt ‘:l'ﬁq
de evacuacdes de emergéncia; . : ady,
(e) Sempre que os passageiros estiverem a bordo de SOCEOIPEles BUOrdaes SOvernameny
uma aeronave parqueada, os assistentes de cabina 13.023 Proibicio ao Transporte de Armas
(ou outro pessoal qualificado para execugio dos (@) Enquanto estiver a bordo de aeronaves engajag;
procedimentos de evacuagio de emergéncia na no transporte aéreo comercial, nenhuma peg,
aeronave) devem estar distribuidos da seguinte deve transportar consigo armas perigosas ou i
manEiias montadas, desmontadas, escondidas ou 4 vig
(1) Se somente for necessério um assistente de Nota: Esta secgdo ndo se aplica aos efectivos, fung
cabina, este deve estar localizado de acordo narios do Estado ou tripulantes de servigo a
com os procedimentos descritos no manual rizados a transportar armas pelo Estado oup
de operagdes do portador do AOC; portador da AOC, para a seguranca da aeronae

(2) Se o pessoal qualificado exigido totalizar mais
do que uma pessoa, estas devem estar distri-  cjal
buidas pela cabina da aeronave para prestar a
assisténcia mais efectiva possivel em caso de
evacuagdo de emergéncia.

13.025 Transporte de Passageiros em Situacio Esp

(a) Nenhum portador de AOC deve permitir o transpit.
de passageiros em situagfo especial, exceplo: |
(1) Ao abrigo do prescrito nos procedimentost!

manual de operagdes do portador do AOGt,
FAREE C: PASSAGEIROS (2) Com conhecimento e anuéncia do PIC;
13.020 Recusa de Transportagio (3) A coberto de um documento oficial onde st}
(a) O portador do AOC pode recusar o transporte de detalham as condigBes de transporte eeSCOIZ
passageiros que: (b) A categoria de passageiros em situagdo espec
(1) Se recusem a cumprir com as instrugdes rela- inclui, mas ndo se restringe a: o el
tivas as restri¢des das saidas de emergéncia (1) Pessoas portadoras de deficiéncia V’IS.U ),. i
prescritas pela Autoridade; ou (2) Pessoas paraplégicas (ndo amb.ula-torlas ’ ‘;
(2) Possuam uma deficiéncia que obriga que a (3) Pessoas com mobilidade redﬁuz,ld_a’ edicinh
sua acomodagdo seja somente possivel nos (4) Pessoas que necessitem.de O)flgemom randd |
assentos da fila da saida. (5) Pessoas incapazes de utilizar cintos deS¢8 .
(b) As seguintes exigéncias do artigo 146.° da Lei (6) Prisioneiros sob escolta. pas
n.° 1/08 da Aviagdo Civil sdo também aplicaveis 13.027 Oxigénio para Utilizacdo Medicinal pof
ao direito de recusa do transporte de passageiros  sageiros B o pts |
que possuam bilhetes de passagem e a respectiva (a) O portador do AOC s6 pode permttir q.Ue 9 |
reserva do lugar para o voo ou no decurso de uma sageiros transportem ou utilizem eqUIpal.ﬂmen '
viagem do passageiro: para produgio, armazenamento ou SuPr_lto
(1) Cuja condigdo de satde leva a concluir que de oxigénio medicinal conforme preser
o transporte ou a continuagdo do voo pelo Autoridade; eif®
passageiro pode ser perigosa ou nociva para (b) A tripulagdo ndo deve permitir queé passdbequi-
outros passageiros ou pessoas transportadas fumem a menos de 3 metros (10 pés) e 00
na aeronave no mesmo Voo, pamentos de armazenamento € SUpT '_m_e'; of
(2) Para prevenir da disseminagio de doengas oxigénio transportados para uso medicif

ou infecgdes; passageiros;
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hum tripulante deve permitir que passageiros
(c) N?” em ou desliguem O equipamento de suprimento
u
SgOXigénio das botijas de armazenamento, enquanto
€

tros passageiros estiverem dentro da aeronave.
ou

030 Transporte de Pessoas Com Mobilidade Re-
I3.

duzida
(a) Nenhuma pessoa

mobilidade reduzida ocupem assentos onde a sua

deve permitir que pessoas com

presenca possa resultar:
(1) No impedimento da tripulagio desempenhar

os seus deveres;

(2) Na obstrugdo dos acessos aos equipamentos
de emergéncia; ou

(3)No impedimento da evacuag@o de emergéncia
da aeronave.

{3.033 Cintos de Segurang¢a para Passageiros

(a) Todos 0s passageiros que ocuparem assentos ou
leitos devem apertar € manter apertados os cintos
de seguranga enquanto o sinal estiver ligado, ou
caso a aeronave nio esteja equipada de tal sinal,
sempre que instruidos pelo PIC;

(5) Nenhum cinto de seguranca deve ser utilizado por
mais de um ocupante durante as descolagens e
aterragens;

(c) Em cada assento desocupado, os cintos de seguranga
ou arneses devem estar apertados de forma a néo
interferirem com o desempenho das tarefas pelos
tripulantes ou o éxodo rapido aos ocupantes em
caso de emergéncia.

Nota: Toda a crianga com idade igual ou inferior a
dois anos pode ser segurada por adultos ocupando
assentos ou leitos.

Nota: Todos os leitos tais como assentos - diva poderdo
ser ocupados por duas pessoas desde que sejam
equipados por cintos de seguranga aprovados para

cada pessoa e sejam utilizados somente durante
0 voo de cruzeiro.

13.035 Assentos na Fila da Saida de Emergéncia
(@) Nenhum PIC oy SCA deve permitir que passageiros
Ocupem assentos na fila da saida de emergéncia se
concluirem que tal pessoa seja incapaz de com-

pref’"der ¢ desenvolver as fungdes necessarias a
Nomr‘a[;(ia abeitur‘('l e saida imediata.
adi:e A.pendlc':e I a0 13.035 para exigéncias
10nais relativas aos assentos na fila da saida.
13.[]3'_.' Sinais de1
(@0 PIC4

u

nformacio aos Passageiros
ev % . - . . 4 X
¢ ligar os sinais exigidos para informagéo

ageiros, durante todos os movimentos a
Superfy

Cie, as desc
olage
que de gens, aterragens € sempre

ou : . :
tra forma seja considerado operacio-

ha
Imente necessario.

13.040 Cumprimento das Instrugdes pelos Passagei-

ros
(a) Todo o passageiro em voos do transporte aéreo
comercial deve cumprir com as instru¢des dadas

por tripulantes em obediéncia ao presente Nor-
mativo Técnico.

13.043 Exigéncia de Briefings aos Passageiros

a) Nenhuma pessoa deve iniciar uma descolagem, a
menos que de acordo com o manual de procedi-
mentos operacionais do portador do AOC, os pas-
sageiros sejam antecipadamente informados sobre:
(1) Limitagdes e proibi¢es de fumar;

(2) Localizagdo e utilizagfio das saidas de emergéncia;

(3) Utilizagdo dos cintos de seguranga;

(4) Localizagdo e utilizagio dos meios e dispositivos
de flutuag@o em emergéncia;

(5) Localizagdo e operagdo de extintores de fogo;

(6) Posicionamento das costas dos assentos;

(7) Nos voos acima de 12.000 pés AMSL, a utili-
zagdo normal e de emergéncia do oxigénio; e

(8) O folheto de informagéo aos passageiros.

(b) Imediatamente antes ou depois de desligar o sinal
de apertar os cintos de seguranga, o PIC ou SCA
devem assegurar-se que 0s passageiros sejam infor-
mados para manté-los apertados enquanto estive-
rem sentados, ainda que o sinal esteja desligado;

(c) Antes de cada descolagem, o PIC ou SCA devem
assegurar-se que todas as pessoas com mobilidade
reduzida sejam informadas sobre:

(1) O caminho mais apropriado para a saida mais
adequada; e

(2) O momento de iniciar o movimento para a saida
na eventualidade de ocorréncia de emergéncias.

13.045 Briefing aos Passageiros: Operacdes Estendi-
das Sobre Aguas
(a) Nenhuma pessoa deve iniciar operagdes estendidas
sobre 4guas, a menos que todos os passageiros
tenham sido oralmente informados sobre 2 loca-
lizagdo e operagdo dos meios de preservagao da
vida, botes salva-vidas, e outros dispositivos ou
meios de flutuagdo, incluindo a demonstragao da
localizagio e do método de utilizagdo e enchimento
dos coletes salva-vidas.

PARTE D: SEGURANCA DE ITENS PESADOS

13.050 Seguranga de Itens Pesados no Compartimen-

to de Passageiros
(a) Nenhuma pessoa deve permitir a descolagem ou

aterragem de uma aeronave, a menos que todos 08
itens pesados na cabina estejam adequadame.nte
seguros para prevenir que constituam perigo
durante a rolagem, descolagem € aterragem‘ ou
durante condigBes de turbuléncia meteorologica;
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(b) Nenhuma pessoa deve permitir a descolagem,
aterragem ou movimento a superficie de aerona-
ves, as menos que todos os carros de servigo aos

passageiros estejam seguros nos seus locais de
armazenamento.

13.053 Bagagem de Mio

(a) Nenhuma pessoa deve permitir o embarque de
bagagem de mdo a menos que esta possa ser
adequada e seguramente armazenada de acordo
com o prescrito no manual de procedimentos
operacionais do portador do AOC;

(b) Nenhuma pessoa deve permitir o fecho das portas
de entrada de passageiros na preparagio para a
rolagem ou pushback, salvo se pelo menos um
tripulante em servigo tenha verificado que cada
artigo ou bagagem foi adequadamente colocado nas
bagageiras com as portas fechadas, ou em locais
aprovados para bagagem de mio ou vestuario;

(c) Nenhuma pessoa deve permitir que a bagagem de
mao seja armazenada em locais que possam resultar
na sobrelotacdo de peso acima das capacidades
declaradas do compartimento.

Nota: Os locais de armazenamento devem ser capazes
de suportar os artigos nos impactos destrutivos
suficientemente fortes para induzir a maxima
forca inercial especificadas para as condicdes de
aterragem de emergéncia sob as quais o tipo de
aeronave foi certificado.

13.055 Transporte de Carga no Compartimento de
Passageiros

(a) Nenhuma pessoa deve permitir o transporte de cargas

no compartimento de passageiros de uma aero-

nave, excepto conforme prescrito pela Autoridade.

Nota: Vide Apéndice 1 ao 13.055 para as exigéncias

especificas relativas ao transporte de cargas no
compartimento de passageiros.

PARTE E: PRONTIDAO PARA EMERGENCIAS

13.060 Acessibilidade das Saidas e Equipamentos de
Emergéncia
(a) Nenhuma pessoa deve permitir que a bagagem de
m30 ou outros itens blogueiem os acessos as saidas
de emergéncia, enquanto os passageiros perma-
necerem a bordo e a acronave se movimentar a
superficie, estiver a descolar ou aterrar.

13.063 Capacidade de Evacuagao
(a) O PIC, SCA ou outro pessoal designado pelo por-
tador do AOC deve garantir que enquanto oS pas-
sageiros estiverem a bordo da aeronave antes do
inicio dos movimentos 2 superficie, pelo menos
uma saida ao nivel do piso esteja disponivel para
o éxodo normal ou de emergéncia dos passageiros.

\DIARIODAR 4
EPUELI(

13.065 Armacao de Saidas Autom;it-
cia - oy
%
(a) Nenhuma pessoa deve Provocar g iy,
) . ICig

mentos a *
superficie, da descolagﬁ,rn o %y
alep,
nSpOrte ®
T0s, a menos que todos g mei -

assisténcia as €vacuagdes de e

das aeronaves engajadas no try

0os automéﬁw;
IERNGCR gy,
para utiliucﬁg%
o,

na aeronave estejam prontos

seja necessaria a sua evacua

13.067 Paragens com Passageiros MantidOsaB |
(a) Nas paragens em que os Passageiros tey )
permanecer a bordo da aeronave, o PIC,

ou ambos devem garantir que:

hamQ
05§y

(1) Todos os motores sejam desligados;

(2) Pelo menos uma porta ao nivel do Pisoy.
mantenha aberta para assegurar o desembam,1
dos passageiros; e

(3) Esteja imediatamente disponivel a bordop
menos uma pessoa qualificada e devidamer
identificada para eventuais evacuagdest
emergéncia da aeronave.

(b) Caso seja efectuado o reabastecimento de combs
tivel com passageiros a bordo, o PIC ou o repe
sentante designado da companhia deve garani
que os procedimentos do manual de operagdest
portador do AOC sejam estritamente observads

13.070 Costas dos Assentos dos Passageiros
(a) Nenhum PIC ou SCA deve permitir 0 inicio &'
descolagem ou aterragem da aeronave, 4 mef‘“'
que as costas de todos os assentos dos passage®
estejam na posigdo vertical;
(b) S6 podem ser feitas excepgoes de acord oy
procedimentos do manual de operag0es do P

assentos
tador do AOC, desde que as costas dos =
ag,sagelrosa

o com &

ndo obstruam nenhum acesso dos p

corredores ou saidas de emergencia.

. pidas ¢!
13.073 Armazenamento de Alimentos Be

Servicos aos Passageiros
(a) Nenhum PIC ou SCA deve per
descolagem, aterragem ou movimen
cie de aeronaves:
(1) Sempre que alimentos, bebidas,
a bordo estejam localizados n0S

o8

mitir 0 inicio ¢
-

to 4 super

ou bande”

assent0’

passageiros; € g
(2) A menos que todas as bandejas
iras €
e bebidas e as costas das cadeiras

alim"ﬂ"ws
o
steja™ f

posigdo de armazenamento.
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APENDICES
dice 1 A0 13.035: Assentos na Fila da Saida de
Apén :.ce
2 ente de cabina deve acomodar pessoas

ist

Nenhum as5 o & e

(a) s assentos de passageiros 2 saida caso tal pessoa
n

apresente partida inc.apacidade c.!e executar uma

ou mais das fungdes llsta.das at?a'lxo:

(1) A pessoad ndo possui mobilidade, forga~ou
destreza suficientes em ambos 0s bragos, maos
e pemas para:

(i) Alcangar 0S mecanismos de abertu‘ra e op-eracﬁo
das saidas e mangas de emergéncia localizados
em cima, em baixo, ou para os lados do assento;

(if) Agarrar, empurrar, puxar, girar ou de outra
forma manipular os mecanismos das saidas
de emergéncia;

(iif) Empurrar, impelir, puxar, ou de outra forma
abrir a saida de emergéncia adjacente;

(iv) Levantar, segurar e depositar proximo dos
assentos adjacentes, ou fazer deslocar sobre
as costas das cadeiras para as filas proximas,
objectos do tamanho das saidas nas janelas
sobre as asas;

(v) Remover obstrugdes do tamanho € peso similar
as saidas nas janelas sobre as asas;

(vi) Atingir rapidamente a saida de emergéncia;

(vii) Manter o equilibrio durante a remogéo
de obstrugdes;

(viii) Abandonar rapidamente a aeronave;

(ix) Estabilizar uma manga de escape ap6s o seu
langamento; ou

(x) Ajudar os outros a sair da manga de escape.

(2) A pessoa possuir idade inferior a 15 anos, ou

ser incapaz de executar uma ou mais fungdes
aplicaveis acima descriminadas sem ajuda dos
pais, de um adulto ou familiar;

(3)_A pessoa for incapaz de ler e compreender as
Instruges graficas ou impressas distribuidas
pelo portador do AOC, relativas a evacuagdes de
emergéncia ou ndo perceber as instrugdes orais
da tripulagdo, conforme exi gido nesta secgéo;

4) A pessoa possua deficiéncias visuais para
e?<GCutar uma ou mais das fungdes acima sem
aJ““ia de aparelhos além de lentes de contacto
Ou oculos de vista;

)A p.essoa possua deficiéncias auditivas para

OUvIr e compreender as instrugdes proferidas

f;l}‘:ssa:zi;tf?ntes de cabina sem ajuda de apa-

itivos;

r:trzfr’lssifiifossui félta de habi_lidade pilra

Orais a0c omconvementfamente informagoes

TOs passageiros; ou
COT]S;‘? Er(;isui responsat?i]idades ou c‘ondiqc”)es,
Sporte e cuidado de criangas ou

(

(6)

dificuldades fisicas, que a impossibilitem, ou
resultem em ferimentos na tentativa de executar
uma ou mais das fungdes listadas acima.

(b) A conveniéncia para se autorizar uma pessoa a ocu-
par um assento a saida deve ser determinada pelos
assistentes de bordo ou outras pessoas designadas
no manual de operagdes do portador do AOC;

(¢) Na eventualidade do assistente de bordo determinar
que o passageiro a quem foi atribuido um assento
a saida seja incapaz de executar as func¢des da
saida de emergéncia, ou se o passageiro solicitar
um assento diferente, o assistente de bordo deve
prontamente realojar o passageiro num assento
adequado a sua conveniéncia;

(d) Caso ndo existam disponiveis outros assentos e seja
necessario acomodar um passageiro transferido
do assento a saida, o assistente de cabina deve
solicitar a troca de assentos com passageiros que
se afigurem capazes de executar as fungdes de
evacuagio;

(e) Todo agente de viagens do portador do AOC, deve
na medida do possivel antes do embarque distribuir
os assentos de acordo com o critério de selecgio,
e as fungGes das saidas de emergéncia;

(Y Todo o tripulante de cabina deve incluir nos brie-
fings aos passageiros um pedido para que estes
se auto-identifiquem para permitir o seu realoja-
mento na eventualidade de estarem sentados em
assentos a saida e:

(1) Ndo sejam capazes de preencher o critério
de selec¢do;

(2) Possuam falhas de discernimento que os
impegam de executar as funges de evacuagao;

(3) Possam sofrer ferimentos corporais em resultado
da execugio de uma ou mais fungdes; ou

(4) Néo pretendam executar fungBes de evacuagdo
em caso de eventuais emergéncias.

(g) Todo o tripulante de cabina deve incluir nos brie-
fings aos passageiros uma referéncia as cartas de
informagdo, e as fungdes a efectuar nas saidas
de emergéncia;

(h) Todos os passageiros devem cumprir com as ins-
trucoes fornecidas pelos tripulantes ou pessoal
autorizado pelo portador do AOC, relativas a
implementagdo das restrigdes aplicaveis aos
assentos & saida;

(i) Nenhum PIC deve permitir o inicio da rolagem
ou pushback da aeronave, salvo se pelo menos
um tripulante em servigo tenha verificado f]ue
todas as filas a saida e rotas de escape estejam
desobstruidas, e que nenhum assento esteja
ocupado por pessoas a quem a tripulagao



3072

determine estarem incapacitados para execugio
das fungdes aplicaveis de evacuagio.

Apéndice 1 Ao 13.095: Transporte de Carga no Com-
partimento de Passageiros

(a) A carga pode ser transportada em qualquer lugar

dentro do compartimento de passageiros, desde

que seja transportada em tulhas de carga que

obedegam as seguintes exigéncias:

(1) A tulha deve suportar as condigdes das cargas
e das aterragens de emergéncia aplicaveis aos
assentos dos passageiros da aeronave em que
estiver instalada, multiplicadas pela constante
1.15, utilizando o peso combinado da tulha e da
quantidade maxima de carga nela autorizada;

(2) O peso maximo de carga aprovado para
dep6sito e quaisquer instrugdes necessarias a
assegurar a sua distribuigdo adequada devem
estar compiscuosamente marcados na tulha;

(3) A tulha ndo deve impor sobre o piso ou outra
estrutura do aeroplano, nenhuma carga que
exceda as limitagdes prescritas para tal piso
ou estrutura;

(4) A tutha deve estar fixa ao carrilhdo da estrutura
do piso ou dos assentos da acronave, e 0s seus
afixadores devem suportar as cargas e as con-
diges das aterragens de emergéncia aplicaveis
aos assentos dos passageiros da aeronave, na
qual esté instalada, multiplicadas pelo maior
valor entre a constante 1.15, ou o factor de
fixacdo de assentos especificado para a aeronave,
em fungdo do maior valor, utilizando o peso
combinado da tulha e da quantidade maxima
de carga nela autorizada;

(5) A tulha n8o deve ser instalada numa posi¢io
que restrinja o0 acesso ou utilizagdo das saidas
de emergéncia necessarias ou dos corredores
no compartimento de passageiros;

(6) A tulha deve estar totalmente revestida e feita
de materiais que sejam pelo menos a prova
de fogo;

(7) O interior da tulha deve possuir salvaguardas
adequadas para impedir o deslizamento da
carga durante as aterragens em condic¢des de
emergéncia; e

(8) A tulha nfo deve ser instalada numa posigdo
que impega os passageiros de ver o sinal de
apertar os cintos de seguranga, de ndo fumar,
ou qualquer outro sinal de informag@o impor-
tante, a menos que sejam providenciados meios
auxiliares aprovados para a devida notifica¢do
aos passageiros.

(h) Nas aeronaves de classe B (pequeno porte), a carga

incluindo a bagagem de méo, pode ser transpor-
tada em qualquer parte, desde que depositadas em

prateleiras aprovadas,
instalados ng aeronave

lhasa Ou €0

Mpa
meios aprovados ou t’r:aso Sejam Se;in\
com o seguinte: , nSportadOS \

guinte: e g,
(1) A carga esteja segura por o b
de seguranga suﬁcientem::t‘-‘s oy Gy
desca?rtar a possibilidade de des?i o
condi¢Bes normajs previstas em";amfnm
A bagage?m de cabina esteja Segur::e '
a prevenir o sey movimentg gy, Conci‘ef
turbuléncia no ar; o
(2) Esteja embalada oy coberta de
possiveis ferimentos aos ocupa
(3) Ndo imponha nenhuma carga
limites prescritos para os assent
do piso;

forMaag,
ntes;

que excegs,
0s ou Est

(4) Nao deve ser instalada numa 0SicH0 que gy,
0 acesso ou utilizagdo das sa?dascno:n:if?;
emergencia necessarias, a utilizagdo dos
dores entre 0s compartimentos da tripulagy;
dos passageiros, ou numa posigio que impy
a visualizagdo dos sinais de apertar os cinlys;
seguranga, de ndo fumar, ou qualquer outrosa

de informagao importante, a menos quesgz

providenciados meios auxiliares aprovadosp

a devida notificagdo aos passageiros;

(5) Nio seja transportada directamente acimat

ocupantes sentados.

(6) Seja armazenada em obediéncia as restrig
impostas para a descolagem e aterragem. |
(7) Para operagdes exclusivamente cargueiras, (8
a carga seja embarcada de formaa quekpﬁ“’
menos uma saida normal ou de emerg®

esteja disponivel para na eventuali

ocorréncia de uma emergenci

evacuagdo rapida de todos ocupantes

NORMATIVO TECNICO AERONA

Qualificacdes do Pessoal Afecto a0S Titulares

ficados de Operador Aéreo

PARTE A: GENERALIDADES

14.001 Aplicabilidade

(a) O presente Normativo Técnico .
creve as exigéncias minimas em V189
blica de Angola, para qualiﬁcac:c”lo € -
do pessoal operacional, capaCItandO
servigo no transporte aéreo come L
desempenho a0 servigo de pessoas 0a
detentoras de Certificados de Oper

emitidos pela Autoridade.

Aerondutic®

rcial,

uTICON" 1

pe

|. ou Pa
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a, assegu’

de Cert

i
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et e

mativo Técnico aplica-se as pessoas e
oroanizagdes engajadas em-operacoes' do trans-
po}te a6re0 comercial 20 abrfgo de certificados de
operadOF aéreo, bem como as pessoas exercendo
tarefas em sua representagao.

(b) Este Nor

Defini¢des . =
14.225)" para efeitos do presente NTA, aplicar-se-3o as
143/

seguintes definigoes: o
Nota: NoNTA | estdo deﬁmd(,)s outros termos aerOnautlf:os.

(1) Dia Civil. O periodo de temp? transcorrldc?,
medido em tempo local ou universal a partir
da meia-noite, terminando vinte e quatro horas
depois, & meia-noite seguinte.

(2) Piloto Verificador (aeronave). Pessoa designada
pela Autoridade, para conduzir avaliagBes em
determinado tipo de aeroplano, simulador de
voo, ou dispositivo representativo de treino
do voo.

(3) Piloto Verificador (simulador). Pessoa designada
pela Autoridade Aeronautica, para conduzir
avaliagdes em simuladores de voo, ou dispo-
sitivos de instrugdo do voo representativos de
determinado tipo de aeronave.

(4) Principios de Factores Humanos. Principios
aplicaveis ao desenho, certificagéo, treino,
manutencdo e opera¢des aeronauticas na busca
da melhor interface entre 0 homem e outros
componentes do sistema produtivo, tendo
em devida consideragdo o melhor desempe-
nho humano.

(5) Desempenho Humano. Capacidades e limita-
¢des humanas que t€ém impacto na seguranga
e eficiéncia das operagdes aeronauticas.

(6) Dispositivo Sintético de Instrugdo do Voo.
Qualquer um dos trés tipos seguintes de aparelho
que simula em terra as condi¢bes de voo:

(i) Simufador de Voo, que fornece uma representagdo
precisa da cabina de pilotagem de um determinado
tipo de aeronave, pormenorizando as fun¢des
dos sistemas de controlo eléctrico, mecanico,
el.CCtrénico, etc., e onde o ambiente normal da
tripulagdo, as performances e as caracteristicas

) de‘voo sdo realisticamente simuladas;

(ii) Dispositivos de Instrugdo dos Procedimentos
de Voo, que fornece um ambiente realista da
cabina de pilotagem que simula repostas dos
‘”SthUnl'lentos, as funges simples dos controlos
Mecdnicos, eléctricos, electronicos, sistemas da

ZeronaVe, € as performances e caracteristicas

(i gi:;)(;i?ii Un;a classe ~part’ic'ular de aeronave;

€ o OS. e lnstmca.o bésicade lnstrument_os

» €quipado dos instrumentos apropria-

Zsr’)il:tr:gz::rgulacﬁo do ambiente da cabina

condiges € uma .aeronave operando em
€ Voo por instrumentos.

14.005 Acrénimos

(a) Nesta Parte, usar-se-30 os seguintes acronimos:
(1) AFM — Manual de Voo do Aeroplano
(2) AOC — Certificado de Operador Aéreo
(3) CAT — Categoria
(4) CRM — Gestdo de Recursos da Tripulagio

(5) ETOPS — Operagdes Prolongadas com
dois motores

{6) FE —T¢écnico de Bordo

(7) GPS — Sistema de Posicionamento Global

(8) IMC — Condigdes Meteorologicas
por Instrumentos

(9) INS — Sistema de Navegacio Inercial

(10) LDA — Ajuda Direccional do tipo Localizador

(I1) LOC — Localizador

(12) LVTO — Descolagem com baixa visibilidade

(13) MDA — Altitude Minima de Descida

(14) MTOW — Peso Maximo & Descolagem

(15) RVR — Alcance Visual da Pista

(16) RVSM — Minimo Reduzido de Separaciio Vertical

(17) PBE — Equipamento Auxiliar de Respiragio

(18) PCA — Piloto Comercial de Aeroplanos

(19) PIC — Piloto Comandante

(20) PLA — Piloto de Linha Aérea

(21) SIC — Primeiro-Oficial (Co-Piloto)

(22) SCA — Assistente de Cabina Sénior

(23) SM — Milha Terrestre

(24) VMC — Condigdes Meteorologicas Visuais

PARTE B: QUALIFICACOES DO PESSOAL AER-

ONAUTICO

14.010 Restricdes aos 65 Anos

(a) Ninguém deve operar, € nenhum detentor de AOC
deve admitir ou empregar como piloto de aero-
naves engajadas em operagdes transporte aéreo
comercial, a partir do momento em que tal pessoa
tiver atingido o seu sexagésimo quinto aniversario;

(b) O piloto verificador que tenha atingido os 65 anos
e que possua o competente certificado médico
pode continuar a desempenhar as suas fungdes
de verificador, mas ndo deve actuar ou ocupar a
posigdo de piloto membro de uma tripulagéo de
voo em aeronaves engajadas em operagdes do
transporte aéreo comercial.

14.013 Exigéncias da Licenca de PIE: Jactos ou Aero-

naves de Grande Porte

(a) Nenhum piloto deve actuar como Piloto Coman-
dante de aeronaves a jacto ou de grande porte em
operagoes de transporte aéreo comercial, amenos
que tal piloto seja detentor de uma licenga de PITA'
onde conste o averbamento da qualificagdo tipo

para tal aeronave.
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14.015 Exigéncias da Licenca de PIC: Aeronaves de
Pequeno Porte
(a) Nenhum piloto deve actuar como PIC de helicopte-
ros ou aeronaves de pequeno porte no transporte
aéreo comercial, em:

(1) Operagdes IFR, a menos que seja detentor de
uma licenga valida de Piloto Comercial com
averbamento das qualificagdes apropriadas de
categoria e classe e do voo por instrumento
para a aeronave em questdo, ou

(2) Operagdes VFR diurnas a menos que possua
uma licenga de Piloto Comercial com aver-
bamento das qualificagdes apropriadas de
categoria e classe.

14.017 Experiéncia Aeronautica dos PIC: Aeroplanos

de Pequeno Porte
(a) Nenhum piloto deve actuar como PIC de aeronaves
de pequeno porte no transporte aéreo comercial

durante:

(1) Operag6es IFR-IMC para além das fronteiras inter-
nacionais a menos que preencha as Exigéncias
de experiéncia aerondutica minima necessaria a
qualificagdo para a licenga de PCA.

(2) Operagdes IFR-IMC dentro do territorio da Repi-
blica de Angola, a menos que possua registadas
na sua caderneta de voo um minimo de 500 horas
de voo como piloto, incluindo pelo menos 100
horas em operagdes IFR.

(3) Operagdes VMC para além das fronteiras inter-
nacionais, a menos que tenha registadas na sua
caderneta de voo um minimo de 500 horas de voo
como piloto, incluindo pelo menos 100 horas de
voo de viagem, incluindo 25 horas de voo nocturno.

(4) Operagdes VMC somente de dia dentro do terri-
torio da Republica de Angola a menos que tenha
registadas na sua caderneta de voo, no minimo 250
horas de voo como piloto, incluindo pelo menos
100 horas de voo de viagem.

14.020 Experiéncia Aeronautica do PIC: Aeronaves
Monomotoras e de Pequeno Porte

(a) Nenhum piloto deve actuar como PIC de aero-
naves monomotoras a hélice ou helicopteros de
pequeno porte no transporte aéreo comercial a
menos que possua registadas na sua caderneta de
voo um minimo de 50 horas de voo na classe de

aeronaves, € para:
(1) Operagdes nocturnas VMC, 15 horas na classe

de aeronaves.

¢oes de Técnico de Bordo

14.030 Pessoal Qualificado para Autoriz
de Aeronaves ao Servico

DIAR)o ;
DAR .

EPURui

(2) Para Ooperagdeg IFR, 2 .l

S h()ras "&

e aern

i
nstrumentos na classe ¢ Y
una\fe.s ""

14.023 Exigéncias da Licenga ¢q SIC
(a) Nenhum piloto deve actya; co
ae':ronaves engajadas em Operacg:; ;g .i%i

aereo comercial, a menog que o

(1) Seja detentor de uma licen
comercial com averbament
categoria e classe para a 3
(2) Possua averbada na sua lice

actualizada do voo por in

10 Minjpy,, \
¢4 vilidg .
0da qUaliﬁcaP}é
€ronaye ope {
1168 uma quig,
Strumentog,
14.025 E.xigéncias da Licenca dos Outrog Tripul,
(a) Ninguém deve actuar como técnico de bord:kv
u.ma aerone.lve a menos que seja detentor deu;
licenga valida de técnico de bordo, com aveg,
mento da classe apropriada de aeronaves;

(b) Ninguém deve actuar como navegador de boy,
menos que seja detentor de uma licenga validy
navegador de bordo;

(c) Ninguém deve actuar, e nenhum Operadordw.'
admitir para o exercicio das fungdes de assistenet
bordo, a menos que tais pessoas tenham conclit
com aproveitamento um curso de formagao inie
e outras formagdes complementares para o efe

Nota: As exigéncias de conhecimento aeronduit
aplicaveis aos assistentes de bordo, devem &t
reflectidas nos Manuais de Operagges ou out
manuais aplicaveis do Operador Aéreo, a sert,

submetidos durante o processo de certifcaqﬁ"&.
Operador Aéreo. :
Nota: vide o apéndice 1 ao 14.025, o contetdo da fﬁ'l

magdo inicial para assistentes de bordo.

v
14.027 Pilotos Qualificados para Desempenhar 7

(a) O detentor de um AOC deve garantir qué €
0s voos que necessitem de técnico de o
nomeado um membro da tripulagdo qual 1l
para desempenhar tais fungdes na eventui g
do técnico de bordo se tornar incapaz de 0
durante o voo.

ar o Retor™

(a) Ninguém deve emitir autoriza(,‘éfis
aeronaves ao servigo para operagoe
comercial de passageiros a menos
(1) Seja detentora de uma licen¢a v re

ou de piloto de transporte de linha A il
(2) Esteja devidamente qualiﬁflado Peerona

do AOC para operagdo do tIpo ded 1590 5ig0®

questdo, em conformidade com @5

ques v

m tod® .}
pordo st

fat |
i

]
{
|
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de retor™ : I*
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do presente Normativo Técnico Aerondutico

e do NTA 7.
tuando o PIC, nenhuma outra pessoa pode

‘p) Excep
® agSes de retorno de aeronaves ao

emitir autoriz '

servigo para outras operagdes de transporte aéreo

comercial, a menos que: N |

(1) Seja detentora de uma licenga valida de piloto
de transporte de linha aérea; ou

(2) Esteja devidamente qualificado pelo detentor
da AOC para operagdo do tipo de aeronave em
questdo, em conformidade com as disposi¢des
do presente Normativo Técnico Aeronautico
edoNTA 7.

14.033 Emparelhamento de Tripulantes com Pouca
Experiéncia _ .

(a) No caso do primeiro-oficial possuir registadas na
sua caderneta de voo menos de 50 horas de voo
no tipo de aeronave € 0 PIC n#o for um piloto
verificador devidamente qualificado, o PIC deve
efectuar todas as descolagens € aterragens, que
serdo consideradas pela Autoridade como exe-
cutadas em condi¢es criticas;

(b) A Autoridade pode, ap6s solicitag@io do detentor do
AOC, autorizar desvios ao paragrafo 14.033(a)
acima, mediante a emissdo de emendas apropriadas
as especificagdes operacionais.

Nota: Vide apéndice 1 ao 14.033 para as situagdes
designadas como criticas pela Autoridade, bem
como as circunstincias em que se pode autorizar
0 desvio ao paragrafo (a).

14.035 Proficiéncia Linguistica
@E obrigatério que todos os tripulantes de voo em
servigo a bordo de aeronaves em voo sejam capazes
de efectuar a radiotelefonia. O detentor do AOC
deve avaliar a capacidade dos tripulantes de voo
falarem e entenderem a(s) lingua(s) utilizada(s)

nas comunicagdes radiotelefonicas.
(1) Tal avaliagdo deve ser efectuada no processo
de admissdo, antes da primeira atribuigo
de t.arefas ao servi¢o do detentor do AOC, e
periodicamente em intervalos especificados
No paragrafo (b).

(2) Para efeitos da avalia¢do citada, dever-se-do
OIbedecer as exigéncias de proficiéncia de

: llngyagem doNTA 7.
)'::rllnguas felecciona'das par-a avaliag.ﬁo devem
0 Inglés como lingua internacional, € o

portugya 7 . =
~18UEs como lingua oficial das operagbes
Qe voop,

(4) DeVer.

(

il 8€-d0 registar e fornecer a Autoridade,
08 o ..
S resultados das avaliagdes efectuadas.

(b) Todos os técnicos que tenham demonstrado pro-
ficiéncia abaixo do nivel 6 (perito) devem ser
formalmente avaliados em intervalos:

(1) De 3 anos de calendario, para o nivel 4
(operacional).

(2) De 6 anos de calendario, para o nivel 5 (estendido).

Nota: A avaliagfo formal ndo é obrigatoria a intervalos
regulares para pessoas que tenham demonstrado proficiéncia
de linguagem ao nivel de perito (nivel 6). Ex.: nativos ou ndo
nativos muito proficientes que na avaliagdo inicial tenham
demonstrado possuirem proniincia e entoacdo inteligiveis a
comunidade aerondutica internacional.

(3) Os pilotos escalados para a tripulagdo de voo
devem ser avaliados para garantir que podem
comunicar convenientemente entre si na lingua
comum utilizada na cabina da pilotagem ao
longo da operagdo do voo da aeronave. Tais
niveis de proficiéncia devem obedecer o exigido
pela Autoridade.

PARTE C: EXIGENCIAS DA INSTRUCAO EM
TERRA

14.040 Procedimentos Especificos de Admissdo na
Companbhia

(a) Nenhum detentor de AOC deve admitir ao servigo
ou autorizar que qualquer pessoa actue como
tripulante ou OOV a menos que tal pessoa tenha
observado os procedimentos curriculares especificos
de admissdo na companhia conforme aprovados
pela Autoridade. Tais procedimentos devem incluir
uma abordagem completa dos procedimentos do
manual de operagdes de voo, relativos as tarefas
do tripulante ou OOV.

Nota: Vide o apéndice 1 ao 14.040 para as areas reco-
mendadas do conhecimento e horas de instru¢do
programadas.

14.043 Formacdo Inicial em Mercadorias Perigosas

(a) Nenhum detentor de AOC deve admitir ao servigo,
ou autorizar que qualquer pessoa actu¢ como
tripulante, a menos que tal pessoa tenha com-
pletado satisfatoriamente a instrugdo inicial do
curriculo sobre mercadorias perigosas aprovado
pela Autoridade.

Nota: Vide no apéndice 1 ao 14.043 uma amostra do
contetdo do curriculo do curso.

14.045 Formagio Inicial em Seguranga da Aviagiio
Civil (AVSEC) - ‘

(a) Nenhum detentor de AOC deve admitir ao serv.lco,

ou autorizar que qualquer pessoa actue como tripu-

lante, técnico aerondutico ou funcionario, a} menos

que tal pessoa tenha completado satisfatoriamente
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a instrugdo inicial do curriculo sobre seguranga da
aviagdo civil aprovado pela Autoridade;

(b) Tal curriculo deve instruir o pessoal sobre as for-
mas mais adequadas de comportamento visando
minimizar as consequéncias dos actos de inter-
feréncia ilicita;

(c) Também deve familiarizar tais funcionarios com as
medidas preventivas e técnicas que podem ajudar
na prevengdo de actos de sabotagem, ou outras
formas de interferéncia ilicita.

14.047 Formagdo Inicial em Gestao de Recursos da
Tripulagdo (CRM)

(a) Nenhum detentor de AOC deve admitir ao servico,
ou autorizar que qualquer pessoa actue como tri-
pulante ou oficial de operagdes de voo, a menos
que tal pessoa tenha completado satisfatoriamente
a instrugdo inicial do curriculo sobre CRM apro-
vado pela Autoridade.

Nota: Vide no apéndice 1 ao 14.047 uma amostra do
contetdo do curriculo do curso.

14.050 Exercicios Iniciais Sobre Equipamentos de
Emergéncia
(a) Nenhum detentor de AOC deve admitir ao servigo,
ou autorizar que qualquer pessoa actue como tri-
pulante, a menos que tal pessoa tenha completado
satisfatoriamente o curriculo da instrugéio bem
como os exercicios iniciais sobre equipamentos
de emergéncia para a posi¢ao de tripulante, apro-
vados pela Autoridade, relativos aos equipamentos
de emergéncia disponiveis a bordo da aeronave
a ser operada.

Nota: Vide no apéndice 1 ao 14.050 uma amostra do

contetdo curricular do curso.

14.053 Instrucio Inicial em Terra Sobre a Aeronave

(a) Nenhum detentor de AOC deve admitir ao servigo
ou autorizar que qualquer pessoa actue como tri-
pulante ou oficial de operagGes de voo, a menos
que tal pessoa tenha completado satisfatoriamente
a formagio inicial em terra para o tipo de aeronave,
conforme aprovado pela Autoridade;

(b) A formagio inicial em terra para tripulantes deve
incluir as Partes pertinentes do manual de operagGes
de voo relativas as performances especificas da
aeronave, peso e centragem, regras operacionais,
sistemas, limitagdes, procedimentos normais,
anormais e de emergéncia do tipo de aeronave
a ser operada.

Nota I: Vide no apéndice | ao 14.053 uma amostra
do contetido curricular do curso para tripulantes.
Nota I]: O detentor do AOC pode desde que obtenha
aprovagio da Autoridade, possuir varios curriculos

de formacio Iniciaj ¢
com duragiio e enfoq
a sua adequagio aq
seus tripulantes.
(c) Para assistentes d
e
bordo, 5 formacs.. .

terra deve incluir as Pargeg Bt 530 injg

?

~ ST
de operagdes de voo relativas 3 conf Sdum%'
cificada aeronave, equipamentq Blraggy,

gy |
' : S, Proceg; k
normais, anormais e de emerganc edin,

€ acronave pertencente 3 frotg d

Nota: Vide no apéndice 2 ao 14.053 y

contetido curricular do cursg Para asgjgtq
bordo. s
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u EfTa ary e
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(d) Para os oficiais de operagdes de voo, a fyr.,
inicial em terra deve incluir as Partes dq Mg
de operagdes de voo relativas a0s procedimey,
especificos de preparacio do voo da aeronaﬁ
performance, peso e centragem, sistemas e
taghes para cada tipo de aeronave pertencen;
frota da companhia. - ;
Nota: Vide no apéndice 3 ao 14.053 uma amy,

do contetido curricular do curso para ofii
de operagdes de voo.

PARTE D: EXIGENCIAS DA INSTRUCAO EM Vo

14.060 Instrucio Inicial em Voo na Aeronave .
(a) Nenhum detentor de AOC deve admitir ao seri
ou autorizar que qualquer pessoa actue cont;
tripulante de voo a menos que tal pessoa tenh’
completado satisfatoriamente, a instrugo inicid

em voo aprovada pela Autoridade para 0 tiPOd‘l

aeronave; N

(b) A instrugdo inicial em voo deve incidi

operagdo e manobra segura da aero

com o manual de operagdes de VO

do AOC, incluindo os procedimentos no

anormais e de emergéncia; o

(c) O detentor do AOC pode, desde que f)bten e
vagdo da Autoridade, ministrar varios con

curriculares de instrugdo inicial em voo i

nave, cuja duragdo e enfoques sej

nivel de experiéncia dos seus ri

Nota: Vide no apéndice 1 ao 14.060 uma @
strugdo em voO-

pulantes de V"
mOSU'a d

contetido curricular da in "
- ciﬂliza
14.063 Instrucio Inicial em Operagoes Espe

(a) Nenhum detentor de AOC deve admitir aﬁ;e e
ou autorizar que qualquer pessoa ac‘-s que ul
membro da tripulagdo de voo0, @ me.";en[e,
pessoa tenha completado satisfatord )
contetdos curriculares da '
especializadas aprovada pela Autor
tipo de aeronave;
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3es especializadas para as quais 0s conteu-
ulares devem ser desenvolvidos incluirdo:
m minimos reduzidos, incluindo
bilidade reduzida e ope-

(b) As opera(:.
dos curric
/1) Operagdes €O '
o de.scolagens com Visl
de categoria Il e HI;
(2) Operagdes em regime estendido (ETOPS);
3) Navegagio especializada (RVSM, PBN,
MNPS, etc.); € .
(4) Qualificagdo de PIC no assento a direita.
Nota: Vide no Apéndice | ao 14.063 as recomen-
dagdes sobre o contetido curricular da instrugdo
inicial na especialidade operacional.

ragﬁes

14.065 Diferencas Entre Aeronaves
1 (@) Nenhum detentor de AOC deve admitir ao servigo,

ou autorizar que qualquer pessoa actue como
membro da tripulagdo de voo de uma aeronave
para a qual foram estabelecidos no programa de
instrugdo da companhia conteidos curriculares
diferentes aprovados pela Autoridade, a menos
que tal pessoa tenha completado satisfatoriamente
tais contetidos curriculares respeitantes tanto para
cada posigdo de tripulante, como para a variante
especifica do tipo de aeronave;

(b) Para efeitos das exigéncias relativas ao treino sobre
as diferengas, ninguém deve combinar variantes
do mesmo tipo de aeronaves com caracteristicas
similares em termos de procedimentos operacio-
nais, sistemas e formas de manejo, excepto ao
abrigo das condigGes aprovadas pela Autoridade.
Nota: Vide no Apéndice 1 ao 14.065 as recomen-

dacGes para a instrugdo sobre diferengas entre

aeronaves, relativas aos oficiais de operagdes
de voo.

14067 Utilizagio de Simuladores e Dispositivos
mulados de [nstruc¢do do Voo

Si
() Cada. simulador da aeronave, ou outro dispositivo
de instrugfio simulada do voo utilizado para a
qualificagsio de tripulantes de voo deve:
(.1) Ser especificamente aprovado pela Autoridade para:
(1) O titular do AOC;
(ii) O‘tlpo de aeronave, incluindo variagGes, para qual
i ;1 ::strugﬁo ou veriﬁ?agéo tem sido efectuada;
lljanobra especifica, procedimento, ou
ﬁl\;"?«oes do tripulante envolvido.
ou‘ti:;,e;ais per’formances, fun.cionalidades e
icas, eactens-tlcaf necessejzrlas para a qua-
: autorizacdes de utilizagdo emitidas
pSela Autoridade apropriada;
coe:] n;s:llﬁ;:ado para fzstar em conformidade
Simu!adaq er alterag@io no tipo de aeronave
Perﬂarma,nzue resulFem e.m mudangas nas
caractentps es, funcno?ahdades, ou outras
a$ necessarias 4 homologagao;

(2)

(4) Diariamente, beneficiar de uma de verificagdo
funcional, antes de cada utilizagdo; e

(1) Possuir um registo didrio das discrepan-
cias observadas pelo instrutor ou verificador

apropriado, no fim de cada instru¢io ou voo
de verificacgo.

14.070 Introdugio de Novos Procedimentos ou Equi-
pamentos

(a) Nenhum detentor de AOC deve admitir e ninguém
deve desempenhar tarefas como tripulante caso
tais tarefas exijam pericia na utilizagio de novos
procedimentos ou equipamentos cujo curriculo seja
incluido no programa de instrugdo do Operador
aprovado pela Autoridade, a menos que tal pessoa
tenha completado satisfatoriamente tal curriculo de
formagio, respeitante tanto a posigio de tripulante

como 4 variante do tipo especifico de aeronave.

PARTE E: VERIFICACOES DE COMPETENCIA
E PROFICIENCIA

14.080 Verificacoes da Proficiéncia dos Pilotos na
Aeronave e no Yoo Por Instrumentos

(a) Nenhum piloto deve actuar ou ser admitido como
tripulante, a menos que nos doze meses de calen-
dario imediatamente anteriores a tal admiss3o,
tal piloto tenha demonstrado competéncia nas
técnicas de pilotagem e capacidade de executar
os procedimentos de emergéncia numa verificagdo
de proficiéncia conforme prescrito pela Autori-
dade para a marca, modelo e se aplicavel tipo de
aeronave na qual ird desempenhar tais tarefas;

(b) Nenhum piloto deve actuar ou ser admitido para
operagdo de voos por instrumentos, a menos que
nos seis meses de calendario imediatamente ante-
riores a tal servigo, o piloto tenha demonstrado
competéncia na operago do voo por instrumentos
numa verificagdo efectuada conforme prescrito
pela Autoridade;

(c) Se o piloto for admitido e autorizado para:

(1) Operagdes do transporte aéreo comercial somente
naregra VFR, a verificagdo de proficiéncia do
paragrafo 14.080 (a) s6 sera exigida para cada
marca e modelo de aeronave a operar.

(2) Operagdes do transporte aéreo comercial na
regra IFR, ambas as verificagdes de proficiéncia
do paragrafo 14.080 (a) e (b) sdo exigidas para
qualificagdo € experiéncia recente. ‘

(d) O piloto pode completar simultaneamente as €xi-

géncias prescritas nos paragrafos 14.080 (a) € (b)

num tipo especifico de aeronave;
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(e) Se o piloto for submetido & verificagdo de proficiéncia

da aeronave e no voo por instrumentos antes do
inicio do proximo periodo de elegibilidade, tais
verificagdes estabelecerdo as novas bases para a
contagem do tempo nos periodos de elegibilidade
subsequentes. Sempre que a verificacdo for efec-
tuada apos a expiragdo do periodo de elegibilidade,
também estabelecera a nova base mensal e o novo
periodo de elegibilidade.

Nota I: Vide no Apéndice 1 ao 14.080 as recomendag¢&es
operacionais e procedimentos relativos as verificagbes de
proficiéncia de pilotos.

Nota II: Qualquer uma das duas verificagdes que sejam
similares e que ocorram num periodo de quatro meses de
calendario nfo satisfaz as exigéncias do paragrafo 14.080 (b).

14.083 Verificagdes de Proficiéncia para Outros Trip-
ulantes de Voo

(a) Ninguém deve actuar ou ser admitido como técnico

de bordo de uma aeronave, a menos que nos seis
meses de calendério imediatamente anteriores ao
servico de voo, tal pessoa tenha sido submetido
e aprovado numa verificagdo de proficiéncia de
acordo com as exigéncias prescrita pela Autoridade;

(b) A verificagdo da proficiéncia prescrita no paragrafo

14.083 (a) ndo sera exigida aos técnicos de voo
que, nos seis meses de calendario imediatamente
anteriores, tenham efectuado e registado na sua
caderneta, 50 horas de voo no mesmo tipo de aero-
nave, ao servigo de um Operador aéreo certificado;

(¢) Ninguém deve admitir e ninguém deve actuar como

navegador de bordo de uma aeronave engajada no
transporte aéreo comercial, a menos que nos seis
meses de calendario imediatamente precedentes,
tal pessoa tenha sido submetida e aprovado numa
verificacdo de proficiéncia em conformidade com
as exigéncias prescritas pela Autoridade.

Nota: Vide no Apéndice 1 ao 14.083 as recomendaces
operacionais e procedimentos relativos as verificagdes de
proficiéncia de técnicos de bordo.

14.085 Verificacoes de Competéncia para Assistentes

de Bordo

(a) Ninguém deve actuar ou ser admitido como assis-

tente de bordo, a menos que nos doze meses de
calendario imediatamente anteriores ao servico,
tal pessoa tenha aprovado numa verificagéo de
competéncia em linha prescrita pela Autoridade,
onde tenha desempenhado as tarefas de emergéncia
apropriadas as suas atribuigdes.

Nota: Vide no Apéndice 1 ao 14.085 as recomen-

dagdes sobre o contetido das verificagdes de
competéncia para assistentes de bordo.

14.087 Verificacoes de Co
Operagdes de Voo

(a) Ninguém deve acty

Nota: Vide no Apéndice 1 ao 14.087 as
sobre o contetido das verificacdes de com
de operagdes de voo.

PARTE F: SUPERVISAO OPERAC]
LINHA DE VOO

(d) Durante o periodo em que um candidato

(e) No caso de PIC em transigdo, o piloto
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14.090 Supervisio na Linha de Voo: Pilotos
(a) Todo o piloto que seja qualificado pela primg,

vez para o comando de aeroplanos a reacsing
com MTOW superior a 5,700kg deve efecy
pelo menos 10 voos desempenhando as fung
de comandante supervisionado por um pil
verificador;

(b) Todo o piloto que transite para um novo tipé:

aeronave deve completar um minimo de 5w
desempenhando as fungdes de comandante sy
visionado por um piloto verificador;

(c) Todo o piloto que se qualifique para operagdo s

novo tipo de aeronave deve completar um ml";“"J ._
& ilob
de 5 voos desempenhando as fungdes de pit

supervisionado por um piloto verificador, o
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Ja . N.
14.093 Su pervisa
Voo
e )’['oda a pessoa qu '
(@ hordo num determinado tipo de aeronave deve
c_jesempenhar tais fungdes sob superviséo de um
écnico de bordo-verificador qualificado num

o na Linha de Voo: Outros Tripulan-

e se qualifique como técnico de

t
minimo de ¢inco voos;

4) Toda a pessoa que se qualifique como navegador
(b de bordo num determinado tipo de aeronave deve
desempenhar tais fungdes sob supervisdo de um

navegador—veriﬁcador gualificado num minimo

de cinco v0Os.

14.095 Supervisdo em Linha de Voo: Assistentes de

Bordo ) -
(a) Os assistentes de bordo que ndo possuam experien-

cia profissional prévia devem efectuar um periodo
minimo de familiarizagdo de 20 horas, incluindo
|5 sectores de voo;

(b) Apés qualificar-se como assistente de bordo, o tri-
pulante deve, durante um minimo de dois voos,
desempenhar as suas fungdes sob supervisdo de
um assistente de bordo sénior.

Nota: Enquanto durar o perfodo de qualificagéo, tal pessoa
nio deve actuar como membro da tripulagdo minima.

(c) Sempre que realizar operacdes de transporte comercial
de passageiros, o titular de um AOC deve nomear
um chefe de cabina, que preencha as exigéncias
aplicaveis de formagdo, conhecimento, verificagio
e experiéncia.

14.097 Observagdes em Linha: Pessoal do Controlo
Operacional

(a) Ninguém deve actuar ou ser admitido como ofi-

cial de operagdes de voo a menos que nos doze

meses de calendario imediatamente anteriores

ao desempenho de tais tarefas, tal pessoa tenha
efectuado pelo menos dois voos completos como
observador na cabina de pilotagem ao longo de

rotas cuja complexidade as tornam representativas

Para o bom desempenho das tarefas a si atribuidas.
PARTE (. , =
DAS Qu G: MANUTENCAO E CONTINUIDADE
ALIFICAGOES
14,109 Qu alificacges

) de Rota e de Aer6dromo
(a) Nlnguém deVe

oMo piler, cii)ctuar ou ser admitida para actuar
13 ou segune inandante de uma aefonavet em
140 possug nllos de~rota para'os quais tal piloto
(b) Cady ot ;]ua ificagdo actualizada;
ce“iﬁcado :Vf;] de.monstrar ao Operador aéreo
(1) A rogg ; S(:rl ¢Cimentos adequados sobre:
Uilizado Voadaj e 0§ aerodromos a serem
> que deve incluir conhecimentos sobre:

Moy
err .
e e altitudes minimas de seguranga;

(i1) As caracteristicas e condigcdes meteorologi-
cas sazonais;
(ii1) Os procedimentos e servigos de meteorologia,
comunicagdes e servigos de trafego aéreo;
(iv) Os procedimentos de busca e salvamento; e
(v) As ajudas & navegagio e procedimentos apro-
priados, incluindo os de navegacdo de longo
curso associados s rotas ao longo das quais
0 voo decorrera; e

(2) Os procedimentos aplicaveis a trajectoria dos
voos sobre areas densamente povoadas, ou de
elevada densidade de trafego, planta fisica,
obstrugdes, iluminagdo, ajudas a aproximag¢do
¢ aterragem, procedimentos e instrugdes de
partida, aproximag#o e espera, ¢ minimos
aplicaveis de operagio.

14.103 Qualificaces de Rota e de Area: Pilotos

Comandantes

(a) Ninguém deve actuar ou ser admitida para actuar
como piloto a menos que nos doze meses de
calendario imediatamente anteriores a atribui¢o
de tais tarefas, tal pessoa tenha aprovado numa
verificacdo de rota, na qual tenha satisfatoriamente
desempenhado os deveres a si atribuidos no tipo
de aeronaves que vai pilotar na rota em questio;

(b) Ninguém deve actuar como piloto comandante em
voos sobre rotas ou areas cujos procedimentos
operacionais associados com a rota ou aos aero-
dromos cuja descolagem e aterragem, exijam o
emprego de pericias e conhecimentos especiais,
a menos que nos doze meses de calendario ime-
diatamente anteriores tal piloto tenha feito pelo
menos uma viagem como:

(1) Piloto membro da tripulagio de voo;
(2) Piloto verificador; ou
(3) Observador na cabina de pilotagem.

(c) Para efeitos de requalifica¢des subsequentes, caso
tenham transcorrido mais de doze meses de calen-
dério nos quais o piloto ndo tenha feito qualquer
viagem, tal piloto deve:

(1) Completar as exigéncias do parégrafo (b); ou

(2) Para efeitos da acgdo acima, completar os
procedimentos de instrugao num dispositivo
aprovado para tal efeito pela Autoridade.

14.105 Autorizagdes ao Comandante para Operacao

com Minimos Reduzidos

(a) Apos a qualificagdo inicial para minimos de ap.roxi-
magcdo de Categoria ll, 0 PIC n#o deve planificar
o inicio de uma aproximagao por instrumentos
caso o tecto de nuvens esteja abaixo dos 300 pes
e a visibilidade for inferiora 1,5km até que tenha

pelo menos efectuado 15 voos desempenhando as
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tarefas de piloto-comandante no tipo de aeronave
(que incluam 5 aproximagdes para aterragem utili-
zando procedimentos de aproximagdo e aterragem
de categoria I1);

(b) Apés a qualificagdo inicial para minimos de aproxi-
magio de Categoria I11, o PIC ndo deve planificar
o inicio de uma aproximagao por instrumentos
caso o tecto de nuvens esteja abaixo dos 100 pés
e a visibilidade for inferior a 1200m RVR até que
tenha pelo menos efectuado 20 voos desempe-
nhando as tarefas de piloto comandante no tipo
de aeronave (que incluam 5 aproximagdes para
aterragem utilizando procedimentos de aproxi-
magao e aterragem de Categoria I11).

14.107 Qualificagao de PIC para Aerodromos e Heli-
portos Especiais
(a) Ninguém deve actuar ou ser admitido para actuar
como comandante em operagdes para aerodromos
ou heliportos considerados especiais, a menos
que nos doze meses de calendario imediatamente
anteriores:

(1) O comandante tenha sido qualificado pelo
detentor do AOC, por meio de dispositivos
simulados aceitaveis a Autoridade que represente
de forma pictorial, 0 aerédromo em questio; ou

(2) O PIC ou o SIC escalados tenham efectuado
pelo menos uma aterragem e uma descolagem
reais no referido aerodromo na qualidade de
tripulantes ao servigo do detentor do AOC.

Nota: Caso seja aceitavel para a Autoridade, as Partes da
demonstragéo relativas a chegada, espera, aproximagéo por
instrumentos e partida pode ser efectuada num simulador ou
dispositivo de instrugdo do voo adequado para o efeito.

(b) As limitagdes dos aerddromos e heliportos consi-
derados como especiais ndo serdo aplicaveis caso

a operagdo ocorra:

(1) Durante o periodo de luz do dia;

(2) Quando a visibilidade horizontal for igual ou
superior a Skm; e

(3) Quando o tecto de nuvens no aerddromo estiver
pelo menos 1000 pés acima da altitude minima
de inicio do procedimento de aproximag&o por
instrumentos publicado.

14.110 Experiéncia Recente
(a) Ninguém deve actuar ou ser admitida para as fun¢des
de PIC ou SIC aos controlos de voo de um tipo
ou variante do tipo de acronave durante a desco-
lagem, aterragem a menos que nos noventa dias
de calendario imediatamente anteriores, tal piloto
tenha manejado os controlos de voo durante pelo
menos trés aterragens e descolagens no mesmo

DlAR]O DA

RER,

tipo de aeronave Ou num .
para o efeito;

(b) Ninguém deve actuar o Sera

tripulante substitute emro

do tipo de aeronaves 3 Menos que o, 0

de calendario imediatamente prece(;s novw

tenha operado como PIC, SIC oy pilzrtneso ]

em rota no mesmo tipo de aeronaVe-osub’h

(c) Para efeitos da experiéncia recente,a Sor

paragrafo 14.110 (a) e (b) acima,Ni;ge:?n ",

combinar variantes do mesmeo tipo de aerz;n 4

aeronaves de tipos diferentes mas ca >

similares em termos de procediment,
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nais, sistemas e manejo excepto nas condiy
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aprovadas pela Autoridade;
(d) Ninguém deve actuar ou ser admitida 3 fung
de PIC de aeronaves monomotoras a menas g,
nos noventa dias de calendirio imediatame
precedentes: '
(1) Para operagdes nocturnas, o piloto tenhaefe:.'
tuado pelo menos trés descolagens e aterman
nocturnas na mesma classe de aeronave, efn
(2) Para operagdes IFR, o piloto tenha:
(i) Efectuado trés aproximagdes por instrumens.
na classe de aeronave como tnico piloto;,
(i) Sido submetido de forma satisfatoria aus,
verificagfio de aproximagdo por instrumenit,
em tal aeronave. v:
14.113 Restabelecimento da Experiéncia Recenlﬂ-i.
Pilotos _ :
(a) Em adigo ao cumprimento de toda i.i tns
e exigéncias de verificagdo aplicaveis, 0 .
membro de uma tripulagdo essencial de vooqIc k
nos noventa dias de calendario imediatmet:és%
anteriores ndo tiver executado pelo menoimave.
descolagens e trés aterragens no tipo de aer0 J W 11
ou variante do tipo da aeronave nd qual Y:;cadof i
rar, deve sob supervisio de um piloto ver! ca? '
restabelecer a experiéncia recente como Se:e {rés
(1) Executar pelo menos trés descolagen o ]
aterragens como piloto aos (:0f11?’r"‘105era .
de aeronave na qual a pessoa Va! oPdade;e
num simulador aprovado pela Autof'n 05 UM
(2) Para aeroplanos, executar pelo me otof
descolagem com falha Siml:llada sis i
critico, uma aterragem a partit da m A/H) O
altitude minima de descida (N_‘D ard?
altitude de decisio (DA/H) autorizad? ? fet0
detentor do AOC, e um procedimento
de aterragem.

O piloto substituto em rota pod ,
(b) ptio 5 Satisfatorla

trugd
pilolo i

8
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e restab 0

experiéncia recente concluind

2



» (34— DE 21 DE JULHO DE 2014

3081

formagao de refrescamento da pericia de
uma

V00, incluindo:
(1) procedimentos I . '
ancia especificos do voo de cruzeiro no upo
g
de aeroplano; €
-y praticas de descolagem e aterragem como
) o . B .
( piloto na assisténcia (pilot not flying).
gempre que for utilizado o simulador para o cum-
@ rimento das exigéncias da instrugéo de desco-
P e
lagem e aterragem necessarias para restabelecer
a experiéncia recente, cada posigdo de tripulante
de voo deve ser ocupada por uma pessoa devida-
mente qualificadae o simulador deve ser operado

ormais, anormais e de emer-

em conformidade com o ambiente normal de voo

sem utilizagdo das fungbes de reposicionamento

do simulador;

(O piloto verificador que observa as descolagens e
aterragens de um tripulante piloto deve certificar-
-se que a pessoa a ser observada € proficiente e
qualificada para desempenhar as tarefas da ope-
ragio do voo e pode exigir quaisquer manobras
adicionais que sejam consideradas necessarias
para a elaboragdo do respectivo relatdrio de cer-
tificagdo ou termo de verificagdo.

PARTE H: FORMACAO RECORRENTE PERIODICA

14.120 Formacdo Recorrente: Tripulantes de Voo
(PNT)

(@) Ninguém deve actuar ou ser admitido para actuar
como membro da tripula¢fo de voo, a menos
que nos doze meses de calendario imediatamente
anteriores, tal pessoa tenha completado satisfato-
riamente o curriculo da formacgdo recorrente em
terra € em voo, aprovada pela Autoridade;

(b) A formagdo recorrente deve incluir a instrugfo e
treino sobre:

(1) Sistemas, limitagdes, procedimentos normais,
anormais e de emergéncia da aeronave;

(2) Exercicios e equipamentos de emergéncia;

(3)‘Gestﬁo de recursos da tripulagio (CRM),
neluindo performance humana e gestdo de
ameagas e erros:

O] Refj‘onhecimento ou transporte de mercadorias
Perigosos; ¢

) Treinamento sobr.

96 c;:;erferéncia ilicit

HMiculo da fo

Inclyjp-

(1) Manobrag €0
acordo com ¢
titular do AQ
“Ofmais, ano

€ seguranga contra actos de
a.

rmagdo recorrente do voo deve

peragdo segura da aeronave de
Manual de operagdes de voo do
C, execugio de procedimentos
Imais e de emergéncia;

(2) Manobras e procedimentos necessarios a

prevencdo de perigos em voo; e
(3) Para pilotos autorizados, pelo menos uma
descolagem nos minimos aplicaveis de baixa
visibilidade e duas aproximagdes até aos mini-
mos aprovados para o titular do AOC, dentre as
quais uma deve incluira aproximag3o falhada.
Nota I: Vide no Apéndice 1 ao 14.120 os contetidos

recomendados para a formag#o recorrente.

~ Nota II: A conclusio satisfatoria de verificagGes de profi-
ciencia e na operagéo do tipo de aeronave a serem efectuadas

pelo detentor do AOC, pode ser utilizada em substitui¢do da
formagio recorrente.

14.123 Formacio Recorrente: Assistentes de Bordo
(a) Ninguém deve actuar ou ser admitido para actuar
como Assistente de Bordo, a menos que nos doze
meses de calendéario imediatamente anteriores,
tal pessoa tenha concluido satisfatoriamente o
curriculo da formagio recorrente aprovado pela
Autoridade;
(b) A formag@o recorrente deve incluir instrugio e
treino sobre:
(1) A configuragdo especifica da aeronave, seus
equipamentos e procedimentos associados; e
(2) Emergéncias e exercicios sobre equipamentos
de emergéncia e primeiros socorros;
(3) Performance humana e gestdo de recursos
da tripulagdo;
(4) Reconhecimento ou transporte de mercadorias
perigosas; e
(5) Treino sobre seguranga contra actos de inter-
feréncia ilicita.
Nota: Vide no Apéndice 1 ao 14.123 os contetdos para
os programas de treino de emergéncias recomendados para
Assistentes de Bordo.

14.125 Formacio Recorrente: Oficiais de Operacoes
de Voo
(a) Ninguém deve actuar ou ser admitido para actuar
como oficial de operagdes de voo, a menos que nos
doze meses de calendario imediatamente anterio-
res, tal pessoa tenha concluido satisfatoriamente

o curriculo da formagdo recorrente aprovado pela

Autoridade;

(b) A formagdo recorrente em terra deve incluir instru-
¢do e treino sobre: '

(1) Preparagdo do voo de cada aeronave especifica,
incluindo planeamento do voo, carregamento,
performance, € peso € centragem,

(2) Meteorologia, incluindo efeitos sazonais s'ol?re
0 voo € a recepgdo dos equipamentos de radio;

(3) Gestdo de recursos da tripulagio (CRM); &

4 Reconhecimento ou transporte de mercado-

rias perigosas.
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Nota: Vide no Apéndice 1 ao 14.125 os contetdos reco-
mendados para os programas de formagdo recorrente para
oficiais de operagdes de voo.

PARTE I: QUALIFICACAO DE INSTRUTORES E
VERIFICADORES DE VOO

14.130 Treino de Instrutores de Voo
(a) As exigéncias da presente Parte aplicam-se a todas
as pessoas que pretendam actuar como instrutores
de voo ou ministrar instru¢fio pratica para quali-

ficagdo de outros técnicos;

(b) Ninguém deve actuar ou ser admitido para actuar
como instrutor de voo de um detentor de AOC,
a menos que tenha concluido satisfatoriamente
os curriculos da formag3o inicial e recorrente,
prescritos e aprovados pela Autoridade para as

fungdes que ird desempenhar.
Nota: Vide no Apéndice 1 ao 14.130 os contetidos reco-
mendados para o programa de formagdo de instrutores de voo.

14.133 Qualificagdes dos Instrutores de Simulador
(a) Ninguém deve actuar ou ser admitido para actuar
como instrutor de simulador para um detentor de

AOC, a menos que tal pessoa possua, em relagio

ao tipo especifico de-aeronave envolvida:

(1) Uma licenga aeronautica, certificado ou auto-
rizagdes validas emitidas pela Autoridade, com
averbamento das qualificagGes necessérias para
actuar como piloto comandante, navegador,
técnico de voo ou assistente de bordo sénior,
conforme aplicavel;

(2) Tenha concluido com aproveitamento a formagao
e treino iniciais e recorrentes exigidos para
a habilitagdo de PNT ou PNC na respectiva
aeronave, conforme aplicavel;

(3) Tenha concluido satisfatoriamente as verificagdes
apropriadas de proficiéncia e de actualizagdo da
experiéncia recente, exigidas para a habilita¢do
de PNT ou PNC, conforme aplicavel;

(4) Cumpra satisfatoriamente com todas as exigéncias
de formago e treino aplicaveis aos instrutores.

14.135 Qualificagdes de Piloto Instrutor de Aeronaves
(a) Ninguém deve actuar ou ser admitida para actuar
como piloto instrutor de voo ou PNC a bordo de
aeronaves, para um detentor de AOC, a menos

que no tipo de aeronave envolvida, tal pessoa:
(1) Possua valida uma licenga aeronautica com
averbamento das qualifica¢des necessarias
para actuar como piloto comandante, técnico
de bordo ou assistente de bordo sénior, con-

forme aplicavel;

(2) Tenha concluido com aproveitamento a ins-
trugdo e treino apropriados para a aeronave,

DIAR| |
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A REPUB

incluindo g formag:éo T
para a actuacio Comg g
técnico de bordg conforme M

(3) Tenha completado satisfatoria:naphcam" |
apropriadas de Proficiénci, Z“teasvgn-f
da experiéncia recente necegg
como piloto comandante ou
conforme aplicavel; e

(4) Tenha completado satisfatoriamenge e

i

aplicaveis a formagio inicia| 0 de o
s

s g
Ariag y

¥
“IQ;
“ha

(5) Possua pelo menos um certificag,
. by |4 m.
apropriado a qualificagio, excepto

: o pa‘"tll}wﬁl
de tripulantes técnicos em servig

. 0 aClivo,
devem possuir certificados médicos de el

conforme apropriado.

14.137 Candidatura e Formacéo de Instrutory
Assistentes de Bordo "
a) O candidato & emissfo de uma qualificagao dely
trutor de Assistente de Bordo deve preenche;
seguintes exigéncias: i
(1) Ser titular de um certificado de PNCs
experiéncia profissional minima de 5 ano
(2) Idade minima 23 anos; 1
(3) Nivel 4 de proficiéncia linguistica em Ponuglés!}.
Inglés e Francés; '
(4) Aprovar num teste de conhecimento sobni..
fundamentos da instrugdo, onde s inclui: |
(i) Elementos do processo de aPre"dizagwi
de adultos; ' |
(ii) Técnicas de transmissdo de conhem‘ﬂ? g
(iii) Elaboragdo de conteudos programaticcs 1
(iv) Planificagdo de aulas; .
(v) Elaboragdo e aplicagdo de testes € exames:
(vi) Técnicas de avaliagdo.
(5) Aprovar num teste de conhec
apropriado a qualificagio solicitad?
(6) Possuir recomendagdo de um instrutor s

as HS
. te o cumpr! .
titular de AOC, que ates instrus®®

entos; |

i
i

imento aer onduti |

énior® !l

exigéncias operacionais minimas d€ ol
(7) Ter sido submetido a um periodo m il

60 horas de instru¢do supervisionaqaéencias "

b) O candidato pode nédo preencher a5 exig

alinea a) (4), desde que: ' orde (eof
(1) Seja titular de uma licenga de ms't'r” o ab1

ou de examinador de Voo, emitida

das exigéncias do NTA 7; e cmqn‘d?
(2) Sejatitular de um certificado academ! ,abilita B

pela autoridade competente, que 9

pratica do ensino;

v.—-—--
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g NI —
titular de um certificado de curso de forma-
formadores, devidamente reconhecido.

ISER
e
(3) Seja

¢dode

ficadores de Voo

o Treino de Veri "
g Tre tuar ou ser admitida para actuar

m deve ac
fcador de voo para um detentor de

14.13 )
(a) Ningue ’
como verl

AOC, a menos que

os curriculos de formagdo prescritos

tenha concluide com apro-

veitamento

¢ aprovados pela Autoridade, para as funcdes que

ird desempenhar. '
Nota: Vide no Apéndice I a0 14.137 os conteudos recomen-
ota:

dos para o programa de formagdo de verificadores de voo.
dados

14.140 Qualificagoes dos Veriﬁcadores. c.le Voo
(a) Ninguém deve actuar ou ser admitida para actuar
como verificador de voo para um detentor de

AOC, a menos que no tipo de aeronave envol-

vida, tal pessoa:

(1) Possua valida uma licenga aeronautica com
averbamento das qualificagdes necessarias para
actuar como piloto comandante, técnico de bordo
ou assistente de bordo, conforme aplicavel;

(2) Tenha concluido com aproveitamento a instru¢@o
e treino apropriados para a aeronave, incluindo a
formagdo recorrente necessaria para a actuagao
como piloto comandante, técnico de bordo ou
assistente de bordo sénior, conforme aplicével;

(3) Tenha completado satisfatoriamente as verificagGes
apropriadas de proficiéncia e de actualizagdo
da experiéncia recente necessarias a actuagio
como piloto comandante, técnico de bordo ou
assistente de bordo sénior, conforme aplicavel;

(4) Possua pelo menos um certificado médico de
classe I1, excepto para os casos de tripulantes em
servigo activo que devem possuir certificados
médicos de classe 1, conforme apropriado;

(5) Tenha sido designado pela Autoridade para
tal propésito.

14, : =
:-4)3 Designagio de Verificadores de Voo
a) Nij 8
(@) Ninguém deve actuar ou ser admitido para actuar
C .
°mo verificador de voo para um detentor de

AOC )
» @ Menos que nos doze meses de calendario

Imediatamente anterj

3 ores, tal pessoa tenha sido

evi .
" d,a mente designada pela Autoridade para o
Xercicio de tajs fungdes,

4145 Limity
@ Ningué
Cador

(e

m

e

¢des para Verificadores de Voo

M deve actuar ou ser admitida como verifi-

r:::;o para um detentor de AQOC:

S qur;at:s como tr.lpulante de servigo, a
Pessoa seja detentora da licenga

Qualj 5 .

fado ¢ ?C?S?Oes necessrias e tenha comple-
Alistatory o R

instry toriamente todas as exigéncias de

¢do ificacy izagl
> Qualificagdio e de actualizagéo dos

NTA aplicaveis, conforme estipulado para a

posi¢do de tripulante e para as operagdes de
V0o a serem verificadas;

(2) Em aeronaves como observador de servigo, a
menos que tal pessoa seja detentora da licenga
¢ qualificagdes necessarias e tenha comple-
tado satisfatoriamente todas as exigéncias de
instrugio, qualificagio e observagio em linha
dos NTA aplicaveis, conforme estipulado para
a posi¢do de tripulante e para as operagdes de
Voo a serem verificadas; ou

(3) Em simuladores, a menos que tal pessoa tenha
completado satisfatoriamente todas as exigéncias
de instrugéio, qualificagdo e observagdo em linha
dos NTA aplicéveis, conforme estipulado para

a posigdo de tripulante e para as operagdes de
voo a serem verificadas.

PARTE J: EXIGENCIAS ADMINISTRATIVAS

14.150 Instalagdes de Formacdo e Treino

(a) O detentor do AOC deve incluir no seu programa
de formag@o e treino detalhes das institui¢des e
instala¢des de formag&o e treino que possui ou
que utiliza;

(b) Nenhum detentor de AOC deve utilizar institui-
¢Oes ou instalagdes de formagio e treino que n3o
sejam aceitaveis, homologadas e/ou aprovadas
pela Autoridade.

14.153 Contratos de Formacao e Treino

(a) O detentor do AOC deve incluir no seu programa
de formagdo e treino os detalhes de todos os
contratos de formag8o, treino e/ou qualificagdo
por si efectuados;

(b) Nenhum detentor de AOC deve utilizar contratos
de formagdo e treino que ndo sejam aprovados
pela Autoridade.

14.155 Substitui¢io da Experiéncia em Simuladores

(a) Nenhum detentor de AOC deve utilizar dispositivos
de instrugdio simulada de voo para treino ou veri-
ficagdio, a menos que tais dispositivos simulados
tenham sido especificamente aprovados por escrito
e para o efeito pela Autoridade;

(b) Nenhum detentor de AOC utilizar dispositivos de
instrugdo simulada de voo para propositos que
ndio sejam os especificados na autorizagdo escrita
emitida pela Autoridade.

14.157 Término de uma Verificacio de Proficiéncia,

Competéncia ou de Linha

(a) Caso seja necessario por qualquer razdo interrom-
per uma verificagdo, o detentor do AOC ndo deve
utilizar o profissional envolvido em operagdes
do transporte aéreo comercial até que este tenha
concluido satisfatoriamente uma reverificagdo.
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14.160 Registo das Qualifica¢des do Pessoal

(a) O detentor do AOC deve registar nos seus arqui-
vos destinados a cada um dos seus funcionarios
do quadro técnico aerondutico, as qualificagdes
obtidas por cada profissional ao seu servico, con-
forme exigido pelos NTA aplicaveis;

(b) O tripulante pode completar qualquer curriculo
exigido ao abrigo do presente NTA em paralelo
ou em conjung¢do com outros conteidos, mas cada
um dos curriculos concluidos deve ser registado
separadamente no seu processo individual.

14.163 Fiscalizag¢io das Accdes de Formagio, Treino
e de Verificacio
(a) Para permitir uma supervisio adequada de todas as
acgdes de formagdo, treino e de verificacio efec-
tuadas, o detentor do AOC deve enviar antecipa-
damente & Autoridade o seu programa das ac¢des
de formagao, treino e verificagio planificadas. Tal
programa deve ser entregue com uma antecedéncia
minima de dois dias dteis e deve conter as datas,
periodos, institui¢des e locais previstos de:
(1) Todas as acgdes de formagio constantes do
programa de formag@o e treino do detentor do
AOC, cujo curriculo tenha sido previamente
aprovado pela Autoridade; e
(2) Todas as verificagdes de proficiéncia, compe-
téncia, de linha e de rota.

() O ndo cumprimento do disposto no paragrafo
14.163 (a) acima pode resultar na invalidag¢o da
formagdo, treino ou verificagdo, ¢ a Autoridade
reservar-se-a ao direito de exigir a repeticdo das
referidas ac¢Ses de formag#o e verificag@o para
efeitos de supervisio presencial.

14.16S Periodo de Elegibilidade

(a) Os tripulantes que tenham de submeter-se a testes
de verificac@o de proficiéncia, competéncia, de
linha, rota ou formag#o recorrente para manuten-
¢do de qualificagbes para operag¢do no transporte
aéreo comercial poderdo obedecer a tais exigén-
cias enquanto vigorar o periodo de elegibilidade;

(b) O periodo de elegibilidade estender-se-a por trés
meses de calendario incluindo o més anterior, o
més em que a qualifica¢do expira e o més seguinte,
bem como qualquer outro periodo especificado
pela Autoridade;

(c) Para o calculo da data da proxima verificag@o
ou formagdo, a observancia das exigéncias em
qualquer momento durante tal periodo deve ser
considerada como satisfeita no més em que a
qualificagdo expira;

(d) A conclusio da exigéngj
formacdo recorrente antes oy N
de elegibilidade estabelecer;’;puls

um

para o cumprimento dag o
subsequentes.

a de Venﬁc .

B Vo,
x1gencias da: p’k‘.

3:@\"
14.167 Reducio dos Exigéncias

(a) A Autoridade pode autorizar reducg
. . 083 gy 41
determinadas porgdes dag Exigéncia gu iy

ug FGTN

¢do e treino prescritos na Presente
em conta a experiéncia anterigr
(b) A solicitagio de redu¢do ou alivig
AOC deve ser efectuada por escr
justificando pormenorizadame
quais baseia tal solicitacsio;
(c) Sempre que o pedido de redugdo ou aliviofq"‘:
aplicavel a um profissional especifico, o of;
de resposta da Autoridade a autorizar ta) redisg
ou alivio deve ser arquivado no processo ing;.
dual daquele; |
(d) Mediante aprovagdo da Autoridade, o tempoa;‘;
sala de aulas para as disciplinas tedricas podesa}
reduzido por meio de exames escritos ou cur,
por correspondéncia; |
(e) Todo o profissional que tenha aproveitamento sucesE

Pare, le;
do Pl'oﬁssiw
pelo delenu_\g{
to g Autorigy
nte as Tz,

sivo na instrugdo em voo, seja recomendadop|
seu instrutor ou verificador, complete satisfator !
mente a verificagdo em voo, ou tenha permisd|
da Autoridade para concluir um curso em lemg‘:
inferior ao programado, néo precisara de conclit}

. N |
as horas de instrugdo em voo programadas P !'z

i

tipo particular de aeronave. |
] i ot |
Nota: Sempre que a Autoridade concluir que a0 longo®

; : : indice &
um periodo de seis meses se tenha verificado um p
¢oes de

formagdot
tor doAC
fec;tividadc

insucesso na ordem dos vinte por cento das verifica
efectuadas na base de um programa especifico de
treino, tal método deve ser interrompido pelo deten
até que a Autoridade comprove a melhoria da €
do método em questdo.

APENDICES

] cimel
APENDICE 1 AO 14.025: Exigéncia de Conh

to para Assistentes de Bordo

(a) Os candidatos a certificados de
devem concluir com aproveitamento'
¢do inicial que inclui mas nao sé restrin
corriculo os seguintes contetdos:
(1) Generalidades técnicas;
(2) Servigos de aeroporto;
(3) Legislagdo da Aviagdo Civil~;
(4) Normas aplicaveis a profissa
(5) Navegagio Aérea;
(6) Meteorologia Aerondutica;

rdo
assistentes de b0 .
uma for™

0 de PNC7
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dimentos de seguransa operacional;

’de recursos de equipa (CRM);

uro de mercadorias perigosas

(7) Proce
(8) Gestdo
)] Transporte seg
por via aérea,
(10) procedimentos de sa e de
tl 1; performance humana e limitagoes;
(12) Fisiologia de vOO; o
(13) procedimentos de sobrevivéncia;

(14) Spcorrismo;

(15) Seguranga contra actos de interferéncia ilicita;
(l 6) Comunicag@o aos passageiros;

(17) Gestdo de passageiros potencial-
mente desestabil izadores;
(18) Caracteristicas operacionais das aeronaves;

seguranga e de emergéncia;

(19) Salvamento € combate a incéndios;
(20) Servigos de bordo.

(b) Em adigdo ao acima descrito, o Operador pode

ministrar outros contettdos que contribuam para
melhoria do desempenho dos seus funcionarios
¢ da seguranga operacional no geral. Tais cursos
devem ser submetidos & aprovagéo da Autoridade,
antes de serem ministrados aos formandos.

APENDICE 1 AO 14.030: Emparelhamento de Trip-
ulantes com Pouca Experiéncia: Transporte Aéreo Com-

ercial

(a) As situagdes consideradas pela Autoridade como

®)c

criticas, tais como em aerédromos especiais por

si designados ou pelo detentor do AOC incluirdo:

(1) Os valores da visibilidade prevalecente repor-
tada sejam iguais ou inferiores a 1000 metros;

(2) Os valores de RVR para a pista em uso sejam
iguais ou inferiores a 4,000 pés;

(3) A pista em uso possui presenca de agua, areia,
lama ou outras condig¢des de atrito que possam
afectar adversamente a performance da aeronave;

(4) A acgiio de travagem na pista em uso foi

féportada como inferior a «Boa;

A .
Componente de vento cruzado para a pista
M uso exceda os |5 knots;

(5)

(6)

Tenha g s =
“enhasido reportada a ocorréncia de correntes
Instavej . ..
) ff‘s de vento (windshear) na vizinhanga
( 0 aerodmmo; ou
7) Quai
ai - .
j?l Squer outras condigdes nas quais o P1C
ar
; 8ar ser prudente exercer as suas prerrogativas
Y€ comandp,
1y A .
CUnstincigg que dey

q ' em ser normalmente toma-
&em considerg

.y ey ?5(? para determinar desvios aos
: 0 minj

(na linha ge VOO ing]
Operadores aér
Que eCrutam

xlgénCias mi

mos exigidos para operago
uem:

©0s recentemente certificados
Ptlotos que no preencham as
Nimas de tempo de voo;

(2) Detentores de AOC que tenham adquirido para
a sua frota, tipos de aeronave nunca utilizados
nas suas operagdes; ou

(3) Detentores de AOC que estabelecam novas
bases domiciliares, e para as quais tenham de
destacar pilotos que tenham de se qualificar nas
aeronaves operadas a partir de tais localidades.

APENDICE 1 AO 14.040: Procedimentos Especificos
de Admissdo na Companhia

(a) Todo o detentor de AOC deve garantir que todo o

seu pessoal operacional beneficie de formagao

introdutoria, que inclua mas no se limite as

seguintes areas:

(1) Organizagio da empresa, mbito de operacio,
e praticas administrativas aplicaveis as suas
atribuicdes e tarefas.

(2) Disposi¢des apropriadas das Partes dos NTA, e
outro material que contenha linhas de orientago.

(3) Politicas, préticas e procedimentos em vigor
na empresa.

(4) Manuais e documentos aplicaveis ao pes-
soal aerondutico.

(5) Partes apropriadas do manual de operagdes de
voo do Operador autorizado.

(b) O detentor do AOC deve ministrar um minimo de

40 horas de formag#o introdutoria sobre os pro-
cedimentos da companhia, a menos que a Auto-
ridade tenha pontualmente autorizado a redugio
do tempo de formacdo.

APENDICE 1 AO 14.043: Formacio Inicial em Mer-
cadorias Perigosas

(a) Todo o detentor de AOC que nfo esteja perma-

nentemente autorizado a transportar mercadorias

perigosas, deve garantir que:

(1) O seu pessoal engajado no manuseamento da
carga tenha sido treinado para o desempenho
dos seus deveres com relagdo a mercadorias
perigosas. Tal treino deve incluir no minimo
as areas identificadas na Coluna 1 da Tabela 1
a uma profundidade suficiente para garantir a
consciencializag@io sobre os riscos associados
as mercadorias perigosos, bem como a forma
de os identificar; e

(2) Os tripulantes, pessoal da assisténcia aos pas-
sageiros, e pessoal de seguran¢a admitido ou
contratado pelo detentor do AOC para efectuar
as vistorias de seguranca aos passageiros €
suas bagagens, tenham recebido formac&o que
no minimo deve cobrir as areas identificadas
na Coluna 2 da tabela 1 a uma profundidade
suficiente para garantir a consciencializac.ﬁo
sobre 0s riscos associados as mercadorias

perigosas, a sua identificacdo, e as exigencias
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aplicéveis ao transporte de tais mercadorias
pelos passageiros.

Tabela 1 (Nota: o x indica a drea a ser coberta)

Areas de formagiio sobre mercadorias perigosas i 2

Filosofta Geral

Limita¢des no transporte aéreo de mercadorias perigosas

Embalagem, marcaggo e etiquetagem

X=X

Mercadorias perigosas na bagagem de passageiros

Procedimentos de emergéncia

K] XX

(b) Todo o detentor de AOC que possua permissdo per-
manente para transportar mercadorias perigosas
deve garantir que:

(1) O pessoal engajado na aceitagio de mercadorias

perigosas tenha beneficiado de formacéo e
esteja qualificado para o desempenho dos seus
deveres. No minimo, tal formagfio deve cobrir
as areas identificadas na Coluna 1 da Tabela
2, auma profundidade suficiente para garantir
que o pessoal possa tomar decisdes sobre a
aceita¢@o de mercadorias perigosas entregues
para o transporte por via aérea;

(2) O pessoal engajado no manuseamento, armaze-

namento e embarque de mercadorias perigosas
tenha beneficiado de treino que os capacite ao
desempenho das suas tarefas no que respeita &s
mercadorias perigosas. No minimo, tal formaggo
deve cobrir as areas identificadas na Coluna 2
da Tabela 2, a uma profundidade que garanta a
consciencializagdo sobre os riscos associados
as mercadorias perigosas, como identificar,
manusear € embarcé-las;

(3) O pessoal engajado no manuseamento da carga

deve beneficiar de formagdo que os capacite ao
desempenho das suas actividades com respeito as
mercadorias perigosas. No minimo, tal formag&o
deve cobrir as areas identificadas na Coluna 3
da Tabela 2 a uma profundidade suficiente para
garantir a consciencializagdo sobre os riscos
associados as mercadorias perigosas, como
identificar, manusear e embarca-las;

(4) Os tripulantes devem beneficiar de formag3io

que no minimo cobra as areas identificadas
na Coluna 4 da Tabela 2. A formagio deve
possuir profundidade suficiente para garantir a
consciencializagio sobre os riscos associados as

mercadorias perigosas, ¢ a forma de transporté-
-los na aeronave; e

(5) O pessoal engajado na assisténcia aos pas-

sageiros, e seguran¢a da aviagio admitido
ou contratado pelo detentor do AOC para
encarregar-se da vistoria aos passageiros e sua

DlARIg Arg

bagagem, ¢ aog Assig

. tentes
recebido formacg, de

do
. . Ue no . iy
areas ldentiﬁcadasn Minip, ‘blx

formagiio deve possy da

bara garantir a ¢ong,

riscos associados as mercy dori
Tag

Veis ag
mercadorias pelos Passageirq,

0 s€u transporte na acronaye
(c) O detentor do AOC deve garani, que

necessite de formago em Mercado

as exigéncias aplica tra
nsp

beneficie de formacio recorrente 3
superiores a 2 anos;

. _ 1
i Profundidad:behl
‘encia]iza¢5

P(]RU

by

3
.

“"x
Per

S.¢na 8enery,

o Pessoa| :
ras pefiﬂai
lnterVahsﬁ

(d) O detentor do AOC deve garantir g Manutengy,

registos da formago sobre mercadorias pery

ministrada a todo o pessoal que dela negeg

arquivando-os no local onde desem

seus deveres;

penhamq

(e) O detentor do AOC deve garantir que o pessoalt

seus agentes sejam instruidos de acordo cont

areas constantes na tabela 1 e/ou 2.

Tabela 2 Nota: o x indica as areas a serem coberts

2

Areas de treinamento

EREIH

Filosofia geral

X|X

LimitagGes no transporte aéreo de mercadorias perigosas

T om Lo

XX

=

Classificagdo e lista de mercadorias perigosas

Exigéncias gerais ¢ instrugdes de embalagem

Especificagdes na marcagio de embalagens

Marcagio ¢ etiquetagem de embalagens

Documentagido do expedidor

Aceitagdo de mercadorias perigosas, incluindo o uso de
listas de verificagdo

Embarque, restrigdes no embarque e segregagio

Inspecgdo de fugas ou destruigdo, ¢ procedimentos de x| X
descontaminagdo

Procedimentos de Notificagio do Comandante

—

Mercadorias perigosas na bagagem de passag‘cizs"_J

XX

Procedimentos de emergéncia =2

(9 O detentor do AOC deve fornecer manual
¢do sobre mercadorias perigosas
informagdes e procedimentos 2
assistir o pessoal na identificagdo de Z
marcadas ou etiquetadas como conten

perigosos, incluindo:

(1) Instrugdes sobre a aceitagdo,

. N
e transporte de material pengOS 4
a determinaga®

perigo;

(2) Instrugdes regulando
préprios e das classes de

(3) Exigéncias de embalag
€ marcagdo,

x\x[xjxxxxxx~
1\

manus®

em, etiqu®

| =1

"

"

X
|t

X
]
oo’

o’

sde st o

mbalﬂg‘“‘s ‘

s por®
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2 Exjgéncias para 0s documentos de expedigo,
( e

anuseamento, compatibilidade, armazenamento,
m

e embarque; € '
(5) Restrigoes aplicavels.
E 1 AO 14.045: Curriculo da Formacio

APENDICE " Aviagda Civil (AVSEC)

em Seguran¢

O curriculo A .
(a) ontra actos de interferéncia ilicita deve incluir
c

mas ndo se limitar aos seguintes elementos:

(1) Determinagao da gravidade de qualquef ocorréncia;

V) Comunicagao € coordenagdo da tripulagéo;

(3) Respostas apropriadas de auto—defe.sa;

(4) Utilizagao de dispositivos ndo letais de pro-
tecdo distribuidos aos membros da tripulagéo,
cuja utilizagdo seja autorizada pelo estado
do Operador;

(5) Compreensdo do comportamento dos terroristas
e infractores de forma a facilitar a capacidade
dos tripulantes de lidar com tais comportamentos
e com a resposta dos passageiros;

(6) Exercicios situacionais praticos relativos a
varias situa¢des de ameaga;

[nicial da formagio inicial sobre seguranga

(7) Procedimentos na cabina de pilotagem para
protec¢do da aeronave; e

(8) Procedimentos de inspecgdo e revista da
aeronave, € onde aplicavel instrugdes sobre
areas de menor risco de bombas.

APENDICE | AO 14.047: Formacio Inicial em
Gestdo de Recursos da Tripulagio (CRM)

(@) O detentor do AOC deve garantir que o seu pessoal

aerondutico beneficie de treino em CRM como

parte das exigéncias da sua formac#o inicial e
recorrente;

(®) Oltreinamento em CRM deve incluir mas ndo
limitar-se a:

(1) Uma parte inicial introdutéria e
de consciencializacéo;

()

Um método de prestar préticas periodicas e
avaliagfio do desempenho; e

Ny ; : .
() Um metodo de providenciar refrescamen-
tos continyos,

(¢) Os tgn; .
) oplco.s curriculares da formagao inicial em CRM
evem incluir m

(

) p as ndo limitar-se a:
ro e
¢€ss0s de comunicagiio e do comporta-
2 mentg decisc')rio;
[nﬂu“ . B
3 ?nmas Internas e externas nas comunica-
3)B ® Interpessoais;
arreiras 3 :
comun v
Capacig ica¢do;
Idade de escutar; .
apaci
Pacidade de tomar de decisdes;

W
Ctividade dog brieffings:
€senygl

Vimento dg comunicagdo aberta;

(8) Formag#o sobre investi gagdo, equidade (advo-
cacia), e assertividade;

(9) Auto-critica da tripulagio;

(10) Resolugio de conflitos;

(11) Construgdo e manutengio de equipas;

(12) Formaggo sobre lideranga e obediéncia;

(13) Relagdes interpessoais;

(14) Gestdo da carga laboral;

(15) Vigilancia situacional;

(16) Identificagdo e gestdo de ammeagas e erros;

(17) Preparagéo, planificagsio e acompanhamento
da execugio de tarefas;

(18) Distribuigdo da carga laboral;

(19) Prevengdo de distracgdes;

(20) Caracteristicas individuais da personalidade; e

(21) Redug@o do stress;

(22) Gestao dos periodos de trabalho e de Tepouso

APENDICE 1 AO 14.050: Exercicios Iniciais Sobre
Equipamentos de Emergéncia

(a) Cada tripulante deve completar a formagdo de
emergéncia durante os periodos especificados de
instrugéo, utilizando os items do equipamento de
emergéncia instalado para cada tipo de aeronave
para qual esteja qualificado;

(b) Durante a formago inicial, cada tripulante deve
efectuar no minimo os seguintes exercicios pra-
ticos de emergéncia:

(1) Exercicios com equipamento protector de
respiragio e combate a incéndio:

(i) Localizagdo de fontes de fumo ou fogo (incéndios
reais ou simulados);

(ii) Implementagdo de procedimentos para comu-
nica¢io e coordenagdo efectiva da tripulagdo,
incluindo a notificagdo de situagdes de incéndio;

(iii) Colocagdo e activagdo de equipamentos
respiratorios de emergéncia, ou dispositivos
simulados de auxilio a respirago aprovados;

(iv) Manobras em espacos limitados com visibi-
lidade reduzida;

(v) Utilizagdo efectiva dos sistemas de comunicagio
da aeronave;

(vi) Identificagdo das classes de fogos;

(vii) Selecgdo adequada de extintores;

(viii) Remogdo adequada dos extintores do dis-
positivo de seguranga;

(ix) Preparagdo, operagdo e descarga adequada
dos extintores;

(x) Utilizagfo das técnicas correctas de combate
a incéndios para cada tipo especifico de fogo.

(2) Exercicios de evacuagdo de emergénciaj .

(1) Reconhecimento e avaliagao deuma emergemila;

(ii) Tomada de posigdes adequadas de protecgao;

(iii) Instrugdo aos passageiros para tomada de
posigdes de protecsao;
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(iv) Implementagdo dos procedimentos de coor-
denagdo da tripulagdo; .

(v) Garantia da activagao das luzes de emergencia;

(vi) Avaliagdo das condi¢des prevalecentes
na aeronave;

(vii) Iniciagio da evacuagdo (em fungdo da sina-
lizagdo observada, ou decisdo tomada);

(viii) InstrugOes aos passageiros para desapertar
os cintos de seguranga e iniciar a evacuagdo;

(ix) Determinagédo da saida, € se necessario
redireccionamento para as saidas com mangas
disponiveis e instrugdes as equipas de ajuda
e salvamento;

(x) Instrugdo aos passageiros para evacuar pela
saida e afastar-se imediatamente da aeronave;

(xi) Assisténcia a passageiros com necessidades
especiais, como deficientes, idosos e pessoas
em estado de choque;

(xii) Praticas de saida da aeronave ou dispositivo
de instrug8o, utilizando pelo menos uma das
mangas de evacuagdo de emergéncia instaladas.

Nota: O membro da tripulag@o pode tanto observar a aber-
tura das saidas de emergéncia da aeronave, e a activagdo das
mangas ou salva-vidas, como executar as tarefas adequadas
ao cumprimento dos procedimentos ou ac¢Ges necessarias.
(c) Durante a formag#o inicial e recorrentes subse-
quentes, cada tripulante deve efectuar exercicios
adicionais de emergéncia, incluindo mas ndo se
limitando aos seguintes exercicios de emergéncia:

(1) Exercicios sobre saidas de emergéncia:

(i) Utilizagdo correcta de cada tipo de saida de
emergéncia, manga de evacuagio e bdia salva-
-vidas (caso fagam parte das suas atribuigdes);

(ii) Abertura e desarme de cada tipo de porta de
saida no modo normal;

(iii) Fecho de cada tipo de porta de saida no
modo normal;

(iv) Armagio de cada tipo de porta de saida no
modo de emergéncia;

(v) Abertura de cada tipo de porta de saida no
modo de emergéncia;

(vi) Utilizag@o dos sistemas manuais de enchi-
mento das mangas de evacuagdo para cumprir
ou assegurar o enchimento da manga ou boia
salva-vidas;

(vii) Abertura de cada tipo de janela de saida;

(viii) Remog3o e posicionamento para utilizagdo
das cordas de escape.

(2) Exercicios com extintores de fogo manuais:

(1) Utilizag4o de cada tipo de extintor manual;

(ii) Localizagdo de fontes de combustdo ou fumo,
e identificago da classe de fogo;

(iii) Selecgdo do extintor adequado e sua remoggo
do dispositivo de seguranga;

DiA ,
ARio REp

(iv) Preparagao g eXtint, '

(v) Préticas de Operagig e(:]L - Utin;.% .' |
extintor manyg| insta]adscarg
Nota: Durante estes exerciciog

ade ’
de fogos reais ou simulados,

Ndo ¢ necessén Wy
i) U A
vi) Utilizag3o das téen:
Chic,
as correctas "

) 9
TOCedlmmﬁg X

de incéndio para cada f;
(vii) Implementagéio dos D
a coordenagio e COMUNicagiy gfe,,
pulag@o, incluindo a Notificacs, d;lm
da tripulag@o sobre a situagao ¢ ﬁpon;'I
(3) Exercicios sobre o sistemg ¢ abasm:.;‘-
de oxigénio em emergéncia: g
(1) Operagdo pratica de garrafas PO,
génio, incluindo méscaras e tubog vgmihh'
(ii) Demonstrag@o verbal da operagio ge " %
quimicos de oxigénio; _
(iii) Preparagdo para utilizagiio e operaging
quada dos dispositivos de oxigénio ins,
a colocagdo e activagio; '
(iv) Administracdo de oxigénio a passagi
pessoas com necessidades especiais, inclix
a auto administragéo;
(v) Utilizag3o adequada dos procedimentosg
uma coordenago e comunicagio efectivam
a tripulagdo; ; '
(vi) Activagdo dos equipamentos de protet
a respiragéo, |
(vit) Abgrtura manual de cada tipo de cotflplfi
mento, e colocagdo das méscaras de ox?;l;
(viii) Identificacdo de compartimentos com &=
suplementares de oxigénio; )
(ix) Implementagdo imediata de 2109("5
cedimentos para descomP“fSS"es’de i
(x) Se aplicével, rearmagdo do snstem;umaqm :
(4) Exercicios com dispositivos de ot
(i) Colocagdo e enchimento i
(ii) Remogdo e utilizagdo de almo1d
dos assentos; -
(iii) Demonstragdo de técnicas de natagi®, " |
almofadas flutuantes. age ot
(5) Se aplicavel, exercicios de ater” st |

0 ]
. forgadd " |
Nota: Durante os exercicios de aterragem dep® |

es € {
de «ant p o l.

s dos ot

didatos devem executar os procedimentos .
do impacto» para aterragens forgadas, conto
ao tipo especifico de operagao.

(i) Implementagdo dos pr
denagdo da tripulagao, o info™
comandante para obtensd® ooy priefi®
pertinentes sobre aterragens forlqa .
a outros assistentes de bordo; empO parﬁp

(ii) Coordenagdo do periodo de t oS
paragdo da cabina e dos passab

.
co? 4
imentos 0|

incluind0 i



|SERIEZZ ——
ISEE”

\ 134 - DE 21 DE JULHO DE 2014

3089

adequados aos passageiros sobre os
procedimentos para aterragens .forg:elxdaS;‘

(iv). Garantir a preparagdo da cab1~na, mclu'm‘do
o resguardo da bagagem de méo, lavatorios

(iii) Briefing

e galleys;
v) Demonstragdo de como adequadamente langar

¢ encher boias salva-vidas;

) Remogdo, posicionamento, amarragem de
boias salva-vidas a aeronave;

(vii) Enchimento das boias salva-vidas;

(viii) Utilizagdo das cordas de escape situadas nas

saidas sobre as asas;
(ix) Dirigir a assisténcia das equipas de socorro;

(vi

(x) Utilizagdo de barcas e almofadas dos assentos
como dispositivos de flutuagdo;

(xi) Remogdo da aeronave dos equipamentos de
emergéncia adequados;

(xii) Embarque adequado das boéias e botes
salva-vidas;

(xiii) Iniciagdo dos procedimentos de gestdo
dos botes salva-vidas (ex., soltura dos botes
salva-vidas da aeronave, aplicagdo imediata
de primeiros socorros, salvamento de pessoas
na dgua, protecgdo de ragdes € equipamentos

(i1) Soltura dos salva-vidas das portas inutilizadas;

(iii) Redireccionamento dos passageiros para
salva-vidas utilizaveis;

(iv) Instalagsio e langamento de salva-vidas nas
portas utilizaveis.

(3) Exercicios de langamento, enchimento e soltura
de mangas de evacuagio:

(i) Ajuste das barras da manga de evacuacio as
travessas do chio;

(ii) Enchimento manual ou automatico das man-
gas de evacuagdo com ou sem o manipulo de
soltura rapida;

(iii) Soltura da manga da aeronave e sua utilizagdo
como dispositivo de flutuagiio;

(iv) Armagio da manga salva-vidas para o enchi-
mento automatico;

(v) Soltura da manga salva-vidas da aeronave.

(4) Exercicios com mangas de evacuagio
de emergéncia:

(i) Abertura de saidas armadas com langamento e
enchimento de mangas ou salva-vidas;

(i) Evacuag8o da aeronave através da manga e
afastamento imediato para distancias de seguranga.

flutuantes, lancamento de ancoras, unido de APENDICE 1 AO 14.053: Instru¢io Inicial em Terra
varios botes salva-vidas, activagio ou garantia Sobre a Aeronave: Tripulantes de Voo
da operagdo dos transmissores de localizagio a) Todo o titular de AOC deve possuir um curriculo

em emergéncia);

(xiv) Iniciag@o dos procedimentos basicos de
sobrevivéncia (ex. remogdo e utiliza¢do dos
items do kit sobrevivéncia, reparagao e manu-
tengdo de salva-vidas, garantia de protecgio a
exposi¢do, montagem de painéis, comunicagdo
da localizagdo, presta¢io continuada dos pri-
meiros socorros, garantia de sobrevivéncia);

(xv) Utilizagdo de cordas para resgatar pessoas
na agua;

(XV?) Unido de vérias boias e botes salva-vidas;

(xvii) UtilizagZo das cordas na borda das boias e
‘f.).otes salva-vidas como punhos de seguranga;

; (xvii) Resguardo dos items dos kits de sobrevivéncia.

@ Cad.a lrlembro da tripulagdio deve cumprir com as

e’flgt?ncias dos exercicios adicionais de emer-

gencia durante a formagdo inicial e periodicas,

incluj A . .
p ndo a observancia dos seguintes exercicios
€ emergéncia,

(

1) Se aplics .
) aplicavel, exercicio de remogao e enchimento
de salva-vidas;

(l) Rerr.u.)gao do salva-vidas da aeronave ou dis-

(i) o de instrugio;

@) e::::n ento do salva-vidas.

i fansfe:égz-de transferéncia de salva-vidas:
1 de cada tipo de pacote salva-vidas

desde N I
Portas inutilizadag para portas utilizaveis;

de formag&o inicial em terra para os tipos de

aeronave que possui, destinados as suas tripu-

lagdes de voo, aplicavel ao tipo de operagdes a

efectuar, ¢ as tarefas de cada tripulante a bordo.

Tal formagao deve incluir mas néo se limitar aos

seguintes temas gerais:

(1) Procedimentos do Operador para o despacho,
autoriza¢do e baseamento do voo;

(2) Principios e métodos utilizados na determinag&o
do peso e centragem, ¢ limitagdes para as pistas
a descolagem;

(3) Reconhecimento e desvio de mau tempo, €
procedimentos de voo a ser observados durante
a operagdo nas seguintes condigdes:

(i) Gelo;

(ii) Nevoeiro;

(iii) Turbuléncia;

(iv) Precipitacdo forte;

(v) Trovoadas;

(vi) Correntes instaveis de vento a baixa altura
(windshear);

(vii) Baixa visibilidade. .

(4) Procedimentos de comunicagoes nonnani: e
de emergéncia, equipamentos de navegagdo,
incluindo procedimentos € exigéncias de
comunicagdes do Operador para as autorizagoes

do ATC;
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(5) Procedimentos de navegagao utilizados nas
fases de partida, rota, chegada, aproximagdo
¢ aterragem,

(6) Formagdo aprovada em CRM;

(7) Procedimentos, sistemas e fraseologia ATS;

(8) Caracteristicas de performance da aeronave
durante todos os regimes de voo, incluindo:

(i) Utilizagdo de cartas, tabelas, dados tabelados e
outras informagdes relacionadas dos manuais;

(ii) Problemas de performance normal, anormal
e em emergéncia;

(iii) Factores meteoroldgicos e de peso limitativos
da performance (tais como temperatura, pressao,
pistas contaminadas, precipitagdo, limitagdes
da pista e a subida);

(iv) Factores de inoperatividade de equipamentos
limitativos a performance (tais como MEL/
CDL, inoperatividade do antiskid);

(v) Condigdes operacionais especiais (tais como
pistas ndo pavimentadas, aerodromos em altitude
e exigéncias de drift down).

(b) Todo o titular de AOC deve possuir um curriculo

de formagdo inicial em terra para os tipos de

aeronave que possui, destinados as suas tripu-

lagdes de voo, aplicavel ao tipo de operagdes a

efectuar, e as tarefas de cada tripulante a bordo.

Tal formag@o deve incluir mas néo limitar-se aos

seguintes sistemas:

(1) Aeronave:

(1) Dimenstes, raio de volta, desenho e configuragdo
do painel, da cabina de pilotagem e da cabina
de passageiros;

(11) Outros sisternas principais e componentes ou
sobressalentes da aeronave.

(2) Grupos motopropulsores:

(i) Descrigéo basica do motor;

(ii) Classificagio do impulso dos motores;

(ii1) Componentes do motor, tais como acessorios,
ignicdo, 6leo, controlo do combustivel, fungdes
hidréulicas e a ar.

(3) Electricidade:

(1) Fontes de energia eléctrica para a aeronave
(geradores movidos pelo motor, geradores
APU, e energia externa);

(i) Circuitos eléctricos;

(iii) Corta correntes (fusiveis, etc.);

(iv) Baterias da aeronave; e

(v) Sistemas alternativos de poténcia.

(4) Hidraulicos:

(1) Reservatdrios hidraulicos, bombas, acumula-
dores; filtros, valvulas de admissdo, jungdes
e indutores; e

(i1) Outros componentes operados hidraulicamente.
(5) Combustiveis:

DIA <
“Rlo DA Ry,
Uy
|

(i) Tanques de Combustiy,
€ capacidade);

(i) Bombas movidag

(iii) Bombas hidraulicag (Booss).

(iv) Valvulas do Sistema ¢ de),
alimentaggio (crossfeeds); crulamerﬁ;.

(v? lnfiicadores de quantid, des o {

(vi) Disposigdes sobre o alijamentg, de

(6) Pneumaticos: by,

(i) Fontes de ar (APU ou exter

(ii) Meios de direccionar, originar ¢
fluxo de ar através de valvulag, tubos ch:u'a
dispositivos limitadores de tempefatu’me ﬁ‘t.

(7) Pressurizacéo e condicionamengq do:ﬁ'

(i) Aquecedores, bloco do ar-condicionady, ven."
e outros dispositivos de controlo ambiegy

(i1) Componentes do sistema de Pressurizy
tais como valvulas de descarga de fluxooy
pressdes negativas; e

(111) Controlos e painéis de pressurisagio mag
automaticos e de reserva.

(8) Controlos do voo: _

(i) Controlos primarios (dispositivos de cont
de atitude yaw, pitch, e roll);

(ii) Controlos secundarios (Dispositivos dobi
de ataque e de fuga, flaps, compensadors!
mecanismos de lubrificagdo); E

(iii) Meios de actuag@o (manual directa/indm:_
ou voo por programagdo digital); e .

(iv) Dispositivos de redundéncia.

(9) Trem de aterragem: ' mm&;

(i) Extensdo e retrac¢do do mecams'mo do X
aterragem, incluindo 2 sequéncia de opel':;:
dos tirantes, portas, dispositivos £ Se;“"
ranca, e se aplicavel, sistemas de trava&|
anti derrapagem; )

(ii) Direccionamento (roda de dir
de nariz ou do corpo);

(iii) Ajuste de pegas articuladas;

(iv) Sensores de retransmissao no.ar |

(v) Indicadores visuais de bloquelo.' ‘

(10) Protecgo contra gelo e chuvé: joas! ‘

i

e ,
* ea:

nas); e

t
L

e em teﬂal‘t

o atricB |
(i) Sistemas de remog&o de égua§ pluvnome p
(ii) Sistemas de degelo e/ou antige'® qas estili?® |
os controlos de voo, motores, tOmanos),j ol
do pitot, e exaustores de fluidos (dr:ves-
do cockpit, e estruturas de aeroft
(11) Equipamentos € sobressalentes:
(i) Saidas;
(ii) Galleys; '
(iii) Sistemas de 4dguas € residuos;
(iv) Lavatorios;
(v) Compartimentos de carga;

anteSi
. iros €
(vi) Assentos para passagetros

tripul
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¢yii) Tulhas de carga (bulkheads?; ' .

E\’“i) Configuragdes para passa%elros e/ou carga; e

(ix) Equipamentos © sobressalentes para opera-
¢do normal. -

(12) Equipamentos de nav?gag:ao.

(i) Directores de voo (F~D), ' .

mﬂmmemgmwwﬁqwmm('),

(iii) [ndicador radio magnético (RMI);

v) Receptores de navegacdo (GPS, ADF, VOR,

¢ OMEGA, LORAN-C, RNAY, radiobalizas,
DME);

(v) Sistemas inerciais (lNS, IRS);

(vi) Mostradores funcionais; o

(vii) Sistemas comparadores € indicagdo;

(viii) Transponders da aegronave;

(ix) Radio altimetros;

(x) Radares meteorologicos; €

(xi) Tubos de raios catodicos ou mostradores
computarizados da informag@o da posicdo e
navegagdo da aeronave.

(13) Sistemas auténomos de voo:

(i) Piloto automatico;

(ii) Manipulos automaticos de poténcia (Autothrottles);

(i) Director de voo e sistemas de navegagéo;

(iv) Selecgo automatica do modo de aproximagio;

(v) Aterragem automatica; e

(vi) Sistemas automaticos de performance e gestdo
de combustivel.

(14) Instrumentos de voo:

(i) Configuragdo do painel;

(ii) Instrumentos de voo (indicador de atitude,
gyrodireccional, biissola magnética, velocimetro,
indicador de velocidade vertical, altimetros,
[nstrumentos de reserva);

(iii) Fontes de energia dos instrumentos, e fontes
dos sensores dos instrumentos (e.g., pressdo
estatica do pitot).

(‘15) Sistemas mostradores:

(i) Radar meteorologico: e

(i) Outros mostradores de CRT ou LCD (ex.

checklists, mostradores de navegagao vertical
ou |0ngitudinal).

(16) Equipamentos de comunicagdes:

(f) Rédios VHF/HF;
(i) Paingis de audio:
( b

erfones de V0O e sistemas de comunicagdo
208 passageiros;

(iv) Qravadores de voz; e
(v) Sistemag de com
(ACARg),

(_17) §istemas de alarme:

Sist
€Mma g . f
‘ $ de alarme aurais, visuais, e tacteis

INciyjp ,
Cionag do o carcter e grau de urgéncia rela-
0 com cada sinal); e

unicagdes passivas ar-terra

(i1) Sistemas de alarme e anunciadores de precaugio
(incluindo sistemas de alarme da proximidade
do solo e descolagem).

(18) Protecgdo do voo:

(i) Sensores de fogo e sobreaquecimento, loops,
modules, ou outros meios de indicaggo oral ou
visual da detecgo de fogo ou sobreaquecimento;

(i) Procedimentos para utilizagio de manipulos
de incéndio, sistemas de extingdo automatica
€ agentes extintores; e

(iif) Fontes de energia necessérias a prestacdo de
protecgéo contra fogos e sobreaquecimento nos
motores, APU, area de carga/guarda do trem,

cabina de pilotagem, cabina de passageiros
e lavatorios.

(19) Oxigénio:

(i) Sistemas de suprimento de oxigénio a tripulagéo,
passageiros ¢ sistemas portateis de oxigénio;

(ii) Fontes de oxigénio (solidas ou gasosas);

(iii) Redes de distribuicgo e fluxo;

(iv) Sistemas automaticos de distribuiggo;

(v) Reguladores, niveis de pressio e manometros; e

(vi) Exigéncias de manutencdo.

(20) lluminagdo:

(i) Sistemas de iluminag&o da cabina de pilotagem,
cabina de passageiros e exteriores;

(ii) Fontes de energia;

(iii) Posig¢Bes dos interruptores; e

(iv) Localizagdo de lampadas sobressalentes.

(21) Equipamento de emergéncia:

(i) Extintores de fogo e botijas de oxigénio;

(ii) Kits de primeiros socorros;

(iii) Kits médicos;

(iv) Equipamentos de salvagdo e protecgdo & vida;

(v) Machados de aterragem forgada;

(vi) Saidas e iluminagdo de emergéncia;

(vii) Botes e mangas de evacuagdo;

(viii) Cordas ou manipulos de evacuagdo; e

(ix) Mangas (hatches), escadas portateis, fixas
e moveis.

(22) Unidade auxiliar de poténcia (APU):

(i) Capacidade eléctrica e manual de captagio de ar;

(ii) Interfaces entre sistemas eléctricos € pneumaticos;

(iii) Portas de admissdo e tubos de escape;

(iv) Suprimento de combustivel.

(a) Todo o titular de AOC deve possuir um curriculo

de formagdo inicial em terra para a aeronave,
destinado e aplicével as tarefas das tripulagdes de
voo, € ao tipo de operagao de voo preconizada.
Tal curriculo deve conter mas nao limitar-se-4
ao seguinte:

Items dos sistemas de integragdo da aeronave:
(1) Utilizagdo de checklists.

(i) Verificagdes de seguranga,
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(ii) Preparagdo da cabina de pilotagem (posigOes dos
interruptores, numero e ordem dos checklists);
(iii) Items de chamada e resposta dos checklists; e

(iv) Sequéncia dos checklists.

(2) Planeamento do voo:

(i) Limitagdes da performance (items meteorologia,
peso, e MEL/CDL);

(ii) Quantidade necesséria de combustivel;

(iii) Planeamento da meteorologia (minimos
inferiores ao padrdo de descolagem ou
Exigéncias alternativos).

(3) Sistemas de navegagdo:

(i) Inspecgdo pré-voo e operacdo dos recepto-
res apropriados;

(ii) Sistemas de navegag@o de bordo; e

(iii) Introdugdo e armazenamento de informagdes
do plano de voo.

(4) Voo automatico:

(i) Piloto automatico, autothrust e sistemas de
direc¢do do voo, incluindo os procedimentos
apropriados indicagfes e aniincios normais
€ anormais.

(5) Familiarizag&o com a cabina de pilotagem:

(i) Activagdo dos sistemas de controlo e interrup-
tores da aeronave, incluindo interruptores em
situagdo normal, anormal e de emergéncia; e

(it) Posi¢des de controlo e respectivos anunciadores,
luzes ou outros sistemas de alarme ou precaugo.

(i) Siste:mas de comunic, Jes
N das-, interfone e COMunicar a aert:-na‘re[tth

(!n) Slstelnas eléctricos ¢ dg?leSa. Pass%

(iv) Sistemas de oXigénig (tripn“unll"acﬁb;' .
€ passageiros); e ~o

(v) Sistema de aguas,

(4) Saidas da aeronave:

(i) Informacio geral;

(i1) Saidas com mangas ou salva.yig
€ operagdo normal);

(iii) Saidas sem mangas (prepara
normal); e

(iv) Saidas em janelas.

(5) Comunicagio e coordenacio entre mey
da tripulagio:

(i) Autoridade do PIC;

(i) Procedimentos e sinais de comunicy,
rotina; e

(iii) Brieffings aos tripulantes.

(6) Tarefas e procedimentos de rotina dos tripuz

(i) Responsabilidades gerais dos tripulantes,

(ii) Transmissdo de tarefas e procedimentosg

a (me‘i‘l ‘

950 € {)pﬁ,‘i

cada aeronave especifica; .
(iii) Tarefas antes da partida e procedimentose
do embarque dos passageiros; :
(iv) Tarefas e procedimentos durante 0 embarqa.
de passageiros;

(v) Tarefas e procedimentos antes do fniciod
rolagem da aeronave; nife!-
(vi) Tarefas e procedimentos ante§ da .Pa
aplicaveis a cada agronave especifica; :
(vii) Procedimentos e tarefas em V00, . em‘\‘f
(viii) Procedimentos € tarefas antes da atedufan“ .
(ix) Procedimentos e tarefas @ chegada ¢ ‘%
a rolagem apos a aterragen i
(x) Tarefas e procedimentos apbs 0P
a chegada; e

APENDICE 2 AO 14.053: Instrucio Inicial em Terra
Sobre a Aeronave: Assistentes de Bordo
b) O detentor do AOC deve possuir um curriculo de

instrugco em terra para assistentes de bordo,
aplicavel ao tipo de aeronave e de operagéo a ser
efectuada, incluindo no minimo mas n#o se limi-
tando ao seguinte: Disciplinas gerais:
(1) Familiarizagdo com a aeronave:
(i) Descrig@o e caracteristicas da aeronave;
(i1) Configuragdo da cabina de pilotagem;

"TES
arqueﬁmen" ;

{

(i) Configuragdo da cabina de passageiros; (xi) Paragens'1.ntermedl:1rz-tamem0 408 pass Ee“msru
(iv) Galleys; @) Responsablhd.aqes no ais dos memb® :!_
(v) Lavatérios: e @) Responsabnhdades ge s!
(vi) Armarios e areas de armazenamento. ga tripulagdo; iancas, © meno”
(2) Equipamentos da aeronave e sobressalentes: (ii) Adolescentes, cf 4
(i) PosigBes para assistentes de bordo; ndo acomparthados; de atengi0 eSPCC’Z;_
(ii) Painéis de informag3o para assistentes de bordo; (iii) Passageiros carecendq do de a¢c© &
(iii) Assentos para passageiros; (iv) Passageiros necessitan )
(iv) ltems do servigo aos passageiros e painéis gOes especiais; nto da bagt?’
de conveniéncia; (v) Exigéncias de armazename
(v) Sinais de informago aos passageiros; de mio; ass geifos
(vi) Marcas da aeronave; e (vi) Exigéncias dos assentos para P

= ar.
b . ) nao fum g
(vii) Placas informativas da aeronave. re i

(3) Sistemas da aeronave:

(i) Sistemas de pressurizagio e condicionamento
do ar;

(vii) Exigéncias para fuma assisten®
(8) Formagdo de CRM aprovadf Par?re . tripuma
bordo, incluindo coordenaga® en

de cabina:
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agdo em performance humana relacionadas
m

(i) For rarefas de seguranga dos passageiros

com as
na cabina. .
9 Fisiologia em altitu |
faltade oxigénio e em aeronaves pressurizadas
os fendmenos fisiologicos que acompanham a
perda de pressurizagao.
r de AOC deve possuir um curriculo
para assistentes de bordo, aplicavel

de, relativa ao efeito da

() Todo 0 titula
inicial em terra
ao tipo de operagdes a ser efectuada e de aeronave

a ser utilizada, incluindo no minimo mas n#o se

limitando ao seguinte:

Jreas de emergéncia especificas & aeronave:

(0 Equipamento de emergéncia. '

(i) Sistemas de comunicagdo e notificagéo
de emergéncias;

(i) Saidas da aeronave;

(iif) Saidas com mangas ou béias salva-vidas
(operagdo em emergéncia);

(iv) Mangas e béias salva-vidas na amaragem;

(v) Saidas sem mangas (operagdo em emergeéncia);

(vi) Saidas em janelas (operagéo em emergéncia);

(vii) Saidas no cone de cauda (operagdo
em emergéncia);

(viii) Saidas DNA cabina de pilotagem (operagéo
em emergéncia);

(ix) Equipamentos de evacuagdo em terra € no mar;

(x) Equipamentos de primeiros socorros;

(xi) Sistemas portateis de oxigénio (garrafas de
oxigénio, geradores quimicos de oxigénio,
equipamentos de protecgdo a respiragio (PBE));

(xii) Equipamentos de combate a incéndios;

(xiii) Sistemas de iluminagdo de emergéncia; e

(xiv) Equipamentos adicionais de emergéncia.

(2) Procedimentos e tarefas em emergéncia:

(l) Tipos gerais de emergéncia especificos a aeronave;

(if) Procedimentos e sinais de comunicagio

“‘em emergéncia;

(ii) Reconhecimento das tarefas e fungdes dos
outros tripulantes no caso de emergéncia e da
Sua importancia no cumprimento das tarefas

‘ do assistente de cabine;

(iv) Descompressaes rapidas;

(V) Descompressao lenta, janelas quebradas e

(Vi)f:izso :-OS selos de pressio;

(vi) Amar

(Viii) Byg S

Cuacio em terra;

(ix) =
vacuagdio desprotegida (ex., iniciadas
POr passageiros).
(X) D()en

(xi)

N ¥as ou ferimentos;
tuagdes anorm

Nn i

M tripulangeg;

(xii) p

1) Piraac:
Irataria a¢
acrea (sequestro) e sabotagem;

ais envolvendo passageiros

(xiii) Ameaga de bomba;

(xiv) Turbuléncia;

(xv) Outras situagdes ndo usuais; e

(xvi) Acidentes e incidentes anteriores no tipo
de aeronave.

(3) Exercicios de emergéncia especificos a aeronave:

(i) Exercicios em saidas de emergéncia;

(ii) Exercicios com extintores manuais (portateis);

(iii) Exercicios com o sistema de oxigénio;

(iv) Exercicios com dispositivos de flutuagao;

(v) Se aplicavel, exercicios em amaragens;

(vi) Se aplicavel, exercicios de remoc3o e enchi-
mento botes de salva-vidas;

(vii) Se aplicavel, exercicios de transferéncia de
boéias salva-vidas;

(viii) Se aplicavel, exercicios de soltura, armagao,
e enchimento de mangas e botes salva-vidas; e

(ix) Se aplicavel, exercicios com mangas
de evacuacio.

(c) Todo o titular de AOC deve garantir que a formagao

inicial para assistentes de bordo inclua verifica-
¢0es de competéncia conduzida por supervisores
apropriados ou instrutores em terra para avaliar a
capacidade de desempenhar as responsabilidades
e tarefas atribuidas a cada PNC;

(d) Todo o titular de AOC deve garantir que a formagio

inicial de assistentes de bordo inclua mas ndo se
limite &s seguintes horas de instrugdo programadas:
(1) Multi-motores a turbina: 16 horas; e
(2) Multi-motores alternativos: 8 horas.

APENDICE 3 AO 14.053: Instrugio Inicial em Terra
Sobre a Aeronave: Oficiais de Operacdes de Voo
(d) Cada Operador deve ministrar formaggo inicial em

terra para os oficiais de operagdes de voo, incluindo

mas ndo se limitando as seguintes areas gerais do

despacho operacional:

(1) Contetido aplicavel do manual de operagdes.

(2) Procedimentos de comunica¢do normal e
de emergéncia.

(3) Fontes disponiveis de informagdo meteoroldgica.

(4) Cartas meteoroldgicas das condigdes atmos-
féricas actuais ou previstas.

(5) Interpretagdo de informagdo meteorologica.

(6) Condigdes meteorologicas de cada estag@o €
fontes da informago meteorologica.

(7) Fenomenos meteorologicos adver§os '(ex‘.,
turbuléncia em céu limpo, correntes instaveis
de vento (windshear), trovoadas). _

(8) Efeitos das condigdes meteorologicas na
recepgdo dos radios das aeronaves.

(9) Sistema NOTAM. .

(10) Particularidades e limitagdes de cada sistema

de navegagdo utilizado.
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(11) Cartas e publicagbes de navegagdo. .

(12) Controlo do trafego aéreo (ATC) e procedi-
mentos do voo por instrumentos.

(13) Familiarizagdo com a érea operaciona]-. .

(14) Caracteristicas de aerédromos especiais e
outros aerddromos operacionalmente signifi-
cativos utilizados pelo Operador (ex. terreno
irregular, ajudas a aproximagdo, ou fenomenos
meteorologicos caracteristicos).

(15) Responsabilidades conjuntas dos pilotos e
oficiais de operacdes de voo

(16) Formagdo aprovada em CRM para oficiais de
operagdes de voo, incluindo conhecimentos e
pericia sobre performance humana relativa as
tarefas a desempenhar.

(e) Todo o titular de AOC deve ministrar formag3o ini-

cial em terra para oficiais de operagdes de voo, que

inclua instru¢éo em pelo menos mas ndo limitada

as seguintes caracteristicas de voo:

(1) Caracteristicas operacionais gerais das aeronaves
que compdem a frota do Operador;

(2) Formagio especifica para cada aeronave, com
€nfase para os seguintes topicos:

(3) Instrugdes de carregamento e centragem
da aeronave;

(4) Caracteristicas operacionais e performance de
cada aeronave,

(5) Capacidade de comunicagdes, radio e equipa-
mentos de navegagio;

(6) Equipamentos de comunicagdes e aproximagio
por instrumentos; e

(7) Equipamentos de emergéncia;

(8) Instrugdo sobre o manual de voO0;

(9) Instrugio sobre equipamentos.

(0 Todo o titular de AOC deve ministrar aos oficiais de

operagdes de voo, formac3o inicial em terra para

as aeronaves, incluindo mas n3o se limitando aos

seguintes procedimentos de emergéncia:

(1) Assisténcia as tripulagdes de voo em caso
de emergéncia;

(2) Notificagfio as autoridades e agéncias gover-
namentais, privadas, e empresas apropriadas;

(8) Todo o titular de AOC deve garantir que a formagZo

inicial em terra para os oficiais de operagdes de
voo inclua verificagdes de competéncia efectua-
das por supervisores ou instrutores devidamente
qualificados que tenham demonstrado 0s conhe-
cimentos necessarios para:
(1) Prestar assisténcia ao PIC na preparagdo do voo
e no fornecimento das informagdes relevantes;
(2) Prestar assisténcia na preparagdo do plano de
Voo operacional e do plano de voo ATC;

DIAR

(3) Fornecer ag PIC dyy. h

r ante
necessariag 3 condy o

¢do se Gﬂasm% '
VOOs; e gUraeeﬁq 4.

APENDICE 1 AO 14.060: |

nstruc .. B
na Aeronave. Tripulantes de Vo t30 Inicy &

0.
(a) Todo o Operador deve garantj

cial em voo na aeronave m
inclua mas n#o se limite ag
Nota: A instrucéio em voo pode ser ¢
especifica ou num simulador de voo apr
de simulagdo da aterragem.
(1) Preparagio do voo
(i) Inspecgio visual (para aeronaves cop
de bordo, ¢ autorizada a utilizagio
néis representativos);
(ii) Gestdo de ameagas e erros;
(iii) Procedimentos pré-rolagem;
(iv) Limitagdes da performance.
(2) Operagédo em terra

Fque a ins[ N
ks i
n lstrada ans
Seguinte,

OnduZida na B
ovado cop Capa

tiog
te R

(i) Reboque de posicionamento (Pushback), |
(it) Rolagem com poténcia reversiva, caso aplidv._x

ao tipo operagdo efectuada;
(1ii) Arranque dos motores;
(iv) Rolagem,;
(v) VerificagOes pré-descolagem.
(3) Descolagem
(i) Normal;
(ii) Com vento cruzado;
(iii) Abortada;
(iv) Falha de poténcia apos a V1;

. ) a licd
(v) Minimos inferiores ao normal, s¢ 8P

tipo de operagdo efectuada.
(4) Subida
(i) Normal;
(ii) Inoperatividade de um
para altitude de cruzeiro.
(5) Cruzeiro
(i) Voltas com razéo elevada (sO
(ii) Aproximagdes as perdas
de descolagem, cruzeiro, € aterrag
(iii) Corte de motores em V0O, ”
(iv) Re-arranque de motores em V ;e
(v) Caracteristicas de manejo a altas
(6) Descida
(i) Normal;
(ii) Com razdo maxima.
(7) Aproximagdes
(i) Procedimentos VFR efou IFR con
(ii) Aproximagdes visuais com P®
poténcia em monomotor (2 motoreé

rda
5 inop

motor durant¢?

;|
mente paté PIF)V
(nas config™
em);

Jocid?

formé 32(1)% d

vela!

@
;
!

Sublld3

s

i Cé\ae]"

(¥
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em aeronaves €0
para PIC;';
(i) Aproximagoes ¥i

dos slat/flaps; - ‘
(iv) Aproxima‘P5es IFR de precisdo (ILS normais
i

¢ ILS com um motor inoperativo.);
v) Aproximacées IFR de ndo-precisdo (NDB e
VOR em situagao normal);
(vi) Aproximagdes [FR de ndo precisdo com um
motor inoperativo (procedimentos backcourse
do LOCALIZER, SDF/LDA, GPS, TACAN e
procedimentos de circling na aproximagio).
rificagOes ou instrugao das manobras de circling

m 3 ou mais motores - Somente

suais com mau funcionamento

Nota: As ve ) :
ser efectuadas em simuladores qualificados.

poderdo (vii) Aproximagdes falhadas a partir da aproximagéo
de precisdo;

(viii) Aproximagdes falhadas a partir de aproxi-
magdes de ndo precisdo;

(ix) Aproximagdes falhadas com falhas no grupo
moto-propulsor.

(8) Aterragens

(i) Normais com méa compensag@o (somente em
aeronaves de pequeno porte);

(i) A partir de aproximagdes normais por instru-
mentos de ndo precisido;

(iii) A partir de aproximagdes normais de instru-
mentos de precisdo com inoperatividade do
motor mais critico;

(iv) Normais com perda de 50% da poténcia num
dos lados (2 motores inoperativos em aeronaves
com 3 ou mais motores - Somente para PIC);

(v) Normais com mau funcionamento dos flap/slats;

(vi) Aterragens abortadas:

(vii) Com vento cruzado;

(i) Manuais com reversdo ou degradagdo dos

. sistemas aumentativos de controlo;

(ix) Pistas curtas e pouco resistentes (somente
Para aeronaves de pequeno porte);

X ; ;
(X) Em 4guas calmas ou agitadas (somente
Para hidroaviges).

(?) Apbs aterragem

(f) Parqueamento;

(1|) Evacuagiio de emergéncia;

(iii) Docagem, ancora

o (\Somente para hidroaviges).
0). Procedimentog

( Situagio de Voo

1) Esperag

(12) Acum

gem, e parqueamento aquatico

durante qualquer fase e

(13) prey ulago de gelo na estrutura
“16d0 e desvio de perigos aeronauticos

(14) ¢
or S, .
(i rentes instaveis de vento a superficie
Wlndshear)

(15) Procedimentos normais, anormais e alter-

nativos dos sistemas durante qualquer fase e
situagdo do voo

(i) Pressurizagio e pneumaticos

(ii) Condicionamento do ar

(iii) Combustiveis e 6leos

(iv) Sistemas eléctricos e electrénicos

(v) Sistemas hidraulicos

(vi) Sistemas de controlo do voo

(vii) Sistemas de degelo e anti-gelo

(viii) Piloto automatico

(ix) Sistemas orientadores ou automaticos da
gestdo do voo ou outras ajudas a aproximagdo
e aterragem;

(x) Dispositivos de alerta e prevencdo de perdas,
e sistemas aumentativos de estabilidade;

(xi) Radar meteorolégico;

(xii) Mau funcionamento do sistema de instru-
mentos de voo;

(xiii) Equipamento de comunicagdes;

(xiv) Sistemas de navegagao.

(16) Procedimentos dos sistemas de emergéncia
durante toda e qualquer fase do voo:

(i) Fogos na aeronave;

(i) Controlo de fumos;

(iii) Mau funcionalemto do grupo motopropulsor;

(iv) Alijamento de combustivel;

(v) Sistemas eléctricos, hidraulicos e pneumaticos;

(vi) Mau funcionamento dos sistemas de controlo
do voo;

(vii) Mau funcionamento dos sistemas do trem de
aterragem e dos flaps.

(b) Todo o titular de AOC deve garantir que a forma-
¢do inicial de técnicos de bordo inclua mas nao
se limite ao seguinte:

(1) Instrugdo e praticas nos procedimentos relativos
ao desempenho de tarefas e fungdes de técnicos
de bordo. Tais instrugdo e praticas poderdo
ser executadas em voo, ou num simulador ou
dispositivo de instrugdo apropriado.

(c) Todo o titular de AOC deve garantir que a formagao
inicial em voo para navegadores de bordo incluia
a instrugdo e a verificagao em voo adequadas para
garantir a proficiéncia do tripulante no desempenho
das tarefas e deveres a si atribuidos.

(1) A instruggo ¢ verificagdo em voo especificada
no paragrafo (c) anterior deve ser efectuada:

(i) Num dispositivo apropriado de instrudo do voo;

(i) Em operagdes do transporte aéreo comercial, e
desempenhadas sob supervisdo de um navegador

de bordo qualificado.
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P Oper- (vi) Briefings as tripylacse..
-~ . Instrugdo Inicial em __ . ¢des;
APENDI.CI!; ; (;:? 14.063 (vii) Procedimentos de acompg hamg
P z iy i
acoes Especiali 1 ADIC 4o ministrar formag#o ini- (viii) Respostas da tripulags, % var?mdo“s
@ TO‘.jOO des especializadas para garantir que de emergéncia, incluingg 3 a4y
cial em operagoes esp 9. des d cada oficial de o 3 Sisting
tripulantes e oficiais de operagoes de Peragdes ge oo g
fodos 0850 lpl’ﬁ dos para o tipo de operagdes em cada situagéo; Pode My
o estejam qualificado e . 2
o efecjtuarﬁo em qualquer equipamento, técnica, (ix) Procedimentos da MEL e CDL
ue i ] .
q dimento novo ou especializado tais como: (x) Manuall fie performance dog Proceg
procedimen NECESSArios no caso de fajhy 1\ "
(1) Navegagho de classe [l I iali Oes automaticas; S by
(i) Conhecimento de procedimentos especializados . % ¢ S’,
de navegag#o tais como MNPS (xi) Instrugdo sobre 4reas geograficys especy
(if) Conhecimento de equipamentos especializados (xu.) Pn?cedlmentos ATC e de iﬂStrumeme
de navegagdo tais como INS, LORAN, OMEGA incluindo esperas em terra e PTOCedimm;
(2) Aproximagdes de CAT 1l e CAT 111 centralizados de controlo de fluxo ge trify,
(i) Procedimentos e praticas em equipamentos (xiil) Proce@nmentos radlotelfafo'mcos,
especiais ou novos sistemas; (2) Procedimentos de emergéncia

(ii) Demonstragdo de competéncia.
(3) Descolagens com paridmetros abaixo dos
padrdes minimos:

(i) Accdes a tomar para assisténcia as riputagky
(ii) Notificagdo a autoridade do Operador,

o . APENDICE 1 AO 14.080: Verificagbes da Prof
(i) Exigéncias de iluminago ¢ da p1's ta V1 cia dos Pilotos na Aeronave e no Voo por Instrumenty
(i1) Descolagens abortadas .na o’u‘ prf)x1mo da (a) Apés completar o programa inicial de foma
com falha do motor mais critico; treino no tipo de aeronave, a exectigio s
il Operagocs Emoapent; ria da verificagdo de proficiéncia aos PICet
i i ir incursdes as pistas N g
W) Procedrrr‘le? fos para Preve'n 1rbn;c (;l rd P em conformidade com as exigéncias dos 1esm._‘
em condi¢des de baixa visibilidade. rticos de qualificagio para o tipo aeronaes
(4) Operagdes de alcance estendido com aeroplanos pra q ' NI
b Tal verificagiio de proficiéncia inclu
bi-motores (ETOPS) (1) Tal verificag _ : o
i as manobras e procedimentos exig! [
(5) Operagdes em espagos aéreos RVSM e PBN. ticos do qualificaase |
(6) Aproximagdes com radar de bordo. 0s tes'fes pril o ficiéncia foremean s
(7) Utilizagdo do piloto automético em substituigio (2) As verificagdes de profic ‘o pelaAutrit
] or um verificador designado p k
do co-piloto p o ia o instrumet]
5 (b) As verificagbes de proﬁcn.enc - operaQW%?
APng?I-C-Edl 30 14..065‘:l Icferencas Entre Aero- para PIC e SIC devem mclut;rlasA " exaﬂf*?
naves - Oficiais de Operacdes de Voo . listados na Tabela A. 0S|
. - procedimentos It i fiidats |
. as ac i
(a) To;io'o. tltjular de AE)C ((iieve mn:nstrar ixos (S)ZL:S nadores poderdo omitir detemm::a  iioh
iferen a v
frot::iegr:zrslair;s dif::::tzsisu v:r(i)arl:tes do mesmo donfvel de dsgempenho demor> i
. . . inando.
tipo. Tal formagdo deve incluir mas n3o se limitar L

: Tipo de Operagio
ao seguinte: > 4

; PIC or SIC
ou Procedimento
(1) Procedimentos operacionais

Opceragoes em terra

(1) Operagdes sob condices atmosféricas adversas,
incluindo turbuléncia em céu limpo, correntes B
ey . PIC/SI
Instaveis de vento, correntes de Jjacto, e trovoadas; Rolagem

Inspecgiio pré-voo PIC/SIC

o adqui(‘lﬂ
Ambos os pilotos poderad

créditos em simu]lﬁn:f‘-rﬁo adqui‘i'
X ode
(if) Calculo do peso e centragem e procedimentos Verificagio do grupo PICISIC gr;dt;zfs°:nf‘s‘§’n‘fj,.’;neo.
de controlo do carregamento; (iii) Calculo da | mo0Propulsor |
performance da aeronave, incluindo limita- | Deseolagens /
¢Oes de peso a descolagem baseada na pista | Normais BICISIC 1
a descolagem e de aterragem, limitagoes em | Por instrumentos PIC/SIC

rota e dos motores; Com vento cruzado PIC/SIC _//
(iv) Procedimentos de planeamento do Voo,

Com falha do grupo

f moto-propulsor RIGSIE 30 ”dquiﬁr
incluindo a selecgo da rota, e exigéncias de ik

T <2l
Ambaos os pilotos pode pode sef
andlise do tempo de voo, e de combustivel;

s multaneo:
Descolagem abortada PIC/SIC cregin_t:: em S}
(v) Preparacio da autorizagio de despacho; e

-
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/d()pcﬁ’ PIC or SIC Obscrvacdes
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m‘.ﬂ;in:cnif |

e —

¢ . fos
. or jnstrumen —
romi.mcnws p pIC/SIC | Pode ser omitida.
partida RNA "ﬁg—— Pode ser omitida.
chegads R m Pode ser omitida.
B /SIC
M’ro::imawo normal ILS He
Apmximﬂqﬁo ]LS com pIC/SIC
- el VO
molor s | Ambos os pilotos poderdo adquirir
Aproximagoes PICSIC | creditos em simultdneo.
acoplndﬂs "
proximagoes 4¢ 140 PIC/SIC
precisio 1l

e ——
eanda proximagdo 4¢ | pIC/SIC

pio precisdo |
o [LS falhada | PIC/SIC
Segunda apruxima;éo 6 PIC
falhada .
PIC/SIC Somente se autorizada no manual de

Circling n2 aproximagao

Manobras em V00
Voltas acentuadas

Caracleristicas especificas PIC/SIC
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P

operagdes. Pode ser omitida.

S6 PIC Pode ser omitida.

devoo

Aproximagdcs a perdas PIC/SIC | Pode ser omitida.
Falha de motores PIC/SIC

Aproximagdes com 2

motores inoperativos

= L |
(¢) Numa verificagiio, as

(4§

() Cag, =

{acronaves de 3 e 4 BICIRIC

motores)

Aterragem nomal PIC/SIC

Aterragem apds aproxi-

3 pos ap PIC/SIC

Atemagem com venlo

P PIC/SIC
_—

{\!Cn'dgcm €om motor

inoperativo PIC/SIC

Atemagem apgs Circling PIC/SIC Somente se autorizada no manual de
— operagdes. Pode ser omitida.

rocedimentog normais ¢

Womais PIC/SIC

Nerragem rejitagy PIC/SIC

::mg“_"” com 2 motores

. ORTalivos (acrongyes S6 P

0m 3 ou 4 Molores) G E

O“U'DS even I

los
PICouSIC | A descri¢do do examinador.

fases dos testes orais ou em

V0o ndo .
- devem ser conduzidas simultaneamente;
d Pre que 0 examin

t

i ador considerar insatisfatorio o
en :
ennin[; 0 do candidato, ele pode imediatamente
r
candj 0 Voo de teste, ou em consenso com o
Idato, continuar

(6] I3
08 eve Voo de teste até completar

ja imper: '
razgeg n.lecﬂpe.rloso terminar o voo de teste (por
an . .. .
SXistirem ¢ €as ou outras impeditivas) e ainda
v 3
examinadm jntos que carecam de repetigdo, 0
e serg vél'deve emitir uma carta de suspensao,
lda or : . .
Specifi. Por 60 dias, mencionando as areas

as de 0 T
Peracio ja completadas com sucesso.

APENDICE 1 AO 14.083 Verificagdes de Proficiéncia
para Outros Tripulantes de Voo

(a) Durante as verificagGes de proficiéncia a técnicos
de ?ordo, os examinadores devem incluir exames
orars ou escritos sobre os procedimentos normais,
anormais e de emergéncia listados abaixo:

(1) Procedimentos normais

(i) Acgdes pré-voo dentro da aeronave:

(ii) Configuragdo do painel; ’

(iii) Abastecimento de combustivel;

(iv) Procedimentos de arranque dos motores;

(v) Procedimentos de rolagem e antes da descolagem;

(vi) Pressurizaggio a descolagem e subida;

(vii) Cruzeiro e gestdo de combustivel;

(viii) Descida e aproximagio;

(ix) Ap6s aterragem e seguranca;

(x) Coordenagéo da tripulagio;

(xi) Identificagdo e gestdo de ameagas e erros;

(xii) Consciéncia situacional, avaliagio do trafego
ao redor, etc;

(xiii) Célculos de performance;

(xiv) Anti-gelo, e degelo.

(2) Procedimentos anormais e de emergéncia

(i) Despistagem e diagndstico de avarias;

(ii) Conhecimento dos checklists;

(iii) Habilidade para executar os procedimen-
tos operacionais;

(iv) Coordenac@o da tripulagdo;

(v) Lista minima de equipamentos (MEL) e Lista
de desvio de configuragdo (CDL);

(vi) Emergéncia ou operagdo alternativa dos
sistemas de voo da aeronave.

APENDICE 1 AO 14.085: Verificagdes de Competén-
cia: assistentes de bordo

(a) Os inspectores ou verificadores devem conduzir
verificagdes de competéncia aos assistentes de
bordo, para demonstrar o nivel de proficiéncia do
profissional no desempenho satisfatorio das tarefas
e responsabilidades a si acometidas;

(b) As verificagdes de competéncia para assistentes de
bordo devem ser conduzidas por inspectores ou
verificadores devidamente autorizados e designa-
dos pela Autoridade;

(c) Durante cada verificagao de competéncia, o inspector
ou verificador deve exigir, mas ndo limitar-se &
demonstragio de conhecimentos sobre:

(1) Equipamento de emergéncia; .

(i) Comunicagio de emergéncias e sistemas
de notificagdo;

(ii) Saidas da aeronave; .

(iii) Saidas com mangas ou botes salva-vidas
(operagdo em emergéncia);

(iv) Mangas € salva-vidas numa amaragem,
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(v) Saidas sem mangas (operagdo em emer- géncfa);

(vi) Saidas em Janelas (operagsio em emergéncia);

(vii) Saidas pelos cones de cauda (operagdo
em emergéncia);

(viii) Saidas da cabina de pilotagem (operagdo
em emergéncia);

(ix) Evacuagdo em terra e equipamento
para amaragens;

(x) Equipamentos de primeiros socorros;

(xi) Equipamento médico;

(xii) Sistemas portateis de oxigénio (botijas de
oxigénio, geradores quimicos de oxigénio,
equipamentos de protec¢ao a respiracéo (PB E));

(xiii) Equipamento de combate a incéndios;

(xiv) Sistemas de iluminag&o em emergéncia; e

(xv) Equipamentos adicionais de emergéncia.

(2) Procedimentos normais e de emergéncia

(1) Procedimentos normais no transporte de varios
tipos de passageiros;

(ii) Procedimentos Para passageiros com neces-
sidades especiais;

(iii) Tipos gerais de emergéncia especificos
a aeronave;

(iv) Sinais e procedimentos de Comunicagdes
de emergéncia;

v) Descompressio rapida;

(vi) Descompressges lentas, janelas quebradas e
fugas nos selos de pressdo;

(vii) Fogos;

(viii) Amaragem;

(ix) Evacuagdo em terra;

(x) Evacuagaes desprotegidas (ex., iniciadag
POr passageiros);

(xi) Tratamento de doengas ou ferimentos;

(xii) Situac¢des anormais envolvendg tripulantes
Ou passageiros;

(xiii) Turbuléncia; e

(xiv) Outras situaces incomuns,

(3) Exercicios de emergéncia

@) Loca!izaq:ﬁo € utilizagdo de todos os €quipa-

mentos de e€mergéncia e Seguranga instaladog
na aeronave;

(ii) Localizaggo e utilj
de saida;

(iii) Distribuicﬁo de coletes salya-
com a necessidade;

(iv) Distribuicﬁo de e
a respiragio; e

) Manuseamento de extintores
(4) Gestao de re

zagdo de todos o tipos
vidas de acordg
quipamentos de protec¢io

de fogo.
CUrSos de equipa (CRM)

6)) ldentiﬁcagﬁo € gestdo de ameg
(ii) Habilidade Na tomada de dec;

(iii) Briefings ¢ desenvolviment
¢do eficaz;

£as e erros;
soes;
0 da COMmunica-

(viii) Distribuicgo

(ii) Efeitos do trans

(iv) Instrugges sobre compatibjj;

APENDICE 1 AO 14.087- Verificacio de Compelér
cia: Oficiais de Operacées de Voo —
(1) Os oficiais de operagdes de voo devem®!

snci
. ~ ompete
(ii) As avaliagses e verificagdes de ¢

~ H a
(iii) As verificagBes de competéncia p

toS
(1) Avaliagaes sobre todos os aspec
. se pe
(2) Demonstraggio de conhecimento
. d
(3) Observagio da realizagdo real

. ’ s inicial d
(iv) Durante a verificagdo inicia . exam"?d

(iv) Coordenacs, co ]
v) Coordenagﬁo €ntre ASSISD
(vi) Comunicagz, com o

o b
3 - Ssager
(vii) lnstrug:ao sob Reirgg,

d Irgg.
= re Nvestjo B
assertividade; ¢ g

de tarefyg entre

de Bordo; 08 Agg

(ix) Gestdo da cap 1
(5) Mercadoriag p
(D Reconhecimento de

8a de trabalp
erigosas

. ) s € transponacso @ i
cadorias peri £0s0s; R

M
Porte de mercadorlas e,
mentagéo; e

dadea emba{q’l

annazenamento e Caracteristicas de man

(6) Seguranga contra actos de interfergpyg, il
(i) Pirataria; e

(ii) Passageiros desestabil izadores;

(iii) Sequestro;

(iv) Ameagas de bomba; ;
(v) Areas de menor risco de colocagio de bar
(vi) Estratégias para lidar com 0 comportamer’

dos piratas oy passageiros desestabilizadoe:

(vii) Avaliagéo das acgdes de auto-defesa pa'lf.

gestdo da resposta dos passageiros; ['

(viii) Coordenagio com agentes de segurait

]

bordo (se existirem) |

i
!
i

submetidos a avaliagdes e verificagoes Pe”;:!
dicas de competéncia, para demofleerin'
0 seu nivel de proficiéncia é s}JﬁCIe?Odasﬁs
garantir um resultado satisfatdrio en:j -
operagdes de preparagio e despacho 405 ™

Supt
) . res ou
devem ser conduzidas por inspecto o
visores devidamente qualificados,

e designados; (208 oficid®

- mas [
incluir m
de operagdes de voo devem incl
limitar-se ao seguinte: da fung®

de despacho operacional; riciae”

. n . is; € 10
SituagSes normais e anormais; o desp®

~ Ciﬂ

07

{
de voos. ¢ comp?

. s 85
de OOV's recém-contratados, re

a
. ) g todas
deve incluir avaliagdes de
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NC 134~
e tipos de aeronaves que o OOV
cado para despachar.

de aprovar uma verificagdo de

geogréﬁcas,
eslafé quallﬁ

.0 vcriﬁcador po )
- réncia de um tipo representativo de aerona-
compe€ . - ficaci

a inclusdo na verificagdo
seu entender,
yes, € N0
Je todos 0s tIpOS

desnecessarta. . o
(v) Os examinadores poderdo limitar as verificagOes
\J

iniciais de competéncia e de transi¢do somente
a0 despacho dos tipos de aeroplano para 0s quais
o OOV estiver se qualificando (a menos que
a avaliagdo seja simultaneamente considerada
como verificagao periodica);

(vi) O examinador de OOV's deve durante as
verificacdes periodicas de competéncia ou de
requalificagdo incluir uma amostra representativa
das aeronaves e rotas para as quais o OOV

de aeronave for impraticavel ou

actualizara a qualificagdo;

(vii) A Autoridade pode exigir verificagdes de
competéncia em operagdes especiais, antes que
um OOV seja qualificado em ETOPS ou outras
operagdes especiais aprovadas pela Autoridade.

(vi) Procedimentos de comunicagdo em situagio
normal e de emergéncia;

(vii) Referéncias visuais antes da descida até a MDA;

(viii) Revisdo e estudo de acidentes e/ou inciden-
tes ocorridos;

(ix) Outras instrugbes necessarias a assegurar a
competéncia dos pilotos.

(2) Sistemas e limitagdes da aeronave:

(i) Procedimentos normais, anormais e de emergéncia;

(ii) Caracteristicas de performance da aeronave;

(iii) Motores a jacto e/ou a hélice;

(iv) Principais componentes da aeronave;

(v) Principais sistemas da aeronave (ex. controlos
de voo, eléctricos, hidraulicos e outros sistemas
conforme apropriado);

(vi) Formag#o de gelo em terra, e exigéncias e
procedimentos de degelo.

(3) Exercicios e equipamentos de emergéncia a
serem efectuados no minimo anualmente:

(1) Localizagio e utilizagio de todos os equipamen-
tos de emergéncia e seguranga transportados
na aeronave;

(i1) Localizag#o e utilizagdo de todos os tipos

APENDICE 1 AO 14.120: Formagio Recorrente: de saida;
Tripulantes de Voo
(a) Todo o titular de AOC deve estabelecer e incluir no

(iii) Caso aplicavel, demonstragdo real da colocagio
de coletes salva vidas;

seu manual de operagSes de voo, um programa
de formagdo recorrente periddica para todos os
seus tripulantes de voo. Tal programa deve ser
aprovado pela Autoridade;

(5) Todo o tripulante de voo deve submeter-se 4 forma-

¢oes recorrentes relativas a classe, tipo, variante
do tipo ou modelo de aeronave para qual esteja

qualificado e licenciado para exercer fungdes na
posi¢lo efectiva de tripulante;

(iv) Demonstragfo real da colocagfo de equipa-
mentos de protec¢do a respiragio; €

(v) Manuseamento real de extintores de fogo.

(4) Exercicios e equipamentos de emergéncia a
serem efectuados no minimo em intervalos de
trés em trés anos:

(i) Operagdo de todos os tipos de saida;

(ii) Demonstragdo dos métodos utilizados para
operacdo das mangas, caso existam; e

(iti) Combate a incéndios reais ou simulados, uti-

© T‘f’do o titular de AOC deve garantir que todas as
ormagges recorrentes sejam conduzidas por pessoal

e téenj . )
i tecnicos devidamente qualificados e certificados;
0

lizando amostras dos equipamentos existentes

na aeronave;

do o titular de AOC d : . Nota: Poder-se-do utilizar métodos alter'nativos apr?va-
eve garantir que a formagdo o5 pela Autoridade, em substituicdo de extintores de p6 ou

recorren i .
t¢ para os seus tripulantes de voo inclua gés quimico.

Mas ndo se limite a:
H Generalidades:

(i) Proced;
( cedimentos de alocagdo de voos aos tripulantes;

n TNE G
)ozl:;:::;::zee métodos para determinagio da
bem N d’ PT'SO.e c?ntragen? da aeronave,
) Metearologiy poun e o P
Pritico doq fi:' para garantir ? .conhecimf:nto
———— ?menos atmosféricos, incluindo
¢ao de gelo, nevoeiro, trovoadas,

Orrasc
a . PO
% correntes instaveis de vento, e

(iv) Sim:.nos atmosféricos em altitude;
stem .
N as e fraseologla ATC;

aVegap~
30 € utiioanx .
¥0 € utilizagio das ajudas & navegagio;

(iv) Efeitos do fumo em areas fechadas, e utilizagdo
real dos equipamentos adequados em ambiente
simulado de fumo;

(v) Manuseio real ou simulado de foguetes piro-
técnicos, se aplicavel;

(vi) Demonstragao da utilizagdo de botes salva-
-vidas, se aplicavel; .

(vii) Exercicios de evacuagdo de emergencia,

(viii) Se aplicavel exercicios sobre amaragem; €

(ix) Se aplicavel, exercicios sobre descompres-

sdes rapidas. . t
(5) Gestdo de recursos da tripulagdo:
(i) Pericia da tomada de decisdo;
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(e) O titular do AOC deve verificar

(@ O titular do AOC deve

(i) [dentificagdo e gestdo d.e ameagas e erros§

(iii) Briefings e desenvolvimento da comunica-
¢do efectiva; ' o

(iv) Treino em investigagdo, advocacia, e assertividade;

(v) Gesto da carga de trabalho; . )

(vi) Distribuigdo de tarefas entre anulagao de voo;

(vii) Consciéncia (atengdo) situacional.

(6) Mercadorias perigosos:

(i) Reconhecimento e transportagio de mercado-
rias perigosos;

(ii) Embalagem adequada, marcag¢do, e docu-
mentacdo; e

(iii) Instrugdes relativas a compatibilidade, car-
regamento, armazenamento e caracteristicas
de manuseamento.

(7) Seguranga (AVSEC):

(i) Pirataria;

(i1) Sabotagem;

(iii) Passageiros desestabilizadores;

(iv) Sequestro;

(v) Ameagas de bomba;

(vi) Areas de menor risco de colocago de bom ba;

(vii) Estratégias para lidar com o comportamento
dos piratas oy passageiros desestabilizadores;

(viii) Coordenagiio com outros tripulantes e agentes
de seguranga a bordo (se existirem);

0 conhecimento

nas formagges recorrentes, mediante
exames orais gy escritos;

adquirido

garantir que a formagio

periddica de vog para pilotos inclua mas nao se

limite a:

(4) Subida:
(i) Normal; ¢
(i) Com um Motor i
Para altitude ge cr
(5) Cruzeiro:
(1) Voltas com razig elevada;
(i) Aproximagio 3 perd
€ configuracio de at
(iii) Paragem de motor
(iv) Pré-arranque dem
(v) Caracteristicas d
altas velocidades
(6) Descida:
(i) Normal; e
(ii) A razio maxima,
MA proximagges:
(i) Procedimentos VER; _
(ii) Aproximagses visuais com perda de 5,
poténcia em monomotor (2 motores ing:
tivos em aeroplanos com 3 motores - so
para PIC);
(iii) Aproximag@es visuais com mau funcionama‘
dos slat/flaps; N
(iv) Aproximagges IFR de precisio (APT"X'W_
normais ILS e com um motor inoperﬂf.“""l.'
(V) Aproximagdes IFR de ndo-precisio (Apmlm.
normais NDB e VOR); N mm(“..
(vi) Aproximagdes de néo precisdo con; ;)F/LD-*
inoperativo (backcourse do LOC, '

Oper. ativg lry
UZgirg, m“x

35 (descolgg, ,
erragem), |
)
€S em oo
)
Otores ng 1.

€ Mangjg da ae%'

GPS, TACAN e procedimentos de aproxnmﬁ;i_:
em circling); )
Nota: A manobra de circli ng pode ser ver l-ﬁcfrugéo dow
num simulador ou dispositivo simulado de miﬁr e
(vil) Aproximasoes falhades 2 prtt “F
mentos de aproximagéo de preanir de P
(vili) Aproximagdes falhadas & P gy
dimentos de aproximagao defnlha demot® |
i) Limitags (ix) Aproximagdes falhadas com 12
() Limitagges ge performance; 8) A em:
(ii) Gestio da caping de pilotagem: (. ) terralg m descompensagio opot |
(iii) Amarragio da carga; (i) Normal co ~eronaves de pedve o
(iv) Reboque de p .. somente para: o oximasio p
(V) Rolagem com (i) Normal a partir

Nota: A Instrugio em VOO pode ser conduzida numa

aeronave, simulador oy dispositivo de instrugdo adequado
€om capacidade de aterragem),

M Preparag;io do voo:

(i) Inspecgio visual (autoriz
painéis representativos);
(i) Procedimentos pré-
@ Operacio em terra:

b
da ot

ada utilizagdo de

rolagem,

e a0

Osicionamento (Pushback);
poténcia reversiva;

isdo: inst”
i ntos de precisao, . aes pOf
(vi) Amanque e motores, e i partinds aproximas™ g
(vii) Rolagem; ¢ (iii) Normada Preds&o com inopera

iii) Verificacges rr mentos de .
(viii) Verlﬁcag:oes pre-descolagem_ isiritiCO; e g
(3) Descolagem: ~ motor ma o de 50%daP aerl’”a\? |
(l) Normal (iv) Normal czomolzOres inoperativos Wpam pICJ"
(i)) Com ventg Cruzado; dos lados ( m s - Somente s p/S!ﬂts
(iii) Abortady; com 3 ou mais moto 0 dos

. n
i : ncioname
(iv) Falha de Poténcia apog 5 Vi (v) Normais com mau fu

eg0S s
(vi) Aterragens abortadas (borTe8
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Com vento cruzado;
8 \as curtas € pouco resistentes (somente

es de pequeno porte);
mas ou revoltas (somente

(vii) )

(viii) Em P18
para aeronav

(ix) Em aguas
para hidroavides).

(9) Apds aterragerm:

(ji) Parqueamento;

fiii) Evacuagdo de emergencia, € o

(iv) Docagem, ancoragem, € parqueamento aquatico
(somente para hidroavides).

(10) Outros procedimentos durante qualquer fase
e situagdo ap0s a descolagem:

(i) Esperas;

(if) Acumulagdo de gelo na estrutura;

(iiii) Desvio de perigos aeronauticos;

(iv) Correntes instaveis de vento a superficie
(windshear).

(11) Procedimentos normais, anormais e alter-
nativos dos sistemas durante qualquer fase e
situagdo do voo:

(i) Pressurizagdo e pneumaticos;

(ii) Condicionamento do ar;

(i) Combustiveis € dleos;

(iv) Sistemas eléctricos;

(v) Sistemas hidraulicos;

(vi) Sisternas de controlo do voo;

(vii) Sistemas de degelo e anti-gelo;

(viii) Sistemas de guiamento e/ou automaticos de
gestdo do voo, ou outras ajudas a aproximag&o
e aterragem;

(ix) Dispositivos de alerta e prevengao de perdas,
e sistemas aumentativos de estabilidade;

(x) Radar meteorolégico;

(xi) Mau funcionamento do sistema de instru-
mentos de voo;

(x??) Equipamento de comunicag@es;

(X!li) Sistemas de navegag#o;

(xiv) Piloto automatico;

(xv) Ajudas 2 aproximag#o e aterragem; e

(xvi) Mau funcionamento do sistema de instru-
mentos de voo.

(12) Procedimentos dos sistemas de emergéncia

. durante toda ¢ qualquer fase do voo:

(f{' Fogos na aeronave:

(ff) Controlo ge fumos’.

(iii) May fyp, ,

(iv) Al l0namento do grupo moto-propulsor;

W)s; Jamento de combustivel;
IStemas eléCtriC h A LK .
0s, hidraulicos e pneumaticos;

(Vi) Ma :
ufy .
q NClonamento dos sistemas de controlo
0 voo;

(vii) M
au fune;
ater ‘Unclonamento dos sistemas do trem de
fagem e dog flaps.

() O titular do AOC deve garantir que a formagéo

recorrente de técnicos de bordo inclua mas ndo

se restrinja ao treinamento em voo especificado
no presente normativo;

(h) O titular do AQC deve garantir que a formagdo

recorrente de navegadores de bordo inclua instrugio
suficiente e verificagdes em voo para assegurar a
competéncia no que respeita aos procedimentos
operacionais e a utilizagio dos equipamentos de
navegacéo, e a familiaridade com toda informa-
¢do essencial de navegagdo relativa as rotas que
requiram navegadores de bordo;

(1) O titular do AOC pode combinar a formagao recor-

rente com verificag@es de proficiéncia;

() Os curriculos da instrugdo em terra e em voo pode-

rdo ser cumpridos paralelamente ou interligados,
mas o registo do seu cumprimento deve ser feito
separadamente.

APENDICE 1 AO 14.123: Formacio Recorrente:
Assistentes de Bordo

(a) O titular do AOC deve estabelecer um programa

de formag&o recorrente para o seu Assistente de
Bordo. Tal programa deve beneficiar da aprovagio
da Autoridade;

(b) Todo o PNC deve submeter-se ao treino em eva-

cuagfio e outros procedimentos normais e de
emergéncia apropriados, e exercicios relevantes
as suas atribuigdes e ao(s) tipo(s) ou variantes do
tipo de aeronave em que vao operar;

(c) O titular do AOC deve garantir que toda formagao

recorrente seja conduzida por pessoal devidamente
qualificado.

(d) O titular do AOC deve garantir que, anualmente

todo PNC receba formag8o recorrente que con-

tenha mas ndo se limite a:

(1) Equipamentos de emergéncia:

(i) Comunicagdo de emergéncias e sistemas
de notificacgdo;

(ii) Saidas da aeronave;

(iii) Saidas com mangas de evacuagdo ou salva-
-vidas (operagdo em emergéncia);

(iv) Mangas de evacuagio e salva-vidasem amamgerls;

(v) Saidas sem mangas de evacuagio (operagao
em emergéncia);

(vi) Saidas em janelas (operagao em emergénci;i);
(vii) Saidas em cones de cauda (operagao
em emergéncia); o
(viii) Saidas no cockpit (operagao em erT\ergenma);
(ix) Evacuagdo em terra € equipamento

para amaragens.

(2) Equipamentos de primeiros SOCOITOS:
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(i) Sistemas portéteis de oXxigénio (garrafas de
oxigénio, geradores quimicos de oxigénio,
equipamentos de proteccdo & respiracio (PBE));

(i) Equipamentos de combate a incéndios;

(iii) Sistemas de iluminagio em emergéncia; e

(iv) Equipamentos adicionais de eémergéncia.

(3) Procedimentos de emergéncia:

(1) Tipos gerais de emergéncia especificos de
cada aeronave;

(ii) Sinais ¢ procedimentos de Comunicagio
em emergéncia;

(iii) Descompressges rapidas;

(iv) Descompressges lentas, janelas quebradas e
vazamentos nos selos de pressio;

(v) Fogos;

(vi) Amaragem;

(vii) Evacuagio em terra;

(viii) Evacuacjo ndo protegida (ex., iniciadag
POr passageiros);

(ix) Doengas oy ferimentos;

(%) Situagges anormais envolvendo Passageirog
Ou tripulantes;

(xi) Turbuléncia; e

(ix) Se aplicével,
SOes répidas_
(6) Gestag de

(viii) Coordenacéo com
(7) Mercadoriag perigogag
(i) R.econh‘ecimento © transportacy de ey,
11as perigosas; -
(ii) Embalagem adequada, marcagso,edx_
Mmentagdo, e i

regamento, armazenamentq ¢ Caracierigy
de Manuseamento. {
(8) Seguranga (AVSEC) '
(i) Pirataria;
(ii) Sabotagem; . i
(iir) Passageiros desestabilizadores;
(iv) Sequestro; g
(V) Ameacas de bomba;
(vi) Areas de menor risco de colocagio de bom&fl
(vii) Estratégias para lidar com o com;)_Offam“‘
dos piratas oy passageiros desestabilizadis
(viii) Coordenago com outros tripulantes eagfﬂ‘::
de seguranca a bordo (se existirem)-’ losé'y
(e) O titular do AOC pode ministrar os' cumfueamg-
formacdo recorrente de formf_:! S'.m':“:'"mem‘;
interligada, mas deve registar indivi umceﬂ‘g:
¢ada um dos curriculos ministrados nop ;
individual do profissional. '

jo Recorre®
APENDICE 1 A0 14.125; Formagao |
ficiais de Operacdes de Voo nter einché |
(a) O titular de AOC deve estabelecer, ma rama and
N0 seu manual de operagdes, um pr"sg oﬁciaisd‘

de formacio recorrente para 0s Sezmridade"
Operagdes de voo, aprovado pela Avesub‘“em.:
(6) Todo o oficial de operagses de v00' des a0s IJF"S,a
~Se a formagdes recorrentes relativa ! Uﬂ].s
OU variantes do tipo de aeronaves poperﬂcf“[ﬁa'
desenvolve as suas tarefas de desPaChos orma?ﬂe,s
(¢) O titular do AOC deve garantir quee:soai dt‘f""df,
fecorrentes sejam ministradas por lt;a tor! id”
mente qualificado e autorizado pe ca aPe,rI g¢
(@) O titular do AQC deve garantir que e  oficid”

de 12 meses de calendério, 0s se¥
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|SERIE'N'

~es de VOO sejam submetidos a formacgdo
oe

erag 4 °
op curriculo deve conter mas nao

rente cujo
i uinte:

. itar-5€ a0 S€8 o |

!!l\n; paragdo do Voo relativo a aeronave especifica;
re . : '

(;; Asslisténcia de emergéncia aos tripulantes de voo;

(;) Gestdo de recursos da equipa;

E4) ldentiﬁcagﬁo e gestdo de ameagas € erros,

(5) Mercadorias perigosas.
: magdo recorrente em terra e

recor

iculos da for
{/e}) Qs currt

m voo poderdo ser cumpridos paralelamente ou
e ) .

interligados, mas O registo do seu cumprimento
deve ser feito separadamente em cada processo

individual.

APENDICE 1 AO 14.130: Instrugiio para Pilotos In-

strutores x ;
(a) Ninguém deve actuar nem ser admitida para servir

como piloto instrutor de voo em programas de

formagdo e treino, a menos que:

(1) Tenha satisfatoriamente completado a formacao
inicial ou de transi¢#o para instrutores de voo; e

(2) Nos 24 meses de calendario imediatamente
anteriores, tenha ministrado instru¢ido sob
observagdo de um inspector da Autoridade, um
verificador, ou um examinador devidamente
autorizados e designados.

(6) O titular do AOC pode cumprir total ou parcialmente
com a observagfo de verificagéo para pilotos ins-
trutores numa aeronave, simulador ou dispositivo
de instrugdo do voo devidamente certificado;

(¢) O titular do AOC deve garantir que a instrugio
inicial em terra para pilotos instrutores inclua
mas ndo se limite:

(1) Aos deveres, fungdes e responsabilidades do
instrutor de VOO;

(2) Partes aplicaveis da regulamentago e proce-
dimentos do Operador;

®) f’rocedimentos, métodos e técnicas apropriadas

. a condugio das verificagdes exigidas;

(4) Avaliacso adequada do desempenho dos

_ formandos incluindo a detecgio de:
E') Instrugao inadequada ou insuficiente; e
i) Caracteristicas da personalidade do formando
Uii;:zs;::a:; afecfar adversamente a seguranga;
Ao it r~rect.1vas .adeq’uz.adas para 0s casos
) Métoe, (.;oes dl-nsatlsfator.la.s; e~
- exec’uZ;:,c; imentos € limitagdes aprovadas
Mais ¢ de e OAS Pr.oced. m.1entos normais, anor-
(5) Excﬁptuando gencia exigidos para 3.1 aeronave.
i“StTutores ) Para detentores de licengas de
: € Voo:

Tincipio

S ’

ensic fundamentais sobre o processo de
%-aprendizado,

(ii) Métodos e procedimentos de transmissdo de
conhecimentos; e

(iii) Relacionamento entre estudante-instrutor.

(d) O titular do AOC deve garantir que a instrugio de
transicéo em terra para pilotos instrutores inclua
as limitagSes, métodos e procedimentos aprova-
dos para execucgo dos procedimentos normais,
anormais e de emergéncia aplicdveis a aeronave
para qual o instrutor vai transitar;

(e) O titular do AOC deve garantir que a instrugdo
inicial e de transigdo para instrutores pilotos,
técnicos de bordo, e navegadores inclua mas nio
se limite ao seguinte:

(1) Medidas de seguranga para situagdes de
emergéncia que possam ocorrer durante o voo
de instrugdo.

(2) Resultado potencial da omisséo, execucio
imprépria ou extemporanea das medidas de
seguranga na instrugo.

(3) Para pilotos instrutores:

(i) Praticas na condugfo de instrugdo em voo no
assento esquerdo ou direito para os procedimentos
normais, anormais e de emergéncia exigidos
para garantir a competéncia do instrutor; e

(ii) Medidas de seguranga a tomar a partir de
ambos 0s assentos, no caso de ocorréncia de
emergéncias durante a instruggo.

(4) Para instrutores técnicos, e navegadores de bordo,
a instrugdo em voo deve garantir a competéncia
no desempenho das tarefas acometidas.

() O titular do AOC pode obedecer total ou parcial-
mente as exigéncias da instru¢do em voo para
pilotos instrutores/inspectores num simulador ou
dispositivo de instrugdo simulada do voo aprova-
dos, conforme apropriado.

(g) O titular do AOC deve garantir que a instrugdo do
voo inicial e de transi¢io para instrutores inclua
mas ndo se limite a:

(1) Instrugdo e praticas sobre os procedimentos
normais, anormais e de emergéncia exigidos
para garantir a competéncia para conduzir a
instruco em voo prescrita no presente NTA. Tal
instrugdio e praticas poderdo ser observadas total
ou parcialmente num simulador ou dispositivo
simulado do treinamento do voo aprovados.

(2) Instrugdo sobre a opera¢do de simuladores,
dispositivos de treinamento simulad(i do. VOO,
ou ambos para garantir a competencia na
condugdo da instrugdo em v0O exigida pelo

presente NTA.

APENDICE 1AO 14.137: treino para \./?riﬁcadores.
(a) Ninguém deve actuar nem ser adml.uda para servir
como verificador de voo ou de simuladores em
programas de formago € treino, a menos que
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no tipo de aeronave envolvida, tal pessoa t‘enha
completado satisfatoriamente as fases apropriadas
do treino para a aeronave, incluindo a formacgéo
recorrente necessaria ao exercicio das funcdes de
comando ou técnico de bordo conforme aplicavel;
(b) O titular de AOC deve garantir que a formagdo inicial
para verificadores inclua mas ndo se restrinja a:
(1) Deveres, fungdes ¢ responsabilidades
do verificador;

(2) Partes aplicaveis da regulamentagao e proce-
dimentos do Operador;

(3) Procedimentos, métodos e técnicas apropriadas
a condugio das verificagdes exigidas;

(4) Avaliagdo adequada do desempenho dos
candidatos incluindo a detecgdo de:

(i) Instrugo inadequada ou insuficiente; e

(i1) Caracteristicas pessoais do candidato que
possam afectar adversamente a seguranga;

(5) AcgGes correctivas adequadas para os casos
de verificagGes insatisfatorias; e

(6) Métodos, procedimentos e limitagdes aprovadas
para execucdo dos procedimentos normais, anor-
mais e de emergéncia exigidos para a aeronave.

(c) A instrugiio de transicdo em terra para os verifica-
dores deve incluir os métodos, procedimentos e
limitagBes aprovadas para a execugdo dos pro-
cedimentos normais, anormais e de emergéncia
exigidos e aplicaveis & aeronave para qual o veri-
ficador pretende transitar;

(d) O titular do AOC deve garantir que a instrugfio em
voo inicial e de transig#o para verificadores inclua
mas ndo se limite a:

(1) Instrugdo e préaticas de condugio de avalia-
¢Ges em voo (utilizando o assento de piloto
a esquerda ou a direita) nos procedimentos
normais, anormais e de emergéncia exigidos

para garantir a competéncia na condugio de
verificagdes em voo;

(2) Resultados potenciais da omissdo, execussio
impropria ou extemporinea das medidas de
seguranga durante uma avaliagio; e

(3) As medidas de seguranca a serem observadas
pelo verificador em ambos os assentos de
piloto, para situagSes de emergéncia passiveis
de acontecer durante uma avaliag@o.

(e) O titular do AOC deve garantir que a instru¢3o ini-
cial em voo e de transigdo para verificadores de
simuladores inclua mas n3o se limite a:

(1) Instrug3o e praticas na condugio de verifica-
¢des em voo sobre os procedimentos normais,
anormais e de emergéncia exigidos para garantir
a competéncia na condugio de verificagdes de
avaliagdo prescritas no presente Normativo
Técnico (tal instrugio e préticas devem ser

DiA
IARIODAREP' |
Uy
4

efectuadas num Simulaqg
_ R 0
instrucdo do vogq aprovagq n
(2) Instrugéo na Operagig iy
sitivos de Instrugio oy
a competéncia na ¢
exigida
ol £1das no presente Normatiy, Teer:
(¢ O ttular do AOC pode Obedecer (g | o
_ a
mente a in | ey
Strugao em VOO para Veriﬁcad‘ ‘\'(
T, OU gigy .
Pela Ay,
[0“":1*_

disp“sim.r |

de Simu ad()]‘ 1

)
ambog, Visaﬂdu)%’:
ndusao 23 avy

i

VOO numa aeronave, simuladg
de instrugdo do voo aprovados
conforme apropriado.

NORMATIVO TECNICO AERONAUTIC) }.
CONTROLO OPERACIONAL DOS DETENToy
DE CERTIFICADO DE OPERADOR AERgy |

PARTE A: GENERALIDADES 'a:
16.001 Aplicabilidade ‘i:
(a) O presente Normativo Técnico Aeronautico presr.

as exigéncias vigentes na Republica de Am

para o controlo operacional e autorizagdodon;

de aeronaves pelos detentores de AOC emiik

pela Autoridade; . |

(b) O presente Normativo Técnico Aerondutico a?llm!!:

tanto aos detentores de AOC, as pessoas des!gm#}i

por detentores de AOC para emitir autonzfaqtﬁ';}

de voo, e qualquer pessoa cuja fungo fe‘a_‘“’”l:

voo se situe ao abrigo do controlo operaciotd |

16.003 Defini¢oes
(a) Para efeitos do presente, O P
Técnico Aeronautico aplicar-

resente Norma™|
S
se-30 as segu! !

defini¢des:
Nota: No normativo técnico aeron
encontram-se outras definigdes
mos aeronauticos. 5
(1) Acompanhamento do Voo. o
supervisdo de voos que g3~ an.tg ae cheged?
atempada das horas de part ado oG 1
instala¢des centrais do detentof

operacional.
o controlo op A docu mentas

-

autico nime®
. v
relativas aos¥

m Bt odﬂ i3
munll‘faqmlﬂ

50 0%

. = (0%
(2) Autorizagdo do VoO- cion? out |
engloba o plano de V0O OI_’er do um v0o &
documentos de voo autorizal ,
- : v

particular ou série de v0o0s autd

. a

(3) Controlo Operacional. 0 e’fer‘;':wi o rsﬁo":
dade sobre o inicio, continuid? ' Uf"*'w.a
término de um voo no interess® N oficién
da aeronave, da regularidade e P
do voo. ovida™

(4) Despachante de Voo: pesso? d(:as exi énG:::1
treinada e qualificada a0 abrlgf’ 1ico o7¢
do Normativo Técnico Aerondt
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: 1ade com 0 Anexo 1 da[CAO, nomeada
i tor do AOC, ou pelo Operador da
.o e Oa exercer o controloe superviséo
s de voo, que nas suas fungSes
ctuar briefings ou assisténcia
e voo para a condugdo segura

aeronave par
das operag;(”)e
deve apoiar, efe
aos tripulantes d
e eficiente dos voO0s. ' N
[ ocalizagdo do Voo O método de supervisdo de

que a tripulagdo e a acronave

()
yoos que garante e
possam Ser localizadas ap0s o término de um voo

ou um periodo maximo de tempo especificado
sem contacto com O detentor do AOC. ‘

6) Monitorizagdo do Voo. 0 metodci de suPerwsao
do voo que garante a verificagdo activa pelo
pessoal designado pelo detentor do AOC, da.s
condicBes que possam afectar 0 voo e a capaci-
dade de comunicar com as aeronaves em rota.

(7) Plano de Voo. Informagdes especificas relativas
a um voo ou porgdes de um voo projectado
de uma aeronave, prestadas aos orgdos dos
servigos de trafego aéreo. O termo plano de
voo significara variavelmente, a informagéo
completa sobre todos os items constantes da
descrigdo do plano de voo, cobrindo a fatalidade
da rota de um voo, ou informagdes limitadas
exigidas sempre que o objectivo for a obten-
¢80 de autorizag¢do para pequenas por¢des de
um voo, como no cruzamento de corredores
aéreos, ou a descolagem em, ou aterragem em
aerddromos controlados.

(8) Plano de Voo Operacional. O plano do Operador
para a condugdo segura do voo, baseado nas
consideragdes sobre a performance da aeronave,
limitagges oOperacionais, outras condic¢des rele-
vantes previstas na rota seleccionada para o voo,
¢ 08 aerddromos ou heliportos pretendidos.

16.005 Acrénimog

(@) Nest,
a o N
Parte utilizar.se-30 os seguintes acronimos:

8 -::CC - Certificado de Operador Aéreo;

(3.) EfA — Controlo do Trafego Aéreo;

(4.) EAT — l:ora Prevista de Chegada;
—Hora Prevista de Aproximag#o;

) ETO
Do PS — Operagdes Estendidas com
0ls Motores;

(6) IMC __ Cond

por | tI¢Ges Meteorologicas
nstrumentos;

0
8MT [;eSCOIagem com Baixa Visibilidade;
INOT £30 ".‘aXimo certificado & descolagem;
WO)Rpy, . “\Visos aos Aeronautas;
)

—~M
RVR Aanual de Voo de Aeronaves Rotoras;
lcance Visual da Pista;

— o~
(Y=

(12) RVSM — Minimos Reduzidos de
Separagio Vertical;

(13) PIC — Piloto Comandante

(14)sic — Primeiro-oficial;

(15) SM — Milha Terrestre;

(16) VMC — Condigdes Meteoroldgicas Visuais;

(I'7) RNP — Performance de Navegacdo Exigida;

(18) AIS — Servigos de Informag@o Aerondutica;

(19) OOV — Oficial de Operagdes de Voo:

PARTE B: CONTROLO OPERACIONAL

16.010 Controlo Operacional
(a) Todo detentor de AOC's deve exercer o controlo

operacional sobre as aeronaves operadas no trans-
porte aéreo comercial;

(b) A tarefa primaria do controlo operacional é a tomada
de decisGes necessarias para autorizar, continuar,
divergir, ou terminar um voo do transporte aéreo
comercial;

(c) A responsabilidade pelo controlo operacional
deve ser delegada ao piloto comandante e aos
despachantes de voo, caso o método aprovado
de controlo e supervisdo das operagdes de voo
do detentor do AOC, exija 0 emprego de pessoal
despachante de voo;

(d) Toda a pessoa que participa na tomada de decisio
sobre quaisquer tarefas ou fun¢des associadas ao
controlo operacional deve ser considerada como
membro integrante da autorizag¢do do voo das
aeronaves, e portanto sujeito as exigéncias do
presente Normativo Técnico.

16.013 Funcdes Associadas ao Controlo Operacional
(a) As pessoas que exercem responsabilidades no con-
trolo operacional para um detentor de AOC devem:

(1) Autorizar a operagdo especifica do voo;

(2) Garantir que as aeronaves disponiveis para
0 voo estejam aeronavegaveis ¢ adequada-
mente equipadas;

(3) Garantir a disponibilidade do pessoal qualifi-
cado e das instalages adequadas para 0 apoio
a condug@o do voo;

(4) Garantir que seja efectuada uma preparagdo e
planificagdo adequada do vo0;

(5) Garantir que os procedimentos de acompanha-
mento ¢ localizago dos voos s30 adequadamente
observados; e

(6) Para voos regulares com capacidade para 20 ou
mais passageiros, garantir 0 acomganl?amenfo
do progresso do voo, ¢ a prestagdo a tripulagao
de informagoes necessarios & seguranga ope-

racional e eficiéncia.



(b) Os despachantes de voo admitidos e esca]a.df)s Para~0
servico devem manter uma completa familiarizagio
com todos os aspectos da operagdo pertinentes as
suas fungdes, incluindo conhecimentos € pericia
relacionadas com o desempenho humano.

16.015 Pessoas Qualificadas Necessdrias para as Fun-
coes do Controlo Operacional

(a) O detentor do AOC deve, para os voos do transporte
aéreo comercial, designar pessoas qualificadas
para o exercicio das fungdes e responsabilidades
do controlo operacional;

(b) Para os voos regulares de transporte de passageiros,
uma pessoa qualificada ao controlo operacional
deve estar de servigo na sede das operagdes para
executar as fungdes do controlo operacional;

(c) Para voos regulares com 20 ou mais passageiros,
o detentor do AOC deve, para a execugio das
fungdes do controlo operacional e do despacho de
voos, empregar OOV's licenciados e qualificados
de acordo com 0s NTAs 7 e 14;

(d) Para todos os outros voos, as responsabilidades do
controlo operacional devem ser exercidas uma
pessoa qualificada de acordo com o NTA 14, que
deve estar disponivel para consultas antes, durante
e imediatamente ap6s a operagio do voo;

(e) A operagdo de taxi aéreo em acronaves certificadas

para um piloto, ndo esta obrigada a empregar
pessoal qualificado além do PIC.

16.017 Privilégios e Limitacdes do Despachante de

Aeronaves

(a) O OOV licenciado ao abrigo do NTA 7 pode, caso
também esteja qualificado de acordo com o NTA
14, exercer os privilégios da sua licenga na qua-
lidade supervisor de servigo, no despacho directo
de aeronaves, ou no sistema de progresso de voo
(monitorizagdo do voo) do detentor de AOC enga-
Jado no transporte comercial regular;

(b) Ninguém deve escalar um despachante de aero-
naves para periodos de servigo superiores a dez
horas consecutivas em cada vinte e quatro horas
consecutivas, a menos que tal despachante tenha
beneficiado de um descanso de pelo menos oito
horas consecutivas;

(¢) Ninguém deve escalar despachantes de aeronaves
para o trabalho ap6s um interregno igual ou supe-
rior a doze meses consecutivos no desempenho
da actividade, a menos que tal despachante seja
submetido a um processo de requalificagiio para

o desempenho das tarefas, em conformidade com
as exigéncias do NTA 14

16.020 Responsabilidades do Pijjy;
(a) Para todos os V00s, o PiC deve(;an';:anda"“ .
lingr

00 y ¥

0 OPeraciony & R

1tuaciona| i

VOO, tomar decisgeg relatiyag .
: das g; b

controlo operaciona; S““"?&;‘

(b) Sempre que as decisdes do PIC dife
Titep 4

for recomendado no Momento, , pemduq{
efectuou a recomendagio deye Fegist Ssﬁaaﬁ'{
. . S ty i
associados ocorridos; Wiy

(¢) O PIC pode ser designado comg a lnica pe {
exercicio do controlo operaciong] Semptmii

- LN

o detentor do AOC utilizar a locali )

i .. Zagao dO\q_!',
como método primario de Supervisio doyy, |

16.023 Tarefas do Controlo Operacional

(a) Para os voos regulares de transporte de Passassiy
a pessoa qualificada no exercicio dag tarefasdm}.

(1) Assistir o PIC na preparag&o do voo epmi.
as informagdes relevantes necessarias; |

(2) Assistir o PIC na preparagdo do plano dem\?
operacional e ATS;

(3) Assinar as cépias dos despachos de autorizk
dos voos;

(4) Fornecer ao PIC durante o voo por melm
apropriados, toda a informagdo necessi|
condugdo segura do voo; € "

(5) Na eventualidade de ocorréncia de e@efge“fd‘z _
iniciar os procedimentos aplicavels conlioc _
no manual de operagdes do detentor doA do

(b) Toda a pessoa qualificada executando tarefas

. ' ar acq®
controlo operacional deve evitar toma! i
rocedimen®

sabilidades pelo contro|
€ possuir autoridade g

iy,

que possam conflituar com 0S P
estabelecidos:

(1) Pelo controlo do trafego aéreo;
(2) Pelos servigos meteoroléglc?SQ
(3) Pelos servigos de telecomunica
(4) Pelo detentor do AOC.
(¢) Se o despachante de aeronaves 100
a ter conhecimento de uma situagad
que coloca em perigo a seguranga 0
aeronave ou das pessoas, entre as ac et
implementadas por tal despaCha"fe ;uto”
incluidas a notificagdo imediat3 asitua?ﬁ
apropriadas sobre a natureza dfj s e
necessario a solicitago da assisténct

coes; U

de emﬁfg
peraci
goesa %"

16.025 Métodos da Supervisio de voos todos 0
(a) Os métodos a ser implementados E’Or 05 55
tores de AOC, para a supervisao
(1) Localizag&o dos voos;
(2) Seguimento dos voos; €
(3) Monitorizagdo dos voos.

dos VO

.o ressd
imeira ¢ .
S fOI' a pn é]‘lﬂ:‘

ondl &

[

yerid?

 dete”
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[ |34
ISERUZ’N'
rando vOOS nao regula-

C ope

res de AO ; f

p) 08 detentzmnaves a hélice com MTOW inferior a
res emad

Jou capacidade inferior a 9 passageiros,

5700kg €/t t }izadOS a utilizar a localizag@o dos
odem ser aué(t)odo primério de supervisdo do voo;
v00S cOmuotr::S aeronaves operadas por detentores

50 ,
(©) Todﬂi‘(’jc devem utilizar 0 seguimento dos voos
de

stodo primar
oIl es turbo-
AOC, operando aeronaves
detentores de
(d) 08

tacto com MTOW superior a 5700kg e/ou capa-
-J_ﬁc (Te superior a 19 passageiros, devem utilizar a
:giitorizagﬁo dos voos, ou a combinagdo entre a
rizagdo e a localiza¢do dos voos conforme

io de supervisdo do voo;

monito :
aprovado pela Autoridade.

16,027 Instrugdes Operaciona‘is' ‘
() Toda 2 pessod que transmitir para as aeronaves ins-
trugdes operacionais que envolvam mudangas no

plano de voo deve coordenar tais mudangas com

o érgio ATS envolvido, antes de transmiti-las a

tripulagdo de voo.
PARTE C: AUTORIZACAO DOS VOOS

16.030 Registos da Tomada de Decisdo na Autori-
1a¢io dos Voos

(a) Ninguém deve emitir autorizagdes para voos do
transporte a€reo comercial, a menos que os docu-
mentos exigidos na preparag¢do do voo tenham
sido verificados e se conclua estarem completos
e detalhados;

(%) A decisio para autorizar a realizacfo de voos de
aeronaves engajadas no transporte aéreo comer-
cial deve ser registada por meio de métodos que
permitam a sua pronta verificagdo durante um
periodo de pelo menos trés meses de calendério

i 3P6§ 0 Voo ter sido realizado;

0 Ar)?;?szrjodolzlc,dou outra pess?a autorizada no
rifiode prin:)érinod e vo? operacnonal,-dNeve Ser o

@ Ta document, az de reglst.o de~ tal decisdo;

manida e aﬁ; uive autorizagio do v9o deve ser

fepresentante (jjes-o No ponto de partida, por um
1gnado do detentor do AOC,

3 meng :
", s que a Autoridade tenha aprovado um
odo diferente

16033 5

Utory »
maVes t(ll'lzacao dos VOOS'

( Exigéncias para as Aer-
9 Ningy¢

Nguém deve e

€ Voos

(e a ey

it o o
Ur autorizagGes para realizagio
n . .
Sporte aéreq comercial, a menos
estej . ,
o teja acronavegdvel e devidamente
rdra

Suém dey a‘ (?Peracgo do voo pretendido;
€ emitir autori,
fang

inSlI‘Um

do trg
Ohaye

€quj
BNy, Pada

Y005 g ¢ acdes para realizagdo de
orte ad .
Porte aéreq comercial em aeronaves

€ntosg : : .
© €quipamentos inoperativos

Instalados, excepto conforme especificado na
lista minima de equipamentos aprovada para o

detentor do AOC para o tipo especifico de aero-
nave a ser operada.

16.035 Autorizacio dos Voos: Exigéncias para as
Tripulacdes

(@) Ninguém deve emitir autorizagGes para realizagio

de voos do transporte aéreo comercial, a menos

que a tripulagHo esteja devidamente qualificada e

de acordo com as exigéncias dos NTA 7,14 ¢ 15.

16.037 Autorizacio dos Voos: Instalagdes e Notams

(@) Ninguém deve autorizar a operagdo de aeronaves
€m rotas ou segmentos de rota, a menos que pos-
suam instalagdes de comunicagio e de navegacio
em condigdes satisfatérias de operagdo, conforme
necessario a condugio segura do voo;

(6) O pessoal do controlo operacional deve garantir
que o PIC esteja provido de toda a informacéio e
reportes actualizados disponiveis sobre as condi-
¢Bes dos aerédromos, bem como das irregulari-
dades das ajudas a navegag3o que possam afectar
a seguranga operacional do voo.

Nota: Para reviséo do plano de voo operacional, o PIC
deve ser provido de todos os Notams disponiveis
relativos a rota, ajudas, instalagdes, servigos e
aerddromos.

16.040 Autorizacao dos Voos: Reportes e Previsdes
Meteoroldgicas

(a) Ninguém deve autorizar a realizagdo de voos, a
menos que esteja adequadamente familiarizado
com as condi¢des meteoroldgicas reportadas ou
previstas para a rota a ser voada;

(b) Ninguém deve autorizar a realizagdo de voos, a
menos que tenha adequadamente comunicado a0
PIC todas as informacdes disponiveis relativas aos
reportes e previsdes meteorologicas.

16.043 Autorizacio dos Voos em Condicdes de For-
macio de Gelo
(a) Ninguém deve autorizar a realizac#o de voos, caso
na opinizo do PIC ou as evidéncias indiquem a
previsio ou observagdo de condi¢des de forma.céo
de gelo a menos que tal acronave possua eq.unpa—
mentos de degelo e/ou anti-gelo operacionais em
numero suficiente;
(b) Ninguém deve autorizar a realizagio de voos, caso

na opinido do PIC ou as evidéncias indiquemha
previsdo ou observagdo de condi¢des de formacap
de gelo que excedam as capacidades para as quais
a aeronave foi certificada;
(c) Ninguém deve autorizar a
qualquer momento em con

realizagio de voos a
digoes meteorologicas
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de formagdo de geada, gelo ou neve que possam
aderir as superficies da aeronave, a menos que
existam disponiveis ao PIC no aerédromo de
partida, instalagdes € equipamentos adejquados
para obediéncia dos procedimentos anti-gelo e
de degelo em terra, aprovados pela Autoridade
para o detentor do AOC.

16.045 Autorizacio dos Voos Sob VFR ou IFR
(a) Ninguém deve autorizar a realizagio de voos sob
regras VFR ou IFR a menos que 0s reportes e
previsdes meteoroldgicas indiquem que 0 voo
pode ser razoavelmente concluido conforme
especificado na autorizag@o.

16.047 Autorizacio dos Voos: Abastecimento Minimo
de Combustivel

(a) Ninguém deve autorizar a realizagdo de voos de
transporte aéreo comercial, a menos que o supri-
mento de combustivel especificado na autorizagio
seja igual ou superior as necessidades do planea-

mento do voo exigidas no NTA 10, incluindo as
contingéncias previstas.

16.050 Autorizagio dos Voos: Carregamento e Per-
formance das Aeronaves

(a) Ninguém deve autorizar a realizagdo de voos, a
menos que esteja familiarizado com as activi-
dades de carregamento da aeronave e possua

razoavel certeza de que a operagéo planificada
ndo ultrapassara:

(1) Os limites do centro de gravidade;

(2) As limitagGes operacionais da aeronave; e
(3) A performance minima exigida.

16.053 Autorizacio dos Voos: Emenda ou Reautori-
zacao em Rota

(a) Toda a pessoa que alterar uma autorizagio do voo
enquanto a aeronave estiver em voo, deve registar
tal alteragdo;

(b) Ninguém deve emendar uma autorizagdo original
do voo para alterar o aerédromo de destino ou
alternante enquanto a aeronave estiver em V0o,
a menos que as exigéncias da preparagio do voo
sobre a selecgdo da rota, do aerédromo e o abas-
tecimento minimo de combustivel sejam tidas
em devida conta no momento da alteracio ou
reautorizagao;

(c) Ninguém deve autorizar a continuagdo de um voo
para um aerodromo para qual os reportes e previsGes
meteoroldgicas indiquem com razoavel certeza a
ocorréncia de condigSes ou mudangas climatéricas

que possam tornar o aerédromo inadequado para
a operagdo da aeronave.

Radares Meteorolégicos d

l'
tes significados:

16.055 Autorizacﬁo dos Voos

[TT
o € Borq, Uh““ﬁ\
(@) Ninguém deve autorizar 4

transporte de Passageirog ¢ ,
porte sob regra IFR oy ypg hocty ,A‘
.reportes Ou previsges meteorolégica‘:ﬁ ey,
indiquem com razogve| Certeza 5 oau .;,q
trovoadas ou outrag condiggeg i
potencialmente perigosas detectiyeg - N
equipamentos de bordo, 4 menos gy !a:‘
pamentos estejam em condicges Sat'ISfaléﬁz
operacionalidade. !

|
ea) iZa 3 !
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™ 2eT0ngyg, ,

|
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NORMATIVO TECNICO AERONAUTICO |

TELECOMUNICACOES AERONAUTICAg
SISTEMAS DE VIGILANCIA E ANTI-COLiSig

PARTE A: DEFINICOES \

28.001 Definigdes 'l
Os termos abaixo mencionados sdo usados no prese&&
Normativo Técnico Aeronautico (NTA) com os segix

(1) «ACAS I». Sistema ACAS que proporcions iﬁ*\_
magdes como uma ajuda para manobras de «venk;
evitar», mas que ndo inclui a capacidade de g}
alertas de resolugdo (RA). _ aaleﬂ!'

(2) «ACAS II». Sistema ACAS que pr OPOTC‘O:; alen&‘.
de resolugdio vertical (RA), para além de At}
de trafego (TA). S

(3) «ACAS I}, Sistema ACAS que proporcw":‘;‘i‘Edém
de resolugdo vertical € horizontal (RA)P
de alertas de trafego (TA)-

resend
. e qué ap
(4) «deronave em transigaon- Aeronave

. uml\
. sdi1a com :
uma taxa de variagdo vertical méd o

: 35 por
magnitude superior a 400 peS pdo getermi®®
min), medidos durante um perio

I
avé q
A a aeron
(5) «Aeronave em voo horizontal». UM

ndo se encontra em transi¢ao- ivom. A1 a8
(6) «Alerta de resolugdo (RA) co,-.rec lque odifit®
| resolugio que recomenda a0 pilot0 &‘
a trajectoria de voo actual. 0 evejocidw&
(7) «Alerta de resolugdo (RA) de qume” " pivel
- verticaly. Alerta de resolugdo cotr:raVelocidﬂd':
intensidade que recomenda aumer erior 2
no plano vertical até um valor suP
mendado no RA anterior de SU 0%
(8) «dlerta de resolugdo (RA) d€ cru’z ae cruza™ "
h tude». Um aviso de resolugdo © ta pe o m v
de altitude se a aeronave ACAS_ esa aer0™
a 30 m (100 pés) abaixo o4 acim
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0 |3
ISER'E’N'

da. para alertas de sentido ascendente ou
ameagﬁu s
desccndente,
9) wdlert@ de resolugd
Alerta de resolugao q

Sj?ti(jjde resolugdio (RA) de limite de velocidade
adier

, wo vertical ( VSL)». Alerta de resolucgio que
nop? |ha o piloto @ evitar determinado intervalo
ElcovneT;cidades no plano vertical. O RA VSL pode
d:r correctivo ou preventivo. '
olugdo (RA) para descer». RA posi-
dando descer mas ndo com maior

respectivamente.
fugdo (RA) de inversao de sentido».
ue contém uma inversdo de

(10)

$
(11 «Alerta de res
\*es
tivo, recomen ]
velocidade vertical de descida.

(1) hlerta de resolugdo (RA)' para su~bir». RA po'si-
tivo, recomendando subir mas ndo com maior
velocidade vertical de subida.

(13) «dlerta de resolugdo (RA) po'sitivo». A'lerta de
resolugdo que recomenda ao piloto a subida ou a
descida (aplica-se a ACAS 11).

(14) «dlerta de resolugdo (RA) preventivon. Alerta de
resolugo que recomenda ao piloto certos desvios
da rota de voo actual, mas nédo exige qualquer
mudanga nessa trajectoria.

(15) «dlerta de resolugdo (RA)». Indicagdo transmitida
a tripulagfio de voo recomendando:

a) Uma manobra destinada a proporcionar a
separagdo de todas as ameagas; ou

b) Uma restrigdo das manobras destinada a manter
a separagdo existente.

(16) «dlerta de tréfego (TA)». Indicagdo dada a tripulagéio
de voo de que um intruso é uma ameaga possivel.

(17) «dmeaga possively. Intruso que merece atengio
especial, quer devido & sua proximidade com a
prépria aeronave ou porque sucessivas medigdes
de distancia e altitude indicam que pode estar no
fumo de colisdo ou quase-colisiio com a propria
:ii’f:;:n (t)e:impo de alerta até a po.ssiv.el ameaga

slertado trgfe eont'i:equen0~paia justificar um
iustificar uny agler(t d), mas o to pequeno para

(18) «Ameaca)x Intrusa e (RA~) .
Quer devido Suo que merece atengo espc?ma.l,
aeronave oy por zepromm.ldade co.m~a propr'xa
fancia Siic i(rl]dicSucesswas medigdes de dis-
colisgo oy QUaSe-COI-aT qQue pode e,tsta-r em rota de
0 tempg de alerty dlSaO com a ?rOpn? aeronave.

" Pequeng para justif a ameaga ¢ suficientemente

)«Ampt"ffude de viy, o um. R,
Nido come ¢ fum agemy. Diferenga no rumo defi-
0 em relagio ao solo da aeronave

no fip
al e
! ragem menos o seu rumo em

re ac‘-
Py d0 ao
- s oo
20y il g, olo no Principio da viragem.
aprox;j 3 :
M elaciy 20 Magdon. Diferenga nos rumos

solo
das duag aeronaves no momento

de aproximagdo méaxima, em que 180 graus se
define como rumo de encontro frontal e 0 graus
como paralelo.

(21) «dproximagdo méximar. Situagdo em que a pro-
pria aeronave ACAS esta a distincia minima do
intruso. Assim, a distdncia no momento de aproxi-
magdo maxima € a minima possivel entre as duas
aeronaves ¢ a hora de aproximag3o maxima é a
correspondente a esta situagio.

(22) «Aquisi¢do inicialy. Processo que inicia a formaggo
de um novo caminho apés o recebimento por uma
interrogacdo activa os sinais espontaneos de uma
aeronave em Modo S para a qual nfo ha caminho.

(23) «Camada de altitude». A camada de altitude de
um encontro € determinada pela altitude média
das duas aeronaves em aproximagfio méaxima.
Nota. — Para definir o desempenho da logica

anti-colisdo, ndo é necessério especificar
a base fisica da medigfo da altitude nem a
relagdo entre altitude e o nivel do solo. Cada
encontro € atribuido a uma das seis camadas
de altitude seguintes:

Camada 1 2 3 4 5 6

De 2300pés S000pés 10000 pés 20000 pés 41000 pés
A6 2300pés 5000pés 10000 pés 20000 pés 41000 pés

(24) «Caminho estabelecido». Caminho gerado pela
vigiléncia ar-ar do ACAS que € tratado como o
caminho de uma aeronave real.

(25) «Caminho». Sequéncia de pelo menos trés medi-
¢Bes que se supde que representam razoavelmente
as posigdes sucessivas de uma aeronave.

(26) «Ciclo». O termo «ciclo» utilizado neste Capitulo
refere-se a uma passagem completa pela sequéncia
de fungdes executadas pelo ACAS 1l ou ACAS
[11, nominalmente, uma vez por segundo.

(27) «Classe de encontro». Os encontros sdo classi-
ficados tendo em conta se as aeronaves estdo ou
ndio em transi¢do no inicio e no final do quadro
de encontro, e se se trata ou nio de um encontro
de cruzamento.

(28) «Complemento de alerta de resolugdo (RAC)».
[nformagdes fornecidas em interrogagdo em Modo
S pelo proprio ACAS para outro para garantir qu’e
as manobras de ambas as aeronaves sao compati-
veis, restringindo a opgdo de manobras do ACAS
que recebe 0 RAC.

(29) «Coordenagdo». Processo pelo qu:al duas aero-
naves equipadas com ACAS seleccionam alertas
de resolugdo (RA) compativeis mediante‘a troca
de alertas de resolugdo complementares (RAC)

(30) «Diferenga no tempo de chegadt-l (TDOA)» A d'(;e'
renga de tempo relativo de um sinal de transponder
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procedente da mesma aeronave (ou veiculo terres-
tre) recebido em receptores diferentes.

(31) «Disténcia horizontal de quase colisdo (HMD)».
Separagdo horizontal minima observada num
encontro. '

(32) «Distancia vertical de quase colisdo (vmd)». Teo-
ricamente, a separagdo vertical na aproximagdo
maxima. Para os encontros que figuram no modelo
de encontro normalizado (28.313 a 28.320), se
estabelece mediante a construgdo da separagio
vertical no ponto de aproxima¢do maxima tca.

(33) «Encontro de cruzamento». Encontro em que a
separa¢do na altitude das duas aeronaves é superior
a 100 pés no inicio e no final do quadro de encontro,
e a posigdo vertical relativa das duas aeronaves no
final do quadro de encontro € invertida em relaggio
a posigdo no inicio do quadro de encontro.

(34) «Encontro». Para efeitos de defini¢do do desempe-
nho da lé6gica anti-colisdo, um encontro consiste
em duas trajectérias simuladas de aeronaves. As
coordenadas horizontais das aeronaves representam
a posig¢édo real das aeronaves, mas a coordenada
vertical representa uma medigo altimétrica de
altitude.

(35) «Enderego de aeronaves». Combinagio tnica de
24 bits disponiveis para atribuigdo a uma aero-
nave com a finalidade de comunicagdes ar-terra,
navegacdo e vigilancia.

(36) «Wntensidade do alerta de resolugdo». Magnitude
da manobra indicada pelo RA. Um RA pode assu-
mir varias intensidades sucessivas antes de ser
cancelado. Uma vez que se apresenta uma nova
intensidade RA, a anterior ¢ automaticamente
anulada.

(37) «interrogagdo de coordenagéon. Interrogagio
em Modo S (transmissdo em ligacdo ascendente)
radiada pelos sistemas ACAS 1l ou I1I e contendo
uma mensagem de resolugdo.

(38) «Intruso». Aeronave dotada de um transponder
SSR dentro do alcance de vigilancia do ACAS e
em relagdo ao qual 0o ACAS segue um caminho
estabelecido.

(39) «Ldgica anti-colisd@o». Subsistema ou parte do
ACAS que analisa os dados relativos a uma
aeronave intrusa e a propria aeronave, decide a
emissdo de avisos e, em caso afirmativo, gerar
esses avisos.

Inclui as seguintes fungdes: monitorizagdo de
alcance e de altitude, detecgdo de ameagas e
geragdo de RA. Exclui-se a vigilancia.

(40) «Mensagem de resolugdo». A mensagem que con-
tém o complemento do alerta de resolucdo (RAC).

(41) «Nivel de Sensibilidade (S». y
7 mnﬁm_m,.

algoritmos d © 4 pardme 08 N
S eahﬂadeﬁé&gooxumm%i
ara ¢ o
p ontrolar ¢ tempo de alerty ): anu%
.
Le pela 15gigy
l:no 05 Valoreg 4o, h e%
Ogica de seleccy Ry A

define um conjunt

pela ameaca possive
de ameagas, bem cq
correspondentes 3 |
(42) «Principios de fa
que se aplicam ag
¢d0, operagdes e m
interface segura e

ctor'es humanos». Pri{q T
projecto, Certificagy, %5
anutencio para assegl;m l
ntre os componentes huy, ‘
© 0S outros componentes do sistem, e %E'-
devida consideraggo do desempenhg i

(43) «Propria aeronave». Aeronave equipada‘:t:a:g; 1

para a sua protec¢do contra possiveis ¢l
que pode iniciar uma manobra em respost
indicagdo do ACAS.

(44) «Quadro de encontrox». O intervalo de tempog
-40s,tca+ 10 s].

(45) «RAC activon. Um RAC esta activo se restring |
actualmente a selecgdo do RA. Estio activess
RAC recebidos nos ultimos seis segundos eq
nfo tenham sido explicitamente cancelados.

(46) «Radar de vigilancia». Equipamento de ra

'
ady

utilizado para determinar a posigao, em distin
¢ azimute, de uma aeronave.

(47) «Radar secundario de vigildncia (SSR). S.islemi
de radar de vigilancia que utiliza transmissons
receptores (interrogadores) € transponders. e
Nota. — Os requisitos para oS interroga‘?‘”les3

transponders sdo especificados n0 (zap:uv?gi;

(48) «Radiodifusdo ACAS». Uma interrogagdo r:wﬁ*
lancia alargada ar-ar (UF=16) com 0 ende
radiodifusdo.

(49) «Registo de complemento
(registo RAC)». Um conjunto
verticais (VRC) e os RAC ho
activos e recebidos pelo ACAS.

< : AS para 0
é fornecida por um AC MOSO < atraves o UM

i
s de alerta de resolig?

de todos 05
rizontais ( )
Esta informes*
utro OV P?

uma estag¢@o terrestre em
resposta em Modo S. sstaem Mod®
(50) «Resposta de coordenag@o». Resgeme) o
S (transmissdo em ligagdo descen o Jo O
aviso de recepgdo de uma interfogdcr i 000
denacdo emitida por um traﬂfp‘;:'c
S que ¢ parte de uma instalaga® RAP-© sentif(i,‘:
(51) «Sentido do alerta de resolugad l dente? se ex:ﬂ
de um RA do ACAS 11 € «ascent al de dest! a
subir ou limitar a velocidad® vert)iza o Jimit® :
e «descendente» se exige 8 des” de s¢ im.“g
velocidade vertical de subida. PO s exI?

nte
cende
taneamente ascendente € des
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o RA pode ser simultaneamer.ne
dente quando, tendo varias
ACAS gera um RA que
dequada abaixo de certas

ota. ]
" ascendeme e desce

Jmeagas simultﬁneas: 0
gura uma separagao a
cima de outras. o

. de informagdo de trafego-radiodifusao
(52) «SeI’W.c 0~ (TIS-B OUT)». Uma fung@o de terra
- em!ssao'te periodicamente €m radiodifusdo a
. de trafego obtida mediante sensores
ato adequado para receptores

asse
ameagas € 8

que tral
informag@o
rerrestres num form
com capacidade TIS-B o , diodifuséo

(3) «Servigo de informagdo de trang?:" 4 ’0‘ ‘f ’l‘f" '
recepgdo (TIS-B IN)». Uma fungac'J c'ieAVlg.1 ancia
que recebe € processa dados de vigilancia rece-
bidos de fontes de dados TIS-B OUT. '

(54) Sistema anti-colisdo de bordo (ACAS)». Sistema
de acronave baseado em sinais de transponder do
radar secundario de vigilancia (SSR) que funciona
independentemente do equipamento instalado em
terra para proporcionar avisos ao piloto sobre
possiveis conflitos entre aeronaves equipadas com
transponders SSR.

Nota. — Os transponders SSR acima mencionados
s30 aqueles que operam em Modo C ou em
Modo S.

(55) «Sistema de multilateragio (MLAT)». Um grupo
de equipamentos configurados para proporcionar
aposicdo derivada dos sinais do transponde (res-
postas ou sinais espontaneos) do radar secundario
de vigilancia (SSR) utilizando, principalmente,
técnicas para calcular a diferenga no tempo de
chegada (TDOA). A partir dos sinais recebidos,

pod se extrair informagéo adicional, incluindo
3 identificaso,
(56)

(::a:;i‘;:;’:; lagdo exigidm-). No modelo de piloto
oy »a dtaxa de variagdo exigida ¢ o valor
Fetvel MO da taxa de variagdo original com-
€om o RA,
«T; :
-1 e variaggio o iginal». A taxa de variagdo
fonave com ACAS em qual-

Uataxa de variagio de altitude

Onginal de uma ae
%ermomento gasg
n

0 mesm() mOmen

Origing] to em que seguia a trajectéria
(58) eq .
s nte . =
Cimay, » 0 momento de aproximagéo

MOt a1 Ontros
. "mahZado 78 do m
C &

338203 odelo de encontro
- 828.320), tempo de referén-
i, inclruuiizo do encontro em que varios
Oaseparagio vertical e hori-

eh. =
md), s30 especificados.

(59) «Tempo de avisox. Intervalo de tempo entre a
detec¢do da ameaga possivel ou entre a deteccéo
de ameaga e 0 momento de aproximag@o maxima
quando nenhuma das aeronaves acelera.

(60) «Trajectoria original». A trajectoria original de
uma aeronave equipada com ACAS € aquela que
Segue a aeronave no mesmo encontro quando n3o
esta equipada com ACAS.

(61) «Validagaon. Processo de verificag@o da posi¢io
relativa de um intruso, utilizando informacio
passiva, comparando-a com a posigdo relativa
obtida a partir da interrogaco activa.

(62) «Vigildncia activan. Processo de seguimento de um
intruso, utilizando as informagdes obtidas a partir
das respostas as interrogagdes do proprio ACAS.

(63) «Vigilancia dependente automatica-radiodifuséo
— emissdao (ADS-B OUT)». Uma fung¢do numa
aeronave ou veiculo que transmite em radiodifusdo
periodicamente o seu vector de estado (posigio
e velocidade) e outras informagdes obtidas dos
sistemas de bordo num formato adequado para
receptores com capacidade ADS-B IN.

(64) «Vigilancia dependente automatica-radiodifuséo
— recepgdo (ADS-B IN)». Uma fung@o que recebe
dados de vigilancia de fontes de dados ADS-B OUT.

(65) «Vigildncia hibrida». Processo que utiliza a
vigilancia activa para validar e supervisionar as
outras aeronaves cujo seguimento se realiza prin-
cipalmente mediante vigilancia passiva, a fim de
manter a independéncia do ACAS.

(66) «Vigildncia passiva». Processo de seguimento de
outra aeronave, sem interroga-la, utilizando os
sinais espontaneos ampliados da outra aeronave.
| ACAS utiliza as informagdes obtidas para a
supervisio, se necessaria, da vigildncia activa,
mas nfo para outros fins.

PARTE B: GENERALIDADES

28.010 Objecto

Este Normativo Técnico Aerondutico (NTA) regula as
Telecomunicagdes Aeronauticas, transpondo para a ordem
juridica de Angola as normas € as praticas recomendadas do

Anexo 10 a Convengdo de Chicago.

28.013 Aplicabilidade - .
O presente Normativo Técnico Aeronautico aplica-se .a
m como as areas fora do terri-

Regido de Informagdo de Voo
Angolano € responsavel pela

todo o territério nacional, be
torio angolano, integradas na
de Luanda, nas quais o Estado
prestagdo de servigos de trafego aéreo.
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28.015 Incorporacio dos Anexos e Apéndices do
Anexo 10 Volume IV da OACI/ICAO neste NTA

As especificagdes técnicas € os critérios detalhados contidos
no Apéndice, bem como no Anexo ao Capitulo 3 do Volume
1V do Anexo 10 & Convengdo de Chicago sdo para todos os
efeitos considerados parte integrante deste NTA.

PARTE C: DISPOSICOES GENERICAS RELATIVAS
AOS SISTEMAS DE VIGILANCIA E ANTI-COLISAO

28.020 Consideracoes sobre factores humanos

No projecto e certificagdo do sistema de radar de vigilancia
e sistemas anti-colisdo devem ser observados os principios
relativos a factores humanos.

28.023 Radar Secundario de Vigilancia (SSR)

Quando SSR ¢€ instalado e mantido em funcionamento
como uma ajuda para os servicos de trafego aéreo, deve estar
em conformidade com as disposigbes das Partes D e E do
presente NTA, salvo o especificado nesta Parte.

28.025 Radar Secundairio de Vigilincia (SSR) —
Modos de interrogacio (terra-ar)

(a) A interrogag8o para os servigos de trifego aéreo
deve ser realizada sobre os modos descritos em
28.040 (c) ou na Parte E deste NTA. As aplicagdes
de cada modo devem ser as seguintes:

(1) Modo A — para obter respostas de transponders
para fins de identificag3o e de vigilancia.

(2) Modo C — para obter respostas de transponders
para transmissdo automatica de pressdo de
altitude e para fins de vigilancia.

(3) Intermodo:

(1) Chamada geral em Modos A/C/S: para obter
respostas para vigilancia de transponders em
Modo A/C e para a aquisi¢&o de transponders
em Modo S:

(i1) Chamada geral somente em Modos A/C: para
obter respostas para a vigilancia de transponders
em Modo A/C. Os transponders em Modo S
ndo respondem a esta chamada.

(4) Modo S:

(1) Chamada geral somente em Modo S: para obter
respostas para fins de aquisi¢do de transponders
em Modo S;

(ii) Radiodifusdo: para transmitir informagdes
a todos os transponders em Modo S. Néo se
obtém resposta;

(i1i) Chamada selectiva: para vigilancia de deter-
minados transponders em Modo S e para
comunicag¢do com os mesmos. Para cada
interrogagdo, obtém-se uma resposta somente do
transponder ao qual se dirigiu exclusivamente
a interrogagdo.

T\_Iot.a L. — A funcgo dos Trap
suprimida pelas interrogag:()es e e
Nota 2. — Existem 25 form

g
m MOd() S 8 _VMOdM

. at . Mgy
(uplink) e 25 formatos possiv os pOSSweisd iy

eis ©iny
Modo 8. O Estado deve coord ds TeSposty (4

L4

—_ enar cq Oy
nai ionai . m g
. S € internacionais pertinentes o aspect 0rig 3
sistema SSR que permi Ctos g, . &

1ta o0 sey USO Aret E?ap[

SO Ity
OPtlmo_ %l

(b) A atribuigdio de coq
rogador (1), se n
sobreposta, atray

120s para ¢ 1dentif
Ccessario em gy,

B : ©s de fronteirgg i
regido de informacio de Voo
>

acordos regionais de navega,

(c) A atribuigdo de codigos para o

lancia (S1), se necessério e

sobreposta, deve ser object

de navegacio aérea. ‘

Nota. — A facilidade de bloqueio S| s podesené

zada se todos os transponders em Modos&;

da faixa de cobertura estiverem equipadgskf-

este fim.

(d) Interrogagdes em Modo A e em Modo C do
ser proporcionadas.

Nota. — Esta exigéncia pode ser satisfeita miz!

interrogagdes em intermodo que obtém resml;

em Modo A e Modo C de transpondersz;

Modo A/C. x

(e) Nas areas onde uma melhor identiﬁca?ﬁOd“@E;

naves é necessaria para aumentar a eﬁcécxa&lﬁ

sistema ATC, as instalagdes terrestres Ssmk

caracteristicas do Modo S devem contar com‘é

capacidade de identificagdo de ataroml_\rsz; Al

Nota. — A notificagdo correspondente d dent

it
i a odo S con
aeronaves mediante ligagao de dados em M avesdm
o inequivoca de aeron

Cagy |
S o A
memacinpg:j
e
$ao aél'ea;
idemiﬁcadw &
™ éreas ge 00\)5;
0 de acordog regjg;

Y,

um meio para a identificaca
damente equipadas.
(» Deve ser proporcionado a
laterais, de acordo com as
e 28.050, de todas as interrogas
Modo C e intermodo; i de o
(g) Devem ser suprimidos 05 jobulos ot
com as disposi¢des de 28.090 (O)’ente e Modaﬁ.
rogacdes de chamada geral som
28.027 Radar Secundério d¢ V'gr'_':e‘;ra)
Modos de resposta do transponder (: asint g
(a) Os transponders devefm r:;sg:de oS disf;ow
Modo A, em confo ses €
2: 28.067 (a) e (c), €35 ‘"‘?“"f;?,es 28
em conformidade com 23 disp© 500

5a
. de de Py
(b) As notificagdes sobre altitude or 0

devem
s em Modor: 8.067 ()

|gbul®
e do BN

disposiso=

aes em L
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supressad

cia (SSR}

-
PN

nas resposta
i e
conforme especificado
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A IE, .
|SERIE . _— | |
- determinada 2 necessidade de ido-

(o) Sempre °° ol

neidadef’ - ai\/locio C, dentro de um espago aéreo
de préssaodno os transponders, quando utilizados
especll s O,ago aéreo em causa, deve responder
demmrf:gzsqpﬁes no Modo C com a codificacdo da
nte

o nos impulsos de informag@o;

transmissdo automatica de altitude

asi "
altitude de pressd

| Janeiro
dentemente do espago aéreo utilizado,

rrogagdes em Modo C

tir de de 1999, todos os transponders,

(a) Apa ir
indepen e d
devem responder as inte

com informagao sobre a altitude de pressdo.
__0 funcionamento efectivo do sistema anti-coliséo
i S) depende da incluséo da altitude de presséo
debordo (ACA tas da aeronave intrusa em Modo C.

: 1 respos
notificago das .
na (¢) Para acronaves equipadas com fontes de altitude de

pressio de 7,62m (25 pés) ou mais, a informag@o
sobre a altitude de pressdo fornecida pelos trans-
ponders em Modo S, em resposta a interrogagdes
selectivas (isto €, no campo AC, 28.127 (g)) deve
ser comunicada com incrementos de 7,62m (25 pés).

Nota. — O desempenho do ACAS aumenta significa-
tivamente quando uma aeronave intrusa notifica
a altitude de press@o com incrementos de 7,62m
(25 pés).

(/) Todos os transponders em Modo A/C devem notificar
a altitude de pressdo codificada nos impulsos de
informag3o das respostas em Modo C;

(g) Todos os transponders em Modo S devem notificar
aaltitude de presséio codificada nos impulsos de
informagZo das respostas em Modo C e no campo
AC das respostas em Modo S;

() Quando um transponder em Modo S nfo recebe

mais informagio de altitude de pressdo de uma

fonte com uma quantificagiio de incrementos de
z:rlzn‘:::;so”tfim (25 pés), o V?lor notificado deve

e o ! 0 Pelii expre‘ss.ao valor medido da

iHCrememoE :Ssgo n3o comgldz’i da aeronave em

28127 (2)(1\\ed 43m (100 pés) e o bit Q (Ver

Esta dgs—;;(;s)ir)~ eve S.er definido como 0.
¢a0 aplica-

em Modo g se 4 instalagdo e uso do
Telag; 0 . .

Chiivgg 5 altitude py: O objectiv

4 g

it 0 € garantir que os dados

(100 pegy _1190s de uma fonte de incrementos de
L $) o sdo r -

5 dadoe . ‘éportados utilizando os formatos

() O trgqq e ToMENtOS de 7,62m (25 pés).

) OSP(‘;‘nders utilizados dentro do espago
n : ‘

de equinaqe foi Cstabelecida a necessidade

igualn MO em Modo S a bordo, devem

18ualm,

€n

intery, ¢ responder a interrogag¢des em
M Modo S, em conformidade

8 dispogies S
Presente N;)‘ZS;Q?ZS. aplicaveis na Parte E do

aére

Odoee

@) O requisito para o transporte obrigatério de trans-
ponders SSR em Modo S deve ser determinado
com base em acordos regionais de navegagdo
acrea que especificara o espago aéreo e os prazos
de implementaggo;

(k) Os acordos indicados em 28.027 (j) devem indicar
um pré-aviso de, pelo menos, cinco anos,

28.030 Radar Secundario de Vigilancia (SSR) —
Codigos de Resposta em Modo A (Impulsos de Infor-

macao)

(@) Todos os transponders devem ser capazes de gerar
4096 codigos de resposta, em conformidade com
as caracteristicas indicadas em 28.053 (b);

(b) As autoridades ATS devem estabelecer os proce-
dimentos para a atribuigdo de cddigos SSR em
conformidade com acordos regionais de navegagio
aérea, tendo em conta os restantes utilizadores
do sistema.

Nota. — Principios para a atribuigdo de codigos SSR
estdo contidos no Doc. 4444, Capitulo 8 da OACI.

(c) Os seguintes codigos em Modo A devem ser reser-
vados para fins especiais:

(1) O cédigo 7700 para o reconhecimento de uma
aeronave numa emergéncia.

(2) O codigo 7600 para o reconhecimento de uma
aeronave com faltha de radiocomunicacdes.

(3) O codigo 7500 para o reconhecimento de uma
aeronave submetida a interferéncias ilicitas.

(d) Deve estar disponivel o necessario para que o equi-

~ pamento descodificador de terra para assegurar o
reconhecimento imediato dos cadigos 7500, 7600
e 7700 em Modo A;

(e) O cédigo 0000 em Modo A deve ser reservado
para ser atribuido, mediante acordos regionais,
para uso geral;

() O cddigo 2000 em Modo A deve ser reservado para
proporcionar o reconhecimento de uma aeronave
que ndo recebeu quaisquer instrugdes das unida-
des de controlo de trafego aéreo para accionar 0

transponder.

28.033 Radar Secundirio de Vigilincia (SSR) —
Capacidade do Equipamento em Modo S de Bordo
(a) As fungdes dos transponders em Moqo S devem
obedecer a um dos cinco niveis seguintes:
(1) Nivel 1 — Os transponders d? nivel 1 devem ter
capacidade de exercer as fungdes descnt.as pa~ra: .
(i) identidade em Modo A e notificagdo da altitude de

ssio em Modo C (Parte D do presente NTA);

re
7 m intermodo €

(ii) operagdes de chamada geral €
em Modo S (28.107); ' )
(iii) dirigida altitude de vigilancia e operag:ac;de-
identidade (28.117, 28.123,28.127 € 28.133);
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(iv) protocolos de bloqueio (28.137);

(v) protocolos de dados bésicos, excepto a notifi-
cagdo sobre a capacidade da ligagio de dados
(28.140); e

(vi) transacgdes de servigos ar-ar e de sinais
espontaneos (28.170).

Nota. — O nivel 1 permite a vigilancia SSR com base na
altitude de pressdo e do codigo de identificagdo em Modo
A. Num ambiente SSR em Modo S, o desempenho técnico
€ melhor que o dos transporders em Modo A/C devido a que
em Modo S € possivel a interrogago selectiva das aeronaves.

(2) Nivel 2 — Os transponders de nivel 2 devem
ter a capacidade de exercer as fungdes descritas
em (a)(1) e também as prescritas para:

(i) comunicagGes de comprimento normal (Com-A
e Com-B) (28.120, 28.125, 28.130, 28.135 ¢
28.143);

(i1) notificagdo sobre a capacidade de ligacgo de
dados (28.140 (j)); e

(iii) notificagdo de identificagdio da aeronave
(28.195).

Nota. — O nivel 2 permite a notificagdo de identificagdo
da aeronave e outras comunicagdes de ligacéo de
dados de comprimento normal tanto de terra-ar
como de ar-terra. A capacidade de notificagfio de
identificag@o de aeronave requer uma interface e
um dispositivo apropriado de entrada de dados.
(3) Nivel 3 — Os transponders de nivel 3 devem

ter a capacidade de exercer as funges descritas
em (a)(2) e também as prescritas para comuni-
cagOes terra-ar de mensagens de comprimento
alargado (ELM) (28.147 a 28.157).

Nota. — O nivel 3 permite as comunicagdes de terra-ar
de ligagdo de dados de comprimento alargado e deste modo
a extrac¢do de informagd@o dos bancos de dados com base
terrestre, bem como a recepg¢do de dados de outros servigos
de trafego aéreo que ndo estio disponiveis com transponders
de nivel 2.

(4) Nivel 4 — Os transponders de nivel 4 devem
ter a capacidade de exercer as fungdes descritas
em 28.033 (a)(3) e também as prescritas para
as comunicag¢des ar-terra de mensagens de
comprimento alargado (ELM) (28.163 e 28.165).

Nota. — O nivel 4 permite as comunicagdes de ar-terra de
ligagio de dados de comprimento alargado e, portanto, pode
proporcionar acesso a partir do solo para as fontes de dados a
bordo e a transmiss3o de outros dados exigidos pelos servi¢os
de trafego aéreo que néo estdo disponiveis com transponders
de nivel 2.

(5) Nivel 5 — Os transponders de nivel 5 devem
ter a capacidade de exercer as fungoes descritas
em 28.033 (a)(4) e também as prescritas para as
comunicagdes melhoradas tanto de mensagens

multiplos, sem a exigé
locais. Este nivel de

minima de ligagcdo de dados
niveis de transponder.

Clom"B COmo de
alargado (ELm "Sdeo, |
Nota. — O nive] 5 permite)a(szg 143 () 8-:2?“"5%
dados Com-B e de com COmunicy, QR.};_‘.‘

Primentg alargad, c—;oe§ dey
Ncia da utjliz, m J"terfﬂga,i_\".

30 de T
ese 14
transponder Oferece ) TVagg,
My

3 . €3 i
que ¢ Superior dosp%"
r i

‘%aqs{

\l.l:

i
|

Ot
S €spontinepg am
capacidade de exercer a5
28.033 (a) 2) a (5),as ¢
para o funcionament. inai :
ampliados (28.185) ¢ Liﬁ .
para o funcionamento de I; Paildades e
¢ ligagdo cruzg, Ay
(28.177 € 28.180). Os transponderscop,
capacidades devem ser designados comﬂ
sufixo «e».
(7) Capacidade de SI — Os transponders gy
capacidade para processar c6digos Sl deven
a capacidade de exercer as fungdes de (3
(a) (1) a (5) e também as prescritas pam‘
funcionamento do codigo SI(28.097 (¢), 8l
(a), 28.117 (d), 28.117 (f), 28.137 (b) e 6}
transponders com esta capacidade devens

. o
Pliadog del,emf{:
fungges desy i

ll.
[l

designados com um sufixo «s».

(8) A capacidade para codigo SI deve ser P@Fﬁ"
cionada em conformidade com as dispos®
de 28.033 (a) (7) para todos 08 transpondersfﬁ;
Modo S instalados apos 1 de Janeiro de200".
e para todos 0s transponders em Modo S &%
1 de Janeiro de 2005. .

(9) Dispositivos ndo transponders ZU: i
sinais espontaneos ampliados.‘OS sla}r)npliad"‘
que podem emitir sinais espo.ntaneoante o
mas que ndo sejam parte integr obedect!?
transponder em Modo § fie"em
todos os requisitos relativo

s a0$ sinais n;
espago RF de 1?3: iodolEiS excfptop :
' transmiss&®

P
Jentificad®

miten

um transponde
os niveis de poténcia de'
classe de equipamento !
especificado em 28.360. 4o S ul 72005 ®
(b) Todos os transponders €M Mo e :
trafego aéreo civil internacion . isos
conformidade com, pelo menos,
nivel 2 prescritos em (2)(2); - aiados
(c) Os transponders em Modo S 10 y
- naves com peso bruto s%l
velocidade aerodinamic
superior a 463 km/h (25 .
com diversidade de antenas,
em 28.235, se:

com®

perior 2 5 ) 210
maxima & ©
a 0
, devem fit0
0 nos) e P
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0134-

—
O certificad®
é emitido pe

. U -
de 1990,d 0 Senar acordo regional de navegacgao
(]

conformidade com 28.027 (j) e (k),
ordo o transporte de transponder

aeronavegabilidade da aeronave

de os 1 de Janeiro

a primeira vez ap

(2) Em virt?
aerea, e,
¢exigidoa®

Modo S. L
em ves cuja velocidade verdadeira maxima

ora324km/h (175kt) devem funcionar
21,0 dBW conforme

_As aerona
’ peri

o geja su . .
peruzeiro 5% de pico ndo inferior a

mapoténcia
e cado om 28.207 @) - L
ific - proporCionada a notificagdo de capacidade
(@ e

qos sinais espontaneos de aquisi¢@o em~Mod'o S
(transmissoes de ligagé@o descenden'te na.o fohcn-
tadas), em conformidade com as disposi¢des de
28.183 (a) para todos os transponders em Modo
§ instalados apés 1 de Janeiro de 1995;

() Os transponders equipados para 0 funcionamento (.ie
sinais espontaneos ampliados devem ter um meio
de desactivar os sinais espontdneos de aquisi¢do
quando se emitem sinais espontaneos ampliados;

() Poténcia de transmissdo de mensagens de compri-
mento alargado (ELM). Para facilitar a conversdo

d
€0l
espCC

dos actuais transponders em Modo S para incluir
acapacidade de Modo S completa, deve permitir-
-se que os transponders originalmente fabricados
antes de | de Janeiro de 1999 transmitam explosdes
de 16 segmentos ELM numa poténcia minima
de 20 dBW.
Nola. — Isto representa uma tolerancia superior em |
B em relagdo a poténcia requerida especificada em 28.207.

28.035 Radar Secundario de Vigilancia (SSR) —

End
treco SSR em Modo S (endereco de aeronave)

Oender
eudeftgogaigo RSS em Modo S deve ser umdos 16 777 214

b, n:; ti:'emlnave de 24 bits atribuidos pela OACI para o
i, !C';'-a Ouaautoridade de registo de marca comum
iy 9"'; °™Me previsto em 28.103 (I) e no Apéndice
'7rel, Volume 111, Anexo 10 da OACL.
PARTE
D: .
DERADARSE((::’::;’;(;TERISTICAS DO SISTEMA
~ 8 ARI A
i IST AS Som ODE VIGILANCIA (SSR)
“Mopg '

ENTE COM CAPACIDADE
0DO ¢

tomr iof.—e Uenes
N “Pressﬁoq enclas (terra-
(a) ) d

0 Rag
ar) de interrogacio e
rais da interrogagio)
"ogagi o e cont“()f a das transmissges de inter-
incia g g fOJo c}eve ser de 1030 MHz;
gy, pon;‘l:ncla deve ser de + 0,2 MHz;
) g d ‘oras da t.ransmissﬁo de controlo
"emogacs, = 3 transmissges de impulsos de
40 diferem entre si mais de 0,2 MHz.

705 16bulos 1a¢e
enc]a DOrtad

28.043 Frequéncia Portadora de Resposta (Ar-Terra)
(a) A frequéncia portadora da transmissio de resposta
deve ser de 1090 MHz.
(b) A tolerancia de frequéncia deve ser de + 3 MHz.

28.045 Polarizagio

A polarizagao das transmissdes de interrogag3o, de controlo
e resposta deve ser predominantemente vertical.

28.047 Modos de Interrogacio (Sinais no Espaco)

(a) A interrogagdo deve consistir na transmissio de dois
impulsos designadas P, eP.. Deve ser transmitido
um impulso de controlo P, imediatamente apés o
primeiro impulso de interrogacio P;

(b) Os Modos A ¢ C de interrogacgo sio definidos no
paragrafo seguinte;

(c) O intervalo entre P1 e P3 deve determinar o modo
de interrogagéo e sdo as seguintes:
Modo A 8 £ 0,2 microssegundos
Modo C 21 £ 0,2 microssegundos

(d) O intervalo entre P, e P, deve ser de 2,0 £0,15
microssegundos;

(e) A duragdo dos impulsos P, P, e P, deve serde 0,8
+ 0,1 microssegundos;

(9 O tempo de aumento dos impulsos P, P,eP, deve estar
compreendido entre 0,05 e 0,1 microssegundos;

(g) O tempo de diminui¢4o dos impulsos P, P, e P,
deve ser estar compreendido entre 0,05 e 0,2
microssegundos.

28.050 Caracteristicas das Transmissoes de Controlo
e Interrogacdo (Supressio dos Lébulos Laterais de
Interrogacae - Sinais no Espaco)
(a) A amplitude radiada de P, na antena do transpon-
der deve ser:
(1) Igual ou maior do que a amplitude radiada de
P, a partir das transmissdes dos lobulos laterais
da antena que radia P ; e
(2) A um nivel inferior a 9 dB abaixo da amplitude
radiada de P, dentro do arco de interroga-
¢do desejado.
(b) Dentro da largura do feixe de interrogagdo direc-
cional desejada (16bulo principal), a amplitude
radiada de P, deve ser dentro de 1 dB da ampli-

tude radiada de P,.

28.053 Caracteristicas da Transmissdo de Resposta
(Sinais no Espaco)

(a) Impulsos de frame. A fun¢do de res_posta deve

empregar um sinal composto por dois impulsos de

frame espagados em 20,3 microssegundos como

o codigo mais elementar; ‘
(b) Impulsos de informagdo. Os impulsos de mfonna:
¢do devem ser espagados em intervalos de 1,45

microssegundos a partir do primeiro impulso de
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frame. A designagio e a posi¢o desses impulsos

de informacdo devem ser as seguintes:

Impulsos Posigdo

(1S)
G, 1,45
A 2,90
C, 4,35
A, 5,80
C, 7,25
A, 8,70
X 0,15
B, 11,60
D, 13,05
B, 14,50
D, 15,95
B, 17,40
D, 18,85

(¢) Impulso especial de identificagdo de posigdo (SPI).

Além dos impulsos de informagio, um impulso
especial de identificago de posigiio deve ser trans-
mitido, mas apenas como resuitado de selecgio
manual (do piloto). Quando transmitido, deve ser
espagado em intervalos de 4,35 microssegundos

ap6s o ultimo impulso de frame das respostas”

somente em Modo A;

(d) Forma de impulso de resposta. Todos os impulsos

de resposta devem ter uma largura de 0,45 + 0,1
microssegundos, um tempo de aumento do impuiso
compreendido entre 0,05 e 0,1 microssegundos e
um tempo de diminuigdo do impulso entre 0,05 e
0,2 microssegundo. A variagdo de amplitude de
um impulso em relagdo a qualquer outro impulso
numa cadeia de resposta ndo deve exceder 1 dB;

(e) Tolerancia na posi¢do do impulso de resposta.
A tolerancia de espagamento de cada impulso
(incluindo o Gltimo impulso de frame) em relagdo
ao primeiro impulso de frame do grupo de resposta,
deve ser de + 0,10 microssegundos. A tolerancia
na posi¢do do impulso de identificagéo de posigéo,
em relacdo ao altimo impulso da frame do grupo
de resposta, deve ser de + 0,10 microssegundo. A
tolerancia de espagamento de qualquer impulso
do grupo de resposta, em relagdo a qualquer outro
impulso (excepto o primeiro impuiso de frame)
nio deve exceder £0,15 microssegundos;

(/) Nomenclatura dos cddigos. As designagdes de codigo
consistem em digitos entre 0 e 7 inclusive, e deve
ser composto pela soma dos indices dos impuisos
dados em 28.053 (b), utilizados da seguinte forma:

Digitos Grupo de impulsos
Primeiro (o mais importante) A
Segundo B
Terceiro C
Quarto D

28.055 Caracte
Somente com Fun¢

Fisticas Técnica
s

Oes de Modo 03 T,
(a) Resposta. O transpondA € Mog, " anspmnw
pelo monos 90v °r deve | \;

de acgive ~ . SPong,,

seguintes condicgeg ?:: ;:5:20 .Uand:;d-q :

(1) A amplitude recebigy g, Pend.ldas: :

nivelde | dB abaixo dg aml S)?Ja supeﬁorala.

P, mas nio superior a 3 qp :C'.tude recg\,b'ld%‘i

recebida de P ; img daampl-%

(2) Ou nenhum impulso ¢ recebidg pg '

1,3a 2,7 microssegundos e 0 (:nterv :
€m mais de 9 4B qualquer imptl’lls\:)l’.ex

neste intervalo; Teety)

(3)Aamplitude recebida de um sinal de ingerr .|

adequado excede em mais do que 10dg. |

da amplitude recebida de impulsos alealérli?.

quando estes n#o sdo reconhecidos pelg lm; ‘

ponder como P, P, ou P

(6) O transponder n#o deve responder S0b as segny|

condi¢Bes:

(1) A interrogagdes que no intervalo enteg

impulsos P, e P, diferem em mais de 1

microssegundos do especificado em 28,041}

(2) Ao receber um tnico impulso que no e’

varia¢des de amplitude que se aproximen:

uma condigfo de interrogagdo normal.

(c) Tempo morto. Apés o reconhecimento deum

interrogacdo adequada, o transponder nf dei

responder a nenhuma outra interrogaGﬁo"Pe}"

menos durante o tempo utilizado para a ems?

da cadeia de impulsos de resposta. Est¢ [?mpo

morto deve terminar o mais tardar em |25lmlcﬂ;;
segundos ap6s a transmissdo do altimo ImPY

de resposta do grupo; i o

(d) Supressdo. Esta caracteristica serve P 0s I6bus
se recebam respostas a interrogagoes I

ara evitdl
laterais da antena do interrogador € P o
Modo A/C resP

que os transponders em
as interrogagoes em Modo S; " o
(e) O transponder deve ser suprimido quainor -
recebida de P, seja igual ou SUP‘"erltre :
recebida de P, e exista um espago ~ sodeP a0
2,0£0,15 microssegundos. A detect® " i

inicld
, .. ra a n
é exigida como pre-requxsnto pal

ac¢do de supressdo; _ —
(f) O transponder deve sef suprimi . ,
de35+ 10 microssegundc.’s., 419
(g) A supressdo pode ser r«?imcla
duragdo dentro dos 2 microsse . -
de qualquer periodo de supres s

(h) Supressdo na presenga & "
¢é empregado numa técnicad " o @
que se conhece como «sussuITo

um PeriOdo
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_DEZ
ERIE’N'D =
: . ACAS de aeronaves em Modo A/C

ensidades de trafego- A técnica de
gm Maiores -_m» ¢ explicada no Manual sobre

~gri
(SuSSUITO im-c"“SﬁO de bordo (ACAS) (Doc.
0 Siswrg;an 1o se detecta um impulso S1 2,0 £
9863)- -

. nssegundos antes do impulso P de uma
5 Modo A ouem Modo C:
ima do MTL, 0 transponder

Qe PI ac .
I ido, conforme especificado

(1) Com ® )
Jeve ser suprim

4.1;
em 3]17 ] ,vel MTL .
o nivel MTL e ST ao ni ,
(2) Com P, a

iransponder deve Ser suprimido e deve res-
g . =
nder a ndo mais de 10% das interrogagoes
pO

em Modo A/C; )
(3)Com P, 20 nivel MTLe S, aonivel MTL -3 dB,

o transponder deve responder as interrogacoes
em Modos Modo A/C, pelo menos, 70% do
tempo; €

@) Com P, 20 nivel MTL e S1 ao nivgl MTL -6 (EB,
o transponder deve responder as interrogagoes
em Modos A/C, pelo menos, 90% do tempo.

Nota. — A acgdio de supressdo deve-se a detecgdo de
impulsos S, e P, e ndo requer a detecgdo de um
impulso P, ou P,. O S1 tem uma amplitude menor
doque o P,. Certos sistemas ACAS utilizam este
mecanismo para melhorar a detecg¢@o desejada
(28.275). Estes requisitos também se aplicam a
um transponder em Modos A/C somente quando
um S1 precede a uma interrogago em intermodo
(28.025 (a)).

() Discriminagéio por duragdio do impulso. Os sinais
recebidos com uma amplitude compreendida entre
O‘nivel de activagdo minimo e 6 dB acima desse
mivel, com uma duragdio inferior a 0,3 microsse-
izr;(loss; ;i(s)s:zv:m iniciar a acc:éo de refposta

imPulsos isolad y tr'flnSPOn.der; . excepga(? dos

S¢aproximem a(‘)’: : o Vfalrlagoes d? amplitude

Impulso solad . de um'il mterrog%ao, qua.lquer

Segundog o deye .U.ra_g:ao supeflor a 1,5 micros-

de supresszg do t miciara acgdo de resposta ou

ransponder dentro dos limites

da am 1

1t .

Nive] P “_de de sinal compreendidos entre o
deactivago mi

- degse Nivel: nimo (MTL) e 50 dB acima
0) Sup[‘essao de .

lado para Pe
e eC()s d

oer =
: reCuperagdo. O transponder deve
0sitj x
o tvo de supressao de €co, projec-
itir B
4 0peragdo normal na presenca

€ Sinais g
e - . e
er°°mpati\,el SPago. Este dispositivo deve

com isi
" cliy g, e 08 requisitos para a supressio
Sengi: a1s dados g paragrafo (e);
' 3
N ?s O recebimento de qualquer
d LT L
Oregegye %40 superior a 0,7 microsse-
€ve ser dessensibilizado numa

. Mzgaes
lmpUlso #40. Ap
8ung,

magnitude compreendida dentro de pelo menos 9 dB
da amplitude do impulso de dessensibilizado, mas
em nenhum momento, deve exceder a amplitude
do impulso de dessensibilizagdo, com excepgdo
do possivel excesso durante o primeiro micros-
segundo seguinte ao impulso dessensibilizador;

() Recuperag8o. Apos a dessensibilizagio, o receptor
deve recuperar a sensibilidade (dentro de 3 dB
em relago ao nivel de activagio minimo) dentro
dos 15 microssegundos apos a recepcdo de um
impulso dessensibilizador cuja intensidade de
sinal seja de até 50 dB acima do nivel minimo
de activagdo. A recuperagio deve ser a uma taxa
média ndo superior a 4,0 dB/us.

(m) Taxa de activagdo aleatéria. Na auséncia de sinais
validos de interrogagZo, os transponders em Modos
A/C ndo devem gerar mais de 30 respostas ndo
desejadas em Modo A ou em Modo C por segundo,
integradas num intervalo equivalente a pelo menos
300 activagdes aleatorias, ou 30 segundos, o que
for menor. Esta taxa de activagio aleatéria ndo
pode ser excedida mesmo quando todos os equipa-
mentos instalados na mesma aeronave funcionem
a niveis maximos de interferéncia;

(n) Taxa de activagéo aleatdria em presenca de interfe-
réncia de onda continua (CW) na banda de baixo
nivel. A taxa de activag@o aleatdria total em todas
as respostas em Modo A ou em Modo C néo deve
ser superior a 10 grupos de impulso de resposta
ou supressdes por segundo, em média, durante um
periodo de 30 segundos, ao funcionar na presenca
de interferéncia CW nfo coerente numa frequéncia
de 1030 £ 0,2 MHz e com um nivel de sinal de
-60 dBm ou menos.

28.057 Caracteristicas Técnicas dos Transponders
Somente com Funcdes de Medo A e Modo C - Sensibili-
dade do Receptor e Faixa Dinimica

(a) O nivel minimo de activagio do transponder deve
ser tal que as respostas sdo geradas para, pelo
menos, 90% dos sinais de interrogagao, quando:
(1) Os dois impulsos P& P, constituintes de uma
interrogagdo sdo de igual amplitude € ndo se
detecte P2; €

(2) A amplitude destes sinais é nominalmente
71 dB abaixo de 1 mW, com limites entre
69 dB e 77 dB abaixo de 1 mW. |

(b) As caracteristicas de resposta € supressio sao apll?
caveis quando a amplitude recebida de P'l es~ta
compreendida entre 0 nivel minimo de activagao
e 50 dB acima do mesmo; 5] &

(c) A variagao do nivel minimo de activagao enfre
modos nio deve exceder | dB paraas separagoes
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nominais entre impulsos e as larguras nominais
dos impulsos.

28.060 Caracteristicas Técnicas dos Transponders
Somente com Funcdes de Modo A e Modo C — Taxa de

Resposta

(a) Todos os transponders devem ser capazes de gerar
continuamente pelo menos 500 respostas por
segundo para uma resposta codificada de 15
impulsos. As instalagGes de transponders utilizadas
exclusivamente abaixo de 4500m (15000 pés), ou
abaixo de uma altitude menor estabelecida pela
autoridade competente, ou estabelecida por acordos
regionais de navegagdo aérea, e em aeronaves com
uma velocidade verdadeira maxima de cruzeiro nio
superior a 175 nés (324 km/h) devem ser capazes
de gerar pelo menos 1000 respostas por segundo
para uma resposta codificada de 15 impulsos
durante um periodo de 100 milissegundos. As
instalacGes de transponders que funcionam acima
de 4500m (15000 pés) ou em aeronaves com uma
velocidade verdadeira maxima de cruzeiro superior
a 175 n6s (324km/h), devem ser capazes de gerar
pelo menos 1200 respostas por segundo para uma
resposta codificada de 15 impulsos durante um
periodo de 100 milissegundos;

(b) Controlo do limite de taxa de resposta. Para proteger
0 sistema contra os efeitos de uma interrogagéo
excessiva do transponder, para prevenir que res-
ponda a sinais mais fracos quando uma taxa de
resposta pré-determinada é alcancada, deve ser
incorporado no equipamento um controlo do limite
de resposta do tipo de redugdo de sensibilidade.
A amplitude desse controlo deve permitir, no
minimo, um ajuste por forma a limitar as respos-
tas a qualquer valor entre 500 e 2000 respostas
por segundo, ou a taxa maxima de respostas se
for inferior a 2000 respostas por segundo, inde-
pendentemente do nimero de impuisos de cada
resposta. A redugdo de sensibilidade superior
a 3 dB nio tera efeito até ser excedido 90% do
valor seleccionado. A redu¢do de sensibilidade
deve ser pelo menos 30 dB para taxas superiores
a 150% do valor seleccionado.

28.063 Caracteristicas Técnicas dos Transponders
Somente com Func¢des de Modo A e Modo C — Atraso e
Instabilidade das Respostas.

O intervalo de tempo entre a chegada, no receptor do
transponder, do bordo anterior de P3 e a transmissdo do bordo
frontal do primeiro impulso da resposta deve ser de 3 +£0,5
microssegundos. A instabilidade total do grupo de cédigo do
impulso de resposta, a respeito de P3, ndo deve exceder 0,1
microssegundos para os niveis de entrada do receptor entre 3

dBe50dB acima do nive| minj
n
do atraso entre os modos nos Quaig Ay |
responder nj ‘ e g
p nNao devem €Xceder 2 mig an&ponder »
3 i

Somente com Funcdes de Modo A € Modo
de Resposta

sequéncia de quatro digitos, de acord

DIA !
ARIg DA Ry §
Up,

mo .
e aciyggg !

I Lo,
28.065 OS5 Qung, Ry

= p:rf,
B € 0 my ¢

. od P
(a) A poténcia de i : ¢ Tl‘abamu y
P1co do impygq disnar 1
da antena da linha de trangm; po""’e'no i
Mmiss3g Ry
de've Ser pelo menos 7| d Doty |
acima de | N
el W, excepto quando, e
de transponder utilizadas exclusiy msmi‘a{
de 4500m (15000 pss) o e
Pes), ou abaijxg de um, "
menor estabelecida pela autoridage oy, ..
) m
por acordos regionais de navegacs Pﬂmm
o €gacio e,
ser permitida uma poténcia de pico doiy h
. . Pl
d|§p0~mvel 10 extremo da anteng dg {inha de g |
m~ 18830 'do transponder de pelo menog 185 8,
nao mais de 27 dB acima de | W.

Nota. — Qs dispositivos ndo transponder que emjiz|
sinais espontaneos num veiculo de superficeg
aerodromo devem poder operar com uma palén
de saida minima mais baixa, conforme espit
cado em 28.360 (c).

(b) A poténcia de pico do impulso especificadien
28.0650(a) deve ser mantida numa taxa de respss
de codigo 0000 a uma taxa de 400 resposisp
segundo até a uma taxa maxima de 1200'rtzsp0;103J
por segundo, ou um valor maximo mfenora:ll,

acidads

respostas por segundo, conforme as cap
do transponder.

Transponde®

28.067 Caracteristicas Técnicas dos C_.cédigﬂﬁ

s e
a interrogasi’

(a) 1dentificagdo. A resposta a um i gt

Modo A é composta pelos doi? im
especificados em 28.053 (_a) ,Ju.ma "
impulsos de informagdo (Codigo
especificados em 28.053‘ (b)- i T
Nota. — A designagdo de codigo em

mente €0M®
m Modo?

T seleccio

2di deve s )
() O codigo em Modo A o dispon "

mente a partir dos 4096 co ey b
(c) Transmissdes da altitude de prBSm it pelosda)l
interrogagdes em Modo C é €0 spem 3053 (iie
impulsos de frame especif]cad?0 digitﬂ” i
Quando se dispde de in}"tormﬂ@a fo
altitude de pressdo, 03 et
especificados em 28.053 (b)
transmitidos;

(d) Os transponders d

: )
os impuls
para remover . d frame qu

para manter 0S impulso
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+osiciio de 28.0670(¢) na resposta &
gj

- em Modo C- '
Py rmagdo devem Sef automatica-

(e 0s imP leccionados por um conversor analégico_
mente 5 ctado auma fonte de dados de altitude
digital ‘ioni bordo da aeronave, referenciados ao
e pressaf” gtrico de 1013,25 hectopascais.
gjuste a!un:e de pressdo de 1013,25 hectopascais
/) O a:iJ:nte 229,92 polegadas de mercurio.
y ?ql:wde pressdo deve ser reportada por incremen-
Aalltlmuel_OOI pés mediante a selecgdo de impulsos
- am n(; Apéndice a este capitulo;
qu? ﬁ.gurdigital seleccionado deve corresponder
& Odzifrlf?ie uma margem de tolerancia de = 38,1m
(125 pés), para uma probabilidade de 95%, a
nformagdo da altitude de pressdo (referenc1a.do
parao ajuste altimétrico de 1013,25 hectopascais),

utilizada a bordo da aeronave para aderir ao perfil

cumprd @

. ogacal:
mlefr 5 d infb

m ulsos d€

Nota

de voo autorizado.

18,070 Caracteristicas Técnicas dos Transponders
somente com Fungdes de Modo A e Modo C — Trans-
missio do Impulso Especial de Identificacido de Posicdo
(SPY).

Quando necessario, deve ser transmitido este impulso
nas respostas em Modo A, conforme especificado
em 28.053 (c), por um periodo de tempo com-
preendido entre 15 e 30 segundos.

073 Caracteristicas Técnicas dos Transponders
Simente com Fungdes de Modo A ¢ Modo C — Antena
(@) O sistema de antena do transponder, quando ins-
talado numa acronave, deve ter um diagrama
de radiagéio essencialmente omnidireccional no
plano horizontal;

()0 dia iaca i
' grama.de radiagdo vertical deve ser nominal-
d tnte equivalente ag de um monopolio de quarto
€onda no plang do solo.

8475 ¢
aracterist; n s
Terresy Ceristicas Técnicas dos Interrogadores

& So
(@) Fre l:f "¢ com Fungges Modo A e Modo C
duencia de repeticao da interrog

Cla max;
d max.lma de repeticao da inte
€450 Interro,

M teduzir 59
Tansponder
todos gg inte

®quéncig 4

acdo. A frequén-
rrogagdo deve ser
gfagﬁes por segundo;

Minimo g activag
aalta interferanc
Togadores deve
(.3 Tepeticio possi
ticas de apresenta

Mteng > termogador ¢ v
e
o) P“‘énci i m‘pl'egados;

ra lad
s a. A g .
Cia g o fim de minimizar a interfe-

o desnecessaria do
ia mitua resultante,
m utilizar a menor
vel compativel com
¢do, largura de feixe
elocidade de rotacdo

Aahteng g

€My R
B . .
adores,d POtencia aparente radiada
Ve ser reduzida para o valor

mais baixo compativel com a taxa exigida ope-

racionalmente por cada uma das localizagdes do
interrogador;

(d) Quando a informagio em Modo C ¢ utilizada a
partir de aeronaves que voam abaixo dos niveis
de transigdo, deve ter-se em conta o ponto de
referéncia de pressio do altimetro.

Nota. — A utilizagdo do Modo C abaixo dos niveis
de transicdo deve estar de acordo com o critério

de que 0 Modo C pode ser empregado em todos
os ambientes.

28.077 Diagrama de Campo Radiado do Interroga-
dor

A largura do feixe da antena direccional do interrogador
pela qual se irradia P3 nfo deve ser maior do que
a requerida para o seu funcionamento. A radiaggo
dos lébulos lateral e posterior da antena direccional
deve ser de pelo menos 24 dB abaixo do maximo
da radiagio correspondente ao lébulo principal.

28.080 Supervisdo do Interrogador

(a) A precis@o na distincia e azimute do interrogador
deve ser controlada com uma frequéncia suficiente
para garantir a integridade do sistema.

Nota. — Os interrogadores que esto associados com
o radar primario e operam conjuntamente com
esse dispositivo; podem utilizar o radar primario
como dispositivo monitor; por outro lado, deve
ser necessario contar com um monitor electrénico
de distancia e azimute.

(b) Além do dispositivo monitor de disténcia e azimute,
deve ser previsto um controlo continuo dos demais
parametros criticos do interrogador terrestre para
detectar qualquer degradago das caracteristicas
de actuagiio que exceda as tolerancias permitidas
do sistema e para proporcionar uma indicagdo de
semelhante ocorréncia.

28.083 Radiacdes e Respostas Espurias

(a) Radiagdes esprias. A radiagio CW ndo deve exceder
76 dB abaixo de 1 W para o interrogador ¢ 70 dB
abaixo de | W para o transponder;

(b) Respostas espurias. A resposta dos equipamentos de
bordo e terrestres a sinais nio compreendidos no
passo de banda do receptor deve ser pelo menos
60 dB abaixo da sensibilidade normal.

PARTE E: CARACTERISTICAS Dp SISTEMA
DE RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA (SSR)
— SISTEMAS COM CAPACIDADE DE MODO S

28.090 Caracteristicas dos Sinais no Espaco da Inter-
rogaciao

Os paragrafos seguintes descreve
que se podem esperar que aparegam naan

m os sinais no €spaco
tena do transponder.
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Nota. — Como os sinais podem ser corrompidos durante
a sua propaga¢do, algumas tolerancias de duragfo,
separagdo e amplitude dos impulsos de interroga-
¢80 sdo mais restritas que as correspondentes aos
interrogadores descritos em 28.143 (s).

(a) Frequéncia portadora da interrogagfo. A frequéncia
portadora de todas as interrogagdes (transmissdes
de ligagdo ascendente - uplink) das instalagdes
terrestres com capacidade de Modo S deve ser
de 1030 +0,01 MHz;

(b) Espectro de interrogagdo. O espectro de interrogagio
em Modo S sobre a frequéncia portadora nio deve
exceder os limites especificados na seguinte figura.

-19dB

-31dB

1
[e——— 20 MHz —»L—mum__>
I

-38dB
I

[ OMy ——— P ———— O s —————>]

-43dB

S0 MHz ¢I< 50 MHz >
1

—

4748
80 Mz »le 60 MHz J
PR o I

YT

Nota. — O espectro de interrogagdo em Modo S é
dependente dos dados. A largura maxima do
espectro corresponde a uma interrogagdo cujos
binarios sdo todos UM's.

(c) Polarizacdo. A polarizag3o das transmissdes de

interrogacdo e de controlo deve ser nominalmente
vertical;

(d) Modulagdo. Para as interrogagdes em Modo S,
a frequéncia portadora deve ser modulada por
impulsos. Além disso, os impulsos dos dados, P,
devem ter uma modulagdo interna de fase;

(e) Modulagdo por impulsos. As interrogagdes em
intermodo e em Modo S sdo compostas por uma
sequéncia de impulsos, conforme especificado
em 28.090 (i) e nas Tabelas 3-1, 3-2, 3-3 ¢ 3-4
contidas no Apéndice ao Capitulo 3 do Volume
IV do Anexo 10 a Convengdo de Chicago.

Nota. — Os impulsos de 0,8 microssegundos utilizados
nas interrogagdes em intermodo e em Modo S sdo
idénticas em forma aos utilizados nos Modos A e
C definidos em 28.047.

(/) Modulagio de fase. Os impuisos P6 curtos (16,25
microssegundos) e longos (30,25 microssegundos)

2.8.090 (e) devem ter
diferencia| bindrig inte o

&5 . g i
S0¢s de fase da Portadory dconslslindo Gde.@f'

4 megabits por segundg, 0 aun

(2) Duraci : % Uy,
¢ao da inversyg ¢ %

e. fase, A dur ;
11ora 0,08 Migrg %
(ou retardar) . B
transicsp, Duray
aplicar Nenhyp,

de fase deve Serinfe
a fase deve avangar
em toda a regjgo de
de fase nio se deve

de amplitude.
Nota. — A duracgo Minima gy iNveres %
ndo é especifi Yoo g
pecificada. No entanto, n .. |

devem satisfazer-se og requisitog he 288:)];@.':.

(h) Relagdo de fase. A tolerancia ng relagﬁg. d'axﬂ
i [xt

de 0 e de 180° entre «elementogy SUCessivy %
tl

4

teat

4 n’l(](ml1

inversdo de fase de sincronizagio (28 gy i

impulso P6 deve ser de + 50, "

Nota. — No Modo S um «elementon ¢ o inteys)
de portadora de 0,25 microssegundos eg,|
possiveis inversdes de fase de dados,

(1) Sequéncias de impulsos e de inversdes de fa
interrogagdes devem ser constituidas pelasseq:
cias especificas de impulsos ou de inversist
fase descritas em 28.090 (d);

() Interrogagdes de chamada geral em Modos A
Esta interrogagdo deve ser constituida ports
impulsos: P,, P,, P, como indicado na Figw}
contida no Apéndice ao Capitulo 3 do Voluw
IV do Anexo 10 & Convengdo de Chicag? Us

ou dois impulsos de controlo (somente P 0“0[:1
e P,) devem ser transmitidos utilizando um::w
figuragdo de antenas separadas }?afa SUPTébulm
respostas das aeronaves qué estejam 105
laterais da antena do interrogador. e
Nota. — A interrogagdo de chamada ger(;aOAou ob
A/C/S resulta numa resposta em o
C (em fungdo da separagao entr
a partir de um transponder €m o
nio reconhece o impulso PO jur
Modo S reconhece 0 impulso ar% ™
resposta em Modo S g Mot®

te €l
al somen™=
(k) Interrogacdo de chamada gera’ =" Jenticad inte

A/C. Esta interrogagdo deve se:j :)S A5

gagfo de chamadt gerel M(c)ieva ser utililaent'p

quando um impuls; ;;J::ch; adag? ::1 :&:dm-

et
Zl:em Modo C deum transpo” z; 00 imp::).
O transponder em Modo S r¢° _nwrrogaw .

x nde aestd! ife

P, curto € nao respo _

g .Os!
(1) Intervalos entre lmpuls?s finidos é
impulsos P,, P, ¢ Ps sdo 03 )
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N

e os impulsos P, € R,

PN

O intervalo entr

+0,05 microssegundos_ |
, 1s0s. As amplitudes relativas

p. e P, deve estar de acordo
itude de P, ndo deve diferir

litudes dos iMP*

|

8.050. A amp . .
o de | dB da amplitude de P;

B Modo S. A interrogagdo em Modo

de o indicado na Figura 3-4 contida no Apen‘-
ch::r: Capitulo h3 do Volume IV do Anexo 10 &
10 de Chicago.

Iggtr;ff%i?nfpulso P, é precedido por um pzr P,-P,
que suprime as reSPOStaS'dOS trfnsp_on ffrs_ el
Modos A/C para evitar distorgdes sincronicas
devidas a activacdo aleatoria proveniente de
interrogag0es em Modo S. A inversdo de fase
de sincronizagdo dos impulsos P ¢ o sinal de
temporizagdo para a demodulagéo de uma série
de intervalos (elementos) de 0,25 microssegundos
de duragdo. Esta série de elementos ¢ iniciada
0,5 microssegundos apds a inversado de fase de
sincronizagdo e termina 0,5 microssegundos
antes do bordo posterior de P,. Cada elemento
pode, ou ndo, ser precedido por uma inversdo
de fase para codificar os seus valores binarios
de informagdo.

{o) Supressdo de 16bulos laterais em Modo S. Os impul-
sos P, devem ser utilizados nas interrogacdes de
chamada geral somente em Modo S (UF=11, ver
28.110) para evitar respostas das aeronaves nos
I6bulos laterais e posteriores da antena (28.090
(5)) Quando utilizados, os impulsos PS5 devem
Ser transmitidos através de um diagrama distinto

da radiagdo da antena.

Nota. — A accdo de P, € automatica. Sua presenga,

- . .
¢Cde suficiente amplitude no local de recepcéo,
m ' 3 i i
: as(;z?ra ainversdo de fase de sincronizagio de
0 .
i ¢ Impulso P, pode ser utilizado com outras
ai Nerrogacdes em Modo S.
Versdo de fase de sincronizacj [ a
g ] cronizago. A inversdo de
o u 1ai i
. pulso P ¢S€raainversio de fase de sin-
£d0. Deye constituir g re

Para as sy
bsequentes Operagdes do transponder

Telacionag
4%as com a %
ﬂi} InvET550 de fas a lnIETrOgagao;

e :
de dadog ey de dados. Cada inversio de fase
empo XO,;SOCOrrer apenas num intervalo de
oy Werior , N )i’0‘02 microssegundos (N igual
Nizagy ’ alpos ainversio de fase de sincro-
u ;
So P, de 16,25 microssegundos

deVe

s con er nn s

Gados, (y implLilus Maximo 56 inversdes de fase de
COnte -y o p? de 30,25 microssegundos deve
O iy, M0 12 inversges de fase de dados.

Cleme
nto - :
»OUsseja, o intervalo de tempo

feréncia de tempo

g imp

d) Modulagdo. As respostas em M

de 0,25 microssegundos apds a Gltima posigdo de
inversdo de fase de dados, deve ser seguido por
um intervalo de espera de 0,5 microssegundos.
Nota. — O intervalo de espera de 0,5 microsse-
gundos apos o altimo elemento impede que o

bordo posterior de P6 interfira com o processo
de demodulagio.

(r) Intervalos. O intervalo entre os impulsos P, e P,

deve ser de 2 £ 0,05 microssegundos. O intervalo
entre o bordo anterior de P2 e a inverséo de fase
de sincronizaco de P6 deve ser de 2,75 £ 0,05
microssegundos. O bordo anterior de P6 deve
estar em 1,25 + 0,05 microssegundos antes da
inversdo de fase de sincronizago. P, se trans-
mitido, deve ser centrado na inversio de fase
de sincronizagfo; o bordo anterior de P, deve
ocorrer em 0,4 + 0,05 microssegundos antes da
inversdo de fase de sincronizagiio;

(s) Amplitude dos impulsos. A amplitude de P,ea

amplitude do primeiro microssegundo de P,

devem ser superiores 4 amplitude de P menos

0,25 dB. Como caracteristica exclusiva dos tran-

sientes de amplitude associados com as inversdes

de fase, a variagdo de amplitude de P, deve ser
inferior a 1 dB e a variagdo de amplitude entre

os elementos sucessivas de P, deve ser inferior a

0,25 dB. A amplitude irradiada de P, na antena

do transponder deve ser:

(1) 1gual ou maior & amplitude irradiada de P a
partir das transmissdes dos lobulos laterais da
antena que irradia P; e

(2) De um nivel inferior a 9 dB abaixo da ampli-
tude irradiada de P, dentro do arco desejado
de interrogacéo.

28.093 Caracteristicas dos Sinais no Espago de Respostas
a) Frequéncia portadora de resposta. A frequéncia

portadora de todas as respostas (transmissoes de
ligagdo descendente - downlink) dos transponders
com capacidade em Modo S deve ser de 1090 £
1 MHz;

b) Espectro de resposta. O espectro de resposta em

Modo S sobre a frequéncia portadora ndo deve
exceder os limites especificados na Figura 3-5
contida no Apéndice ao Capitulo 3 do Volume IV
do Anexo 10 a Convengdo de Chicago;

¢) Polarizag#o. A polariza¢do das transmissoes de res-

posta deve ser nominalmente vertical;
odo S devem ser

compostas por um predmbulo e um bloco de

dados. O preAmbulo deve ser uma sequéncia de

4 impulsos ¢ o bloco de dados deve ser submetido
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a uma modulagéo binaria de impulsos em posicao
a uma taxa de dados de 1 megabit por segundo;
e) Forma dos impulsos. As formas dos impulsos devem

(b) Dados de fesposta, ()

0 .
Posto por 56 ou 117 bits de dadmd%t
ed

ser as definidas na Tabela 3-2 contida no Apén- ;2:;E;Scdasszogdm()dma?ﬁo bin;i(:as rfl"'m’;:‘
dice ao Capitulo 3 do Volume 1V do Anexo 10 em 28,093 (i, Si:}e resp.osta’ C{)n:olm!&ulﬁi;
a Convencéo de Chicago. Todos os valores sdo primeira metade doq}ler "Mpulsg :2:?’“‘
indicados em microssegundos; um UM binario e qu:l"terva‘lo de ere;,:m'
J) Respostas em Modo S. As respostas em Modo S na segunda metade dejse: iy T‘
devem ser as indicadas na Figura 3-6 contida no binario; Presenty i zéi-
Apéndice ao Capitulo 3 do Volume 1V do Anexo (¢) Numeragao dos bits. Os bits deve '
10 a Convengéo de Chicago. O bloco de dados pela ordem da sua trangm; " gy

em respostas em Modo S € composto por 56 ou

$sdo, COmeggyy, 5
112 bits de informacio;

bit 1. A menos que por indicagg " ‘k
Onsy

dificadog POr e |
I codificadg medi:;i!

0s valores numéricos cq

(campos) de bits devem se

uTna notagdo de binarios positios € 0 pria|

bit transmitido deve ser o bit mais signif I:-:,i'-

(MSB). A Informagdo deve ser codiﬁca;zIn l

campos constituidos por | bits pelo menos, A

Nota. — Na descrigdo dos formatos em Modo $ 0|
valente decimal do c6digo binério constituido pela seqy;

de bits num campo € utilizado como designador da fngat
campo ou de ordem.

g Intervalos entre impulsos. Todos os impulsos de res-
posta devem iniciar apés um multiplo definido de
0,5 microssegundos a partir do primeiro impulso
transmitido. A tolerancia deve ser em todos os
casos de = 0,05 microssegundos;

h) Predmbulo de resposta. O predmbulo deve ser com-
posto por quatro impulsos, cada um com uma
duragdo de 0,5 microssegundos. Os intervalos
entre o primeiro impulso transmitido e o segundo,
terceiro e quarto devem ser de 1, 3,5 e 4,5 micros-
segundos, respectivamente;

i) Impulsos de dados de resposta. O bloco de dados

28.097 Estrutura de Dados em Modo S — Formaix
das Interrogacdes e Respostas em Modo S

Nota, — Um resumo de todos os formatos de interrogis
e resposta em Modo S é apresentado nas Figuras 3TeH

de resposta deve iniciar 8 microssegundos apos
o bordo anterior do primeiro impulso transmitido.
Deve ser atribuido a cada transmissdo intervalos
de 56 ou 112 bits de 1 microssegundo de duragéo.
Deve ser transmitido um impulso de 0,5 micros-
segundos durante a primeira ou a segunda metade
de cada intervalo. Quando um impulso transmitido
na segunda metade de um intervalo € seguido por
outro impulso transmitido na primeira metade do
intervalo seguinte, os dois impulsos devem ser
combinados e deve ser transmitido um impulso
de um microssegundo;

(i) Amplitudes dos impulsos. A variagdo de amplitude

entre um impulso e qualquer outro impulso de
resposta em Modo S ndo deve exceder 2 dB.

contida no Apéndice ao Capitulo 3 do Volume IVdﬁl

Anexo 10 a Convengio de Chicago. Um resumo de’ todosts

campos nos formatos ascendentes e descendentes egﬂ:(;'t:

Tabela 3-3 e um resumo de todos 0s subcampos ¢ @

Tabela 3-4 do referido Apéndice.

(a) Campos essenciais. Cada :

deve conter dois campos essencia
um descritor que deve definir €X¢ -
formato da transmiss&o. Este deve .aPO o |
inicio da transmissdo qualquer quelsejiampos
Os descritores s80 designados pelos Jink) O f
(formato de ligagdo ascenden'®” JZoWnIink),O
(formato de ligagao descandent:e; o ca &
segundo campo essencial deve . goe™
24 bits presente no fina

. §
transmissdo em Mot :
is. Um delst
jusivamente’

7
| de cada gransmt aridade
a informasd®

_ a
28.095 Estrutura de Dados em Modo S - Cedificacio Em todos 0s formatf‘;s_ie:ieiigacﬁo dg:oco
i niao pde™
de Dados 3 . 3l meniS ?ngrmacﬁo de parida®® cador &
(a) Dados de interrogacao. O bloco de dados de lﬁnte.r~ se sobrepde a In 5 () on o ident! et osiE
rogagio deve ser constituido por uma sequéncia da aeronave (28-

8.100 (@) JooP

ici . ocom de

de 56 ou 112 elementos de dados posicionados interrogador de acordp (ondercs? Jparide
apos as inversdes de fase de dados do impulso P6 nadores devem sen?j e © terr0g3 Or)c.leve of

. . = o = J
(28.090 (q)). A inversdo de fase da portadora de (pandade/,denuﬁc:te - cod ﬁcaGaoa fun?o"’s
180° anterior a um elemento deve caracterizar a Nota. — O espago restampos o nissio- i i sﬂ;

= V.
esse elemento como UM binario. A ausencia de utilizado para transm.mr 0s fico de campodos deve
especificas, um conjunto €spe Mo

uma inversdo precedente de fase deve designar

s de missdo o™
um ZERO binério;

deve ser prescrito. Os camp@




| pE JULHO DE 2014

3123

a4~ DE?2
ERIE’N'o 2
= Os subcampos podem ser

as letras.
.gnadores de d;’ missdo. Os subcampos em Modo S
deSl 0S e
d s camP &g |etras.
idos 1O trés
incluld":r Jesignadore® je e o ascendents —
e

o™ "y Formato

Y

1o de ligagdo ascendente (de 5 bits de
de fon'na to, excepto no formato de 24, onde tem
comprime” n:prim ) deve ser utilizado como
ts de €O
rmato ' y
em Modo S e a sua codificagdo
dicado na Figura 3-7 contida no
tulo 3 do Volume IV do Anexo

ento

20 de ligagdo ascendente em todas

gescritor de f0
yacoes

g5 interrogaco®
deve ser como 1N
s nandice a0 Capl
T(;; Convengdo de Chicago;

. Formato de ligagio descendente. Este c?lmpo

(c) DF: omato de 1igasao descendente (de 5 bits de
gszrimento, excepto no formato de.2.4, onde tem
7 bits de comprimento) deve ser utilizado como
descritor de formato de ligagdo descendente em
todas as respostas em Modo S e a sua codificagdo
deve ser como indicado na Figura 3-8 contida no
Apéndice a0 Capitulo 3 do Volume 1V do Anexo
10 a Convengdo de Chicago;

(d) AP: Enderego/paridade. Este campo de 24 bits
(33-56 ou 89-112) deve ser utilizado em todos
os formatos de ligagdo ascendente e nos formato
até a0 momento definidos de ligagdo descendente,
excepto nas respostas somente de chamada geral,
DF=11. O campo deve conter a paridade sobre-
posta a0 enderego de aeronave em conformidade
com 28.100 (d);

e) P1: Paridade/identificador de interrogador. Este
campo de ligagdo descendente de 24 bit (33-56
ou89-112) deve conter a paridade sobreposta ao
C(’_digo de identidade de interrogador em confor-
Midade com 28.100 (d) e deve ser incluido em
tSO’dSSFiS] lreSpostas,. de. chamada geral em Modo
DF17 oy E:(is Sinais espontaneos ampliados,
-, chamada_] 8. Se se trata de uma resposta a
chamadq 1gg,eralgeral em Modos A/C/S, ou a uma
CLOg 110 somente em Modo S com campo

\ (h)) e campo IC (28_1 10 (C)) =0, ou

Consty de sina:
Sinais espontine i
: os de aqu
aMpliadgs (28.183 quisi¢do ou

deven, ser 0 a28.187), os Cédigos 11 e SI

"P260 12 atrip

190 atribyig e codificaggo. O espago

X Sem‘: (:ie codificaciio deve conter todos
gUndo ¢ . .

g etransponders ansmitam os interrogadores

“tngg, o egpg,

Mider, o s

Py, OO nzg

Pago d : N
b 1 ¢ codificagiio que nesta secio

atribyj .
e, MOAC AgUldo ®Sta reservada para outras
Yigos 44 > datalink, et

x 0 coqj B o
fdo dg Codi '89S N0 atribyidos. Uma atribui-

dev . 120 2ero em
€ingj todos os campos definidos

ar que
T Nenhuma accgg g exigida pelo

campo. Além disso, os cédigos ndo atribuidos
dos campos devem indicar que nenhuma acgéo
€ necessaria;

(h) Formatos reservados para uso militar. Os Estados
devem assegurar que os formatos de ligagdo ascen-
dente sdo utilizados unicamente em interrogacdes
direccionadas de forma selectiva e que as trans-
missdes de formatos em ligacdo ascendente ou
descendente ndo excedam os requisitos de poténcia
RF, taxa de interrogacéo, taxa de resposta e taxa
de sinais espontaneas, do Anexo 10;

(i) Através de investigagio e de validag@o, os Estados
devem garantir que as aplicagGes militares nio
devem afectar indevidamente o actual ambiente de
Operagoes da Aviagdo Civil de 1030/1090 MHz.

28.100 Estrutura de Dados em Modo S — Proteccdo
Contra Erros

(a) Método. A codificagio de verificagdo de paridade
deve ser utilizada nas interrogagdes e respostas
em Modo S para proporcionar protecgio contra
a ocorréncia de erros;

(b) Sequéncia de verificago de paridade. Uma sequéncia
de 24 bits de verificagdo de paridade deve ser gerada
pela regra descrita no paragrafo seguinte e deve
ser incorporada no campo formado pelos tGltimos
24 bits de todas as transmissdes em Modo S.
Os 24 bits de verifica¢do de paridade devem ser
combinados com a codificagdo de endereco ou
com a codificago do identificador de interrogador
conforme descrito em 28.100 (d). A combinagdo
resultante forma o campo AP (enderego/paridade,
28.097 (d)) ou o campo PI (paridade/identificador
de interrogador, 28.097 (¢);

(c) Geragio da sequéncia de verificagdo de paridade.
A sequéncia de 24 bits de paridade (p,, P, ,..., P, W)
deve ser gerada a partir da sequéncia de bits de
informagdo (m,, m, ,..., m,), sendo k igual a 32
nas transmissdes curtas e igual a 88 nas transmis-
sBes longas. O codigo deve ser gerado através do
seguinte polinémio:

Gx)=1+x+x°+ X124 X3+ x4+ xP + x'0+x'7+x
+ Xl9 + XZO + XZI + XZZ + x23 + x24
Ao aplicar a algebra binaria a este polinémio, x*[M(x)]
é dividido por G(x), sendo M(x) a seguinte sequéncia
de informagao:
m, +m_x+ m, X%+t m, x*! .
e o resultado é um quociente € cujo resto R(x) é um poli-

nomio de grau inferior a 24. A sequéncia de bits formada por

esse resto representa a sequéncia de verificagdo de paridade.
i i i de | a 24, representa 0

O bit de paridade P; para. qual.quer

coeficiente de x** no polinomio R(x).
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Nota. — O resultado da multiplicagiio de M(x) por x* ¢

equivalente a acrescentar ao fim da sequéncia 24 bits ZERO.

(d) Gerago dos campos AP e PI. Para ligacio ascen-

dente deve ser utilizada uma sequéncia de ende-

rego/paridade distinta da sequéncia para ligacdo
descendente.

Nota. — A sequéncia de ligagdo ascendente é adequada
para a descodificag@o do transponder. A sequéncia de ligagdo
descendente facilita a correc¢io de erros na descodificacdo
de ligagdo descendente.

O codigo utilizado para gerar o campo AP de ligagdo
ascendente deve ser obtido do enderego da aeronave (28.103
(1)), do enderego de chamada geral (28.103 (m)) ou do enderego
de radiodifusdo (28.103 (n)).

O codigo utilizado para gerar o campo AP de ligagdo
descendente deve ser obtido directamente a partir da sequéncia
de 24 bits de enderego em Modo S (al, a, ,..-, a,,), sendo a o
i-ésimo bit transmitido no campo de enderego de aeronave
(AA) de uma resposta de chamada geral (28.110 (r)).

O codigo utilizado para gerar o campo Pl de ligagdo
descendente deve ser obtido por uma sequéncia de 24 bits
(a; a,,.... a,,), onde os primeiros 17 bits sdo ZERO, os trés
bits seguintes sdo uma réplica do campo de etiqueta de codigo
(CL) (28.110 (h)) e os tltimos quatro bits s3o uma réplica do
campo de codigo de interrogador (IC) (28.110 (c)).

Nota. — O codigo PI ndo € utilizado nas transmissdes de
ligacdo ascendente.

Uma sequéncia modificada (b, b, ,..., b,,) deve ser utilizada
para geracdo do campo AP de ligagdo ascendente. O bit b, €
o coeficiente de x**' no polinomio G(x)A(x), sendo:

A)=ax?+ax?+..+a,

e G(x), conforme definido em 28.095 (b).

No enderego de aeronave, ai serd o i-ésimo bit transmi-
tido no campo AA de uma resposta de chamada geral. Nos
enderecos de chamada geral e de radiodifusgo a serd igual a
1 para todos os valores de i.

(e) Ordem de transmissdo em ligagdo ascendente. A
sequéncia dos bits transmitidos no campo AP de
ligacdo ascendente é:

t+1,t+2..4+24
onde o0s bits sdo numerados segundo a ordem de
transmissdo, comegando em k + 1.
Nas transmissoes de ligag8o ascendente:
t+=b ®p,
onde «®» prescreve a adigdo demodulo2:i=1¢
o primeiro bit transmitido no campo AP.

(/) Ordem de transmissdo em ligagdo descendente. A
sequéncia dos bits transmitidos nos campos AP

e Pl de ligagio descendente €:

Lk-*l.tk+2 tk4-2A

onde os bits sdo numerados segundo a ordem de
transmissdo, comegando com k+1.

§
i
#
¢

DIAR,
0 D i
AREP' |
Uy, !

{

\

Em transmjsgs
missgeg de
18agdp g

t—:scendeﬂlE
Creve aad: i '

. . adl ~

O primeirg a

bit transmitido n: Mddy), 1-_;§.l;
28.103 Protocolo Geral -
e N

s i g
M SPonder deye g, inici, M

; ponder SSR e, Modo § oy
fnterrogag;ﬁo. 0] transponde
interrogacgio e determinar Se es

Se aceite, deve processar a inte

F {Ei!

de Int 3}
erro acig. ' 1

l'econhe“‘ i

ey
T deve eng, gy
ta d N

OV Seriy
l‘roga;io T ?Lrl.

e
» s¢ for o caso, gerar umg Tesposta, Q) iy |
M Cehab
Lt

transac¢do termina quando:

M Qualguer uma das condigges neces;
a aceitagdo ndo ¢ satisfeita; oy

(:2) Uma interrogagdo ¢ aceite mas transpogy

(1) con"lpletou 0 processamento da intemm‘ :
aceite ne~.10 sendo necesséria uma fespos
necesséria; ou

(ii) concluiu a transmissdo de uma resposta

Um novo ciclo de transacgéo do transponderry
deve ser iniciado até terminado o ciclo anti

(b) Reconhecimento da interrogagao. Os transponks

SSR em Modo S devem ser capazes de recoik

cer os seguintes tipos distintos de interrogais

(1) Modos A e C;

(2) Intermodo; €

(3) Modo S.

Nota. — O processo de reconhecimento é depen
do nivel de entr‘ada do sinal e de um determinado lc
dindmico (28.200). . . o Mook

(c) Reconhecimento das interrogagoes ol
e Modo C. Uma interrogagdo em M: i
Modo C devem ser reconhef:idos quz: r:qui _
de impuisos P,— P, que satisfagam
de 28.047 é recebido quan
um impulso P, que tenha .um
a um nivel de 6 dB abaixo
ndo for recebido dentro d’e um
e 2,3 microssegundos apios 2 s
P,. Se um par de S“pressaq{ile;ro;aqﬁoe Moiff
simultaneamente com o l-dade do tran® N v
A ou em Modo C, 2 capafl l 0ga¢io o ¢¢
deve ser suprimida. Uma intefT egm
ser reconhecida em Modo A 04

Séﬁ&s [r\-q

dentt
a0

aam e deh
da amplite® " ¢

" ; .
transponder esta em SUPTCSS‘[‘: do %0 r;:ve
interrogag@o em ModoA€® anspO ef ‘nas
nhecidas simultaneamente 050 om0 $° afﬂa
completar o ciclo de traﬁsacﬁ’ogaqﬁo o ﬂ,gdﬂ
tivesse reconhecido uma intefT 2o e saterl o

imento da interrogas [ o

(d) Reconhecime e nodo e

Uma interrogagdo ©

: -P
oumtnoP,'Ps 4

nhecida quand




3125

90 (jya(m)e recebido. Uma

.0
28 cida como uma

isitos de
uisl dove ser reconhe

50 nd0

: e:
% intermodo 8 o
- do impulso na posigao
B abaixo da amplitude

interrog%

. rr()ga 5
intef®® . e recebida

amp:
(l): s menor do que 6d
T4

de PS; ou
(2) 0 intervalo e
rior a 2.3 mict

. dos; ou
jcrossegun : 5 .
(3)1 amplitude recebida de P, e P, estd com

cendida entre MTLe-45dBmea durag¢do
r _ g
So impulso P, ou do impulso P, € inferior a

0,3 microssegundos; ou )
¥ ] B
O transponder esta em funcdo de supressao

(28.103). _ i
de supressdo P, - P, e uma mterrogag:ao' em
JoA ou €m Modo C ou em intermodo séi(? réconhemdos
:n(:uhaneamente o transponder deve ser~supr1m1do.
() Reconhecimento da interrogagao em Modo S. U-ma
interrogagdo em Modo S deve ser reconhecida
quando um impulso P6 € recebido com uma

. { supe-
tre os impulsos Pe P:1 é sup
ossegundos ou inferior a 1,7

)

Se uril par

inversio de fase de sincronizagdo no intervalo
compreendido entre 1,20 a 1,30 microssegundos
apos o bordo anterior de P6. Uma interrogac&o
em Modo S ndo deve ser reconhecida se uma
inversdo de fase de sincroniza¢do ndo for recebida
dentro do intervalo compreendido entre 1,05 a
1,45 microssegundos apds o bordo anterior de P%

() Aceitagio da interrogagdo. O reconhecimento indi-
cadoem 28.103 (a) deve ser um pré-requisito para
aaceitagdo de qualquer interrogacio;

(®) Aceitagdo de interrogagio em Modo A e Modo C.
As interrogagdes em Modo A e Modo C devem

eraceites quando reconhecidas (28.010 (c));
Aceitagio da interro
M

(h .
gacdo de chamada geral em

odos A/C/S. Uma interrogac@o de chamada

er:
getal em Modog AICIS deve ser aceite se o bordo
Posterior de p

c + € recebido dentro do intervalo

or'npreendido entre 3 4
40s 0 borgg posterior
tondiezy ge bloqueio Vi

c'hamada geral em
ACeite 5 bordg pos

5e3,75 microssegundos

de P, e quando nenhuma

8.137) impede a aceitagdo.

Modos A/C/S nio deve ser

1S anteg dads terior de P4 ¢ recebido 3,3

5 g . ’A'(“S apos o bordo anterior de P,

. i (1 i : !

f) ca.a Ceitaggy 740 de bloqueio (28.137) impede

aj &
m M, dOSn:'”OgaGao de chamada geral somente
deve aceitar.- M transponder em Modo §
lnlerroga 5

' a ¢oes de ch

w“’\tei[a{;ﬁe de'r_l odos A/, amada geral
0 dajp 2

Bagig em ozfr(;gacao em

0

N

) Modo S. Um interro-
0 deve ser aceite se:

A

(1) O transponder é capaz de processar o formato
de ligag8o ascendente (UF) da interrogag@o
(28.097 (b));

(2) O enderego da interrogagdo corresponde a
um dos enderecos definidos em 28.103 (k)

implicando que a paridade seja conforme
definida em 28.100;

(3) No caso de uma interrogacio de chamada
geral, ndo se aplica a condigéo de bloqueio de
chamada geral, conforme definida em 28.137; e
(4) O transponder tenha a capacidade de processar
os dados em ligagdo ascendente de uma inter-
rogacdo de vigilancia ar-ar alargada (ACAS)
(UF-16) e de apresenta-los numa interface de
saida, conforme prescrito em 28.237 (j)(1).
Nota. — Uma interrogagdo em Modo S pode ser aceite
se as condi¢es especificadas em 28.103 (j) (1) e (2) forem
cumpridas e o transponder n#o tenha a capacidade para pro-
cessar os dados em ligagdo acendente de uma interrogago
Com-A (UF =20 e 21) e apresenta-los numa interface de
saida, conforme prescrito em 28.237 (j)(1).

(k) Enderegos. As interroga¢des em Modo S devem

conter:

(1) O endereco de aeronave; ou

(2) O endereco de chamada geral; ou
(3) O endereco de radiodifusio.

(1) Endereco de aeronave. Se o endereco da aeronave é
idéntico ao endereco extraido de uma interrogacio
recebida em conformidade com o procedimento de
28.100 (d) e 28.100 (e), o enderego extraido deve
ser considerado correcto para fins de aceita¢do da
interrogacdo em Modo S;

(m) Endereco de chamada geral. Uma interrogagéo
de chamada geral somente em Modo S (formato
de ligacdo ascendente UF=11) deve conter um
enderego, designado como enderego de chamada
geral, consistindo em 24 bits UM consecutivos.
Se o endere¢o de chamada geral é extraido de
uma interrogacdo recebida com formato UF=11
de acordo com o procedimento de 28.100 (d) e
28.100 (e), o enderego deve ser considerado cor-
recto para fins de aceitagio da interrogagdo de
chamada geral somente em Modo S;

(n) Enderego de radiodifusio. Para radiodifundir uma
mensagem a todos os transponders em Modo S no
feixe do interrogador, deve ser utilizado o formato
20 ou 21 de ligagio ascendente de interrogacdo
em Modo S e deve ser substituido o enderego da
aeronave por um endereco de 24 bits UM con-
secutivos. Se o codigo de UF € 20 ou 21 e esse
enderego de radiodifuséo de uma interrogagdo €
extraido de uma interrogagdo recebida de acordo
com o procedimento de 28.100 (d) € 28.100 (e),
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0 enderego deve ser considerado correcto para

fins de aceitagdo de interrogagio de radiodifusio

em Modo S.

Nota. — Os transponders associados com 0s
sistemas anti-colisdo de bordo devem aceitar
também uma radiodifusdo com UF=16.

(0) Respostas do transponder. Os transponders em Modo
S devem transmitir os seguintes tipos de resposta:
(1) Respostas em Modo A e Modo C; e
(2) Respostas em Modo S.

(v) Respostas em Modo A e Modo C. Uma resposta em
Modo A (Modo C) deve ser transmitida, conforme
especificado em 3.1.1.6, quando uma interrogacdo
em Modo A (Modo C) € aceite;

(9) Respostas em Modo S. As respostas que néo sejam
dadas a interrogagdes em Modo A ou Modo C
devem ser respostas em Modo S;

(r) Respostas a interrogagdes em intermodo. Uma res-
posta em Modo S, com o formato 11 de ligago
descendente em conformidade com as disposi-
¢Oes de 28.110 (p), deve ser transmitida quando
aceite uma interrogagido de chamada geral em
Modos A/C/S;

Nota. — Visto que os transponders em Modo S
ndo aceitam interroga¢Ses de chamada geral
somente em Modos A/C, nenhuma resposta
é gerada.

(s) Respostas a interroga¢des em Modo S. O contetido de
informagdo das respostas em Modo S deve reflec-
tir as condigdes existentes no transponder apos a
conclus@o de todo o processamento da interroga-
¢d0 que obtém essa resposta. A correspondéncia
entre os formatos de ligagdo ascendente e os de
ligagdo descendente esta resumida na Tabela 3-5
contida no Apéndice ao Capitulo 3 do Volume 1V
do Anexo 10 a Convengdo de Chicago.

Nota. — Na resposta as interrogagoes em Modo
S podem ser transmitidas quatro categorias de
respostas em Modo S:

(1) Respostas de chamada geral em Modo S (DF=1 D;

(2) Respostas de vigilancia e de comunicagdes
de comprimento normal (DF=4, 5,20 e 21);

(3) Respostas de comunicagdes de comprimento
longo (DF=24); e

(4) Respostas de vigilancia ar-ar (DF= 0e 16).

(1) Respostas a interrogagdes de chamada geral SSR
somente em Modo S. O formato de ligagdo descen-
dente da resposta a uma interrogagao de chamada
geral somente em Modo S (se necessario) deve
ser DF=11. O contetido da resposta e as normas
para determinar 0s requisitos de resposta devem

ser conforme definido em 28.107.

TN

, | 4
D]ARIO DA i !
B

Nota, — Quandg T k!

a int |
uma res e

() Respostas a Modog, "

> aInterrogacges g - |
nicacdes de Comprime

em
' Modo § deve ser transmjg; %-‘I
Interrogaciio em Modo o St

P(}RL

nto n

Nota. — Se uma interro
UF=200u21 e um en
aceite, nenhuma resp
(28.103 (n)).

(v) Respostas a interrogacdes de COMunicy
comprimento alargado. Uma série de
em Modo S cujo nimero varie de 04 |

23¢80 em Modos
dereco de radiOdifmi
i

Osta deve ger transmili@

Gles

Tesposy
&= 6dﬂ'e§¢
transmitida quando uma interrogagio em Mods§

com UF=24 ¢ aceite. O formato de ligacioases
dente da resposta (se houver) deve ser DE=24.(5
protocolos que definem o niimero e o conteidogs
respostas deve ser o definido em 28.145;
(w) Respostas a interrogagdes de vigilanciaar-ar I
resposta em Modo S deve ser transmitida quank
uma interrogagdo em Modo S com UF=0em
endereco de aeronaves ¢ aceite. O conteido desws
interrogagdes e respostas deve ser como definis
em 28.170.

28.105 Protocolo Geral de Interrogagio-Respost-

Supressiao
(a) Efeitos da supressao. U
esteja suprimida (28.055 (d)) ndo
as interrogagdes em Modo A, M

i 50 5e ¢
modo, se durante 0 intervalo de su;.)ress o
so Pi ou ambos imputso>’ Id'caf
o deve preit®”

ou respost® s

ia fungét
m transponder cuj funcd
deve recontie

odo C ou i

somente o impul *
da interrogagdo. A supressio n~a
o reconhecimento, 2 aceitagao
interrogagdes em Modo S. g dS

3 de supress®
(b) Pares de supressao- O par 28,055 (©) devzos
0

impulsos A/C, definido em fors ModoS:
inicio a supressdo nos trar'lsf’o’(‘io ar e mpuls®
independentemente da posi¢ao oo 5 on‘{j
num grupo de impulsos, deSde‘ZIO ansat"‘}ami
ndo esteja suprimido ou nun‘i Clde s da‘gf’ :

— p. - P, da interrogagd0 a6 ici
Nota. — O par ;- Iy . respoS ¢ o

somente em Modos A/C impede U

ream
supressdo. Da mesma forma, O P

pulo P.‘d . eme®
cia a supressa® i

end®
interrogagao em Modo S ini
da forma de onda que 0 segue- 4o impY
(c) A supressdo na presenga i)
como definido em 28.055

|sO S,
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lntermodo e de Chamada

s ses em [ntermodo
oes _ .
18,]0 ..-—TranSZIC‘;intem]odo perrnltem a Ylgl_
: m Modos A/C € a aquisig@o
. A interrogacdo de chamada geral
odo'S- que 0S transponders somente em
ite as
dos A/C/S perm S seja nterrogados pelas mesm
it AC eem Modo S 2 Je chamada geral somente em
de respostas emitidas apenas por
Em condigdes de vérios locals,
; Sdi identificagdo na
on deve transmitir 0 S€U codigo de ;deg Assifn "2
oimcﬁf-‘?ﬂd”r ekamada geral somente em Modo S. ) ; ;
Bt 1"es de chamada geral somente em Mod oSe
- i 0 ' $80
OgodosA/C.As interrogagdes em intermodo 1
somente €M 22,090 (j) a(m) € 0 correspondentes protocolos

jdas em £2 3.
iiﬁ:wrrguaf;ﬁo-resposm em 28.103
nterTog

8110 Transacgdes €m Inte_rmodo e de Chamada
' __ Transacgdes de Chamada Geral
Geral em Modo S S
gomente ?Et:;dgperagaes permitem que desde o solo se
Ob,::;f:;s seronaves em Modo S através de uma interrogagdo
jiipida todas as aeronaves com equ1pamenfo em Modo S.
Ar:sposlaéefectuada no formato 11 de ligagdo descendente
que devolve © endereco da aeronave. Os protocolos de
interrogago-resposta so 0s definidos em 28.103.

¢) Interrogagdo de chamada geral somente em Modo

S, formato 11 de ligagdo ascendente
\ 6 10 14 17 33
(v wm [ e [ o [ T a
3

Y I3 16 32 56

s065- ptengdo
en‘]’llte ao

0formato desta interrogagdio deve ser constituido pelos
seguinies campos;

Campo

Referéncia

g L::;: :; ::;:céo ascendente 28.097 (b)
ICobdigo de in(err: vm:posw = S
Cletiquets de cgd; . . 2RO
g g0 de reserva-16 it 28.110 (h)
Tego/paridade 8.097 (d)

(B PR: Probabifidade de resposta. Est

aScendente de 4 pits (6-9) dev
Para o transponder es
€ obler umg Tesposta

Os C()digoS sdo 0S se

e campo de ligagdo
€ conter as ordens
pecificando a probabilidade

aessa interrogagiio (28.115).
guintes:

0 -

| v T
2 significg prob.albflf e
3 Significy prob bf fdade i
4 Significa prob:b::jjade P
i > S Wdade de resposta 1/16
g Significa que N0 se

€m em conta o bloqueio,
posta |

3 Que ndo se tery -
Probabilidaqe de respost:T/goma et
0 5€ tem em cona
€ resposta 1/4
30 se lem em ¢op
C reg
. posta 1/8
: ril::ﬁ_que "0 se tem oy c
. l idade gq Tesposta |/ 12
atnbuidos

Signiﬁca

que n3
pl")babilid;l o
“8nifica Que n
D‘l'obabili(k,de

o bloqueio,
ta o bloqueio,

nta o bloqueio,

(c) 1C: Codigo do interrogador. Este campo de ligagdo

ascendente de 4 bits (10-13) deve conter o cédigo
do identificador de interrogador de 4 bits (28.110
() ou ainda os 4 bits inferiores do cédigo do
identificador de vigilancia de 6 bits (28.110 (g)),
dependendo do valor do campo CL (28.110 (h));

(d) Sempre que possivel, um interrogador deve opere

com um unico cédigo de interrogador;

(e) Uso de multiplos codigos de interrogador por um

@l

interrogador. Um interrogador nio deve intercalar

interrogacOes de chamada geral exclusivamente em

Modo § utilizando distintos codigos de interrogador;

Nota. — No Manual de Vigilancia Aeronautica
(Doe. 9924) se explicam os problemas de
interferéncia RF, magnitude do sector e impacto
nas transacgoes de ligagdo de dados.

: Identificador de interrogador. Este valor de 4 bits

deve definir o cédigo do identificador de interroga-

dor (II). Estes codigos Il na faixade 0 a 15 devem
ser atribuidos aos interrogadores. O codigo Il com

o valor 0 deve ser utilizado exclusivamente para a

aquisi¢do complementar em conjunto com a aqui-

si¢do baseada na anulagdo do bloqueio (28.110

(j) e (m)). Quando dois codigos Il s3o atribuidos

a um Unico interrogador, um cddigo I deve ser

utilizado para fins de liga¢Ges de dados.

Nota. — Ambos os codigos Il podem realizar
uma actividade limitada de ligacdo de dados,
incluindo Com-A de um tinico elemento, pro-
tocolos de radiodifusdo em ligagdo ascendente
e descendente e extrac¢do GICB.

(g) Sl: Identificador de vigilancia. Este valor de 6 bits

deve definir o codigo do identificador de vigilan-
cia (SI). Estes codigos SI devem ser atribuidos
aos interrogadores na faixa de 1 a 63. O valor
de coédigo SI de 0 SI ndo deve ser utilizado. Os
codigos SI devem ser utilizados com protocolos de
bloqueio em varios locais (28.137 (a)). Os cddigos
SI nio devem ser utilizados com os protocolos
de comunicagdes em varios locais (28.143 (f),
28.155 ou 28.163).

(h) CL: Etiqueta de cédigo. Este campo de ligagdo

ascendente de 3 bits (14-16) deve definir o con-

tetido do campo IC.

Codificagio (em binario)

000
001
010
011
100

significa que o campo IC contém o codigo I
significa que o campo 1C contém codigos St de 1-15
significa que o campo IC contém codigos S1 de 16-31
significa que o campo IC contém codigos S de 3247
significa que o campo IC contém codigos SI de 48-63

Os outros valores do campo CL ndo devem set utilizados.
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(i) Relatorio de capacidade de codigo do identificador

de vigilancia (SI). Os transponders que processam

naves em Modo S para interrogadoras aos quais
ndo tenham sido atribuidos um unico cédigo IC
(cddigos II ou SI) para funcionamento completo
em Modo S (aquisicdo protegida garantindo que
nenhum outro interrogador no mesmo IC possa
bloquear um alvo na mesma érea de cobertura). A
anulagdo de bloqueio pode efectuar-se utilizando

de bloqueiq devem

Nota. — Estag restri
de vigilancia e G
interrogacio efe
bloqueio multi-situado ou a
protocolo de comunicagdes.

(m) Aquisigdo suplementar utilizand, 1150, A .

¢cOes Permitep, Ope
Ctue qualquer ,

k
lterags, . |
erasaﬂt.
05 estads

1 5 T Coptar \
os codigos SI (28.110 (g)) devem apresentar este l]Jn ;e: Zgz?'zoofesnitos as ngtz:lrios ¢ G, ‘;
recurso, definindo o bit 35 como | no subcampo de PC = 0’ > eUouzl ¢ Mg, h‘f
capacidade de identificador de vigilancia (SIC) do RR =16 se RRg = 0 v,
campo MB do relatorio de capacidade de ligagdo DL=7
de dados (28.140 (j)); HS =9

(/) Operagdo baseada na anulagio de bloqueio. A anu- LOS =0, excepto confor |
lagdo de bloqueio de chamada geral somente em 3.12.52.15 e especiﬁcad«;
Modo § estabelece a base para a aquisico de aero- T™MS =0 |

de aquisi¢fo definida em 28.110 (j) Propory
uma aquisi¢do rapida para a maioria da 2o
Devido a natureza probabilistica do procedimesy
pode ser requerido vérias interrogacses paraalgii

qualquer cédigo de interrogador.
(k) Taxa de interrogagdo maxima de chamada geral
somente em Modo S. A taxa de interrogacgéo

maxima de chamada geral somente em Modo S
feita por um interrogador que utiliza aquisigdo com
base na anulagdo de bloqueio deve depender da
probabilidade de resposta, como se segue:

(1) Para uma probabilidade de resposta igual a 1,0:

3 Interrogagées por cada 3 dB de permanéncia
no feixe ou 30 interrogag8es por segundo,
tomando-se 0 menor de ambos 0s valores;

(2) Para uma probabilidade de resposta igual a 0,5:

inds
= P aeronave &l
5 Interrogagdes por cada 3 dB de permanéncia 11=0. Somente deve responder a i
. . — -~ . n H 11 yeada,
no feixe ou 60 interrogagdes por segundo, ndo adquirida e ainda nao bloq
tomando-se 0 menor de ambos os valores; e assim a sua aquisi¢ao; sncia 0 feit.

(3) Para uma probabilidade de resposta menor ou

igual a 0,25: Quando se utiliza 0 bloque! ACTONAVES deat0
n . - S aS
10 Interrogagdes por cada 3 dB de permanéncia mentar a aquisi¢do, toda dquiridas geven s
P 1 a
no feixe ou 125 interrogagdes por segundo, da permanéncia no feixe e 10 4P |
ue ! Hac0
tomando-se o menor de ambos os valores. comandadas para bloq e s '|

Nota. — Estes limites foram definidos de forma
a minimizar a contaminagfo RF gerada por
tal método, mantendo a0 mesmo tempo um

. an
(n) Bloqueio dentro de uma per:lnso para comp®

a ultima aeronave de um conjunto considersg
de aeronaves no mesmo feixe de permannit
proximas do mesmo raio de acgfo (denomink

zona de mutilagdo local). O desempenho de

sicio melhora consideravelmente paraaaguise
destas aeronaves pelo uso de um bloqueio el
limitado utilizando 11=0. A aquisi¢do suplemts
consiste no bloqueio da aeronave adquiridape
11= 0 seguido da aquisigdo por meio de intermag¥
cdo de chamada geral somente em Modo§

zona
aquela que s€ encontram na

de mensagem.
Nota. — O bloqueio det

ve
erond .
odas as & cedu?

o

[0n

: 1X¢e dev nﬁU
.. . ancia no fel ral
minimo de respostas para permitir a aquisi- tro da permancn ostas de chamad? i ses
¢do de aeronaves dentro de um intervalo de quantidade de resp 4s inte 0ga¥

permanéncia no feixe.

i até
sincronizadas geradas

s oft
i jo dirigi eral 11=0. 5 que
(1) Contetido de campo para uma Interrogagao dirigida chamada g o Of - terrog3 d ,ﬂ?zando A
selectivamente utilizada por um interrogador (0) Duragdo do bloc_)u. ~0- Suplemeﬂta . u“|itin 8
sem um c6digo de interrogador atribuido. Um tuem uma aqulSlQﬁaqmsiQ?10 iransm " i
. g .
interrogador ao qual ndo tenha sido atribuido um devem realizar o durante pdo My

codigo de interrogador Unico discreto e que esteja
autorizado a transmitir deve utilizar o codigo 11=0
para as interrogagdes em forma selectiva. Neste
caso, as interrogagdes dirigidas selectivamente
utilizadas para a aquisi¢do com base na anulag¢io

instrugdo de bloquei
exploragdes con
ja adquiridas dentro
contem a zona de mu
deve repeti-las antes de

da permd

. uma ixe
secutivasacadd = feiX

tilagdo € 48 508
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EZIDEJ

a geral somente em
de aquisigdo com-
tro de uma zona de

gﬁes de chamad

Asie ™ 11=0 para fins
[

er den
devem ocorr o
Plementar A e ndo mais de duas exploragoes
50 duran -
ndos no maximo.

- a5 ou 18 s€8U .
Seclu:f:ir a0 minimo o tempo de bloqueio

a probabilidade de conflito com as
quisigdo de um interrogador
lize também [[=0 para uma

reduz’se
sctividades de 2

adjacente que ue
6 complementar.

auisicd 2 ~
2R amada geral, formato 11 de ligagéo

(7 Resposte G

descendente
9 33
6

1 ~ e
e e [ [ n ]
; 8 32 56

s de chamada geral somente
ral em Modos A/C/S deve ser
m Modo S no formato 11 de

A resposta 8 interrogagde
emModo S ou de chamada ge

s resposta de chamada geral e ’
;' aglio descendente. O formato desta resposta € composto
IE

pelos seguintes campos:
Campo Referéncia
DF formato de ligagdo descendente 28.097 (c)
CA capacidade 28.110 (q)
AAenderego anunciado 28.110 (r)
Pl pridadeidentificador interrogador 28.097 (e)

(¢) CA: Capacidade. Este campo de ligagdo descendente
de3 bits (6-8) deve proporcionar informagio sobre
o nivel do transponder, a informagdo adicional

que figura de seguida, e deve ser utilizada nos
formatos DF=11 e DF=17.

Codifcagzp

significa transponder de Ni | igildnci
R indesimpo ivel | (somente vigilincia), e

i ss ilidade de estabelecer CA codigo 7, em voo

Rcscrvado
Reservady

Reservady

Significa -
d csmbel‘;";iﬂg?\(k.r d'e Nivel 2 ou superior possibilidade
codiga 7 e que a aeronave esta no solo
fanspong i
ccerpg,\ :;:e N’|7vel 2 ou superior ¢ possibilidade
20 7equea acronave esta em voo
der de Nivel 2 o

©0digo 7 ¢ que a a¢

5 Significa (
€ estabey

Signi
6 Shifica trapg
de Stabeleg, PCOH

perior e possibilidade
Buno so)q

Tonave esta em voo
7 S‘Eﬂiﬁcaq
.. que o capy,
Sigual 5 3 470 DR ndo ¢

2 : gual a 0 ou que o cam
Mhosoly 7 OUS, eindica . po

s€a acronave esta €m voo
b
S SCONG0n
to I¢0eg .
LT Para CA co;

(1 O trang
Ny

£0 7 ndo sdo satisfeitas,

o Nivel 2 oy superior:

) Aeongiog, 0 e‘?s Automaticos para estabelecer
) i, 3010 devem ytjlizar CA codigo 6;

Ponders e

= Minacs o
Wilizap A c()d-(;ao automética no solo devem

Salg g 5 120 4 quandg
qua S€ encontrem no

0
se encontrem €m voo; e

(3) Com ou sem determinagdo automatica no solo
devem utilizar CA=4, quando as instrugdes
ditam o estabelecimento e comunicacdo da
situa¢do no solo através do subcampo TCS
(28.117(f)(6)).

Podem obter-se relatérios sobre a capacidade de ligago
de dados (28.140 0)) daqueles equipamentos de aeronaves
que estabelegam CA codigos 4, 5, 6 ou 7.

Nota. — Os cdédigos CA 1 a 3 sdo reservados para manter
a compatibilidade com versdes anteriores.

(r) AA: Enderego anunciado. Este campo de ligacdo
descendente de 24 bits (9-32) deve conter o ende-
reco de aeronave que serve para identificar de
forma inequivoca a aeronave.

28.113 Transac¢des em Intermodo e de Chamada
Geral em Modo S — Protocolo de Bloqueio
O interrogador deve utilizar o protocolo de bloqueio de
chamada geral definido em 28.137 arespeito de uma aeronave,
logo que tenha adquirido o seu enderego, desde que:
(a) O interrogador utilize um cédigo IC diferente de
zero; e que;
(b) A aeronave esteja localizada numa 4rea onde o
interrogador esta autorizado a usar o bloqueio.

28.115 Transaccdes em Intermodo e de Chamada
Geral em Modo S — Protocolo Estocasticos de Chamada
Geral

O transponder deve executar um processo aleatério ap6s
aceitar uma chamada geral somente em Modo S colocando o
codigo PR com valores de 1 a4 ou9 a 12. A decisdo de resposta
deve ser efectuada de acordo com a probabilidade especificada
na interrogacdo. O transponder ndo deve responder se um
cddigo PR igual a 5,6, 7,13,14 ou 15 é recebido (28.110 (b)).

Nota. — A ocorréncia aleatoria de respostas torna possivel
que o interrogador adquira aeronaves com pouca separacao
entre elas e cujas respostas seriam de outra forma a causa de
distorgdes sincromicas mutuas.

28.117 Transacgdes de Vigilancia Dirigida e de Comu-
nicacoes de Comprimento Normal — Vigilancia, Pedido
de Altitude, Formato 4 de Liga¢io Ascendente

Nota. — As interrogacdes descritas nesta secgdo sao
dirigidas a aeronaves especificas. Ha dois tipos basicos de
interrogagio e resposta, curta e alargada. As interrogagdes € as
respostas curtas sdo UF4eSeDF 4¢3, as interrogagdes € as
respostas alargadas sdo UF 20 € 21, DF 20 e 21. Os protocolos
de comunicagio sdo indicados em 28.143. Estes protocolos

descrevem o controlo da troca de dados.

| (a) ¢ 5 \4 17 33
AP
L v 5I = sl = 13‘ Dlls | S?z ] ) a
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O formato desta interrogagdo deve ser constituido pelos
seguintes campos:

Campo Referéncia
UF formato de ligagdo ascendente 28.097 (b)
PC protocolo 28.117(b)
RR pedido de resposta 28.117(c)
DI identificagdo de designador 28.117(d)
SD designador especial 28.117(¢)
AP enderego/paridade 28.097 (d)

(b) PC: Protocolo. Este campo de ligagiio ascendente
de 3 bits (6-8) deve conter as instrugdes de fun-
cionamento do transponder. O campo PC deve
ser ignorado para o processamento de interroga-
¢des de vigilancia ou de Com-A contendo DI=3

(28.117 (D).
Codificagio
0 significa auséncia de actividade
i significa blogueio de chamada geral ndo selectiva(28.137 (c)
2 ndo atribuido
3 ndo awribuido
4 significa encerramento de Com-B (28.143 (1))
5 significa encerramento de ELM em ligagio ascendente
(28.155 (n))
6 significa encerramento de ELM em ligagio descendente
(28.163 ()
7 ndo atribuido.

(c) RR: Pedido de resposta. Este campo de ligacgo
ascendente de 5 bits (9-13) deve dar a instrugio
sobre o comprimento e o conteudo da resposta
solicitada.

Os ultimos quatro bits do cddigo RR de 5 bits, depois de
transformados no seu equivalente decimal, deve designar o
codigo BDS1 (28.143 (d) e (e)) da mensagem Com-B solicitada
se o bit mais significativo (MSB) do codigo RR é 1 (RR ¢é
maior ou igual a 16).

Codificagdo

RR = 0-15 deve ser utilizado para solicitar uma resposta com
formato de vigilancia (DF=4 ou 5);

RR = }16-31 deve ser utilizado para solicitar uma resposta com
formato Com-B (DF =20 ou 21);

RR = 16 deve ser utilizado para solicitar a transmissdo de um
Com-B iniciada a bordo em conformidade com 28.143 (¢);

17 deve ser utilizado para solicitar um relatorio sobre a
RR capacidade de ligagdo de dados em conformidade com
28.140 (j);

= 18 deve ser utilizado para solicitar a identificago da aero-
nave em conformidade com 28.195

19-31 ndo sdo atribuidos nas Partes D ¢ E do presente NTA

Nota. — Os codigos 19-31 sdo reservados para
aplicagdes tais como comunicagéo de ligagao de
dados, sistemas anticolisdo de bordo (ACAS), etc

(d) DI: Identificagio de designador. Este campo de liga-
¢io ascendente de 3 bits (14-16) deve identificar

a estrutura do campo SD (28.117 (€)).

DlAR|q A l;
“
Reg, |
Codificagao LK
\}
0 si a |
‘gnfﬁca SD nzo atribuidg, exc
i significa que Sp contém j o .
controlo de comunicaq:fielsnﬁwm - Ml
5 significa que §p contém ¢ -
€spontineps ampliadog i ontolg desi
3 significa que Sp SI

ontém i"fonna

sitio S, radiodifcx %0 do
US30 € Contrgly Dogueiy gy,

4-6 significa SD nio atribuidg
significa que SD contg
7 dados ¢ informacj m‘un')_ ¢dido de leity
cages. 740 muldi-sito e de °°“lr0!on:i *
(e) SD: Designador €special. Este cam
: 0 de .|
a§c?ndente de 16 bits (17-32) d:vEdel‘gﬁ'fi
&
codigos de controlo que dependem gy "
no campo DI. acodm%

Nota. — O campo de designador es
porcionado para realizar a tran
magdo multi-sitio, de bloguei
comunicagdes da estagdo terre

pecial (SD}EP_-}
sferéncia deirgy
0 € de conigyy
Stre 20 transpoyy

Codigo DI Estrutura do campo SD

17 21

0 [ s ] |

20 32
17 21 23 26 27 29

t | us | mes [ mes | Los [rss |mws |
%2 2 ® o n

9
17 21 25 26 7 :

7 | s | RRS | [ ros |

70 74 28 32

(/) Subcampos de SD. O cam
seguinte informagao: )
1) Se DI=0,1 ou 7: . -
EIS) este subcampo do identificador ('jgilgno !
’de 4 bits (17-20) deve conter @ coor (28.110@].
paraa identificagdo do interroga

po SD deve coniér?

(2) Se DI=0: T
os bits 21-32 ndo s&o atribufdos 210
(3) Se DI=1: B multi-sitio 9¢ 2 bits ¢

MBS, o subcampo Com-E o
deve conter os seguintes Cqsigade cor-
0 significa auséncia de actl "B

| significa pedido de reserva
bordo (28.143 ) 40 o™ 5 (28
2 significa encerramento

3 nido atribuido.
MES, o subcampo E.L
deve conter as mstrL.xq:
mento ELM da seguint
0 significa auséncia de

M multi-sitio ¢
ges de e
e forma: LM
actividd ¢
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g21D

de reserva ELM em ligagéo

i dido
onifica P
| si8 (dente (28.155 (2)) N
asc; aencerramento ELM em liga¢
7 signiti€ 56 -
denfi(isr-};id;) de reserva ELM em ligacdo
jenific G
3 S endente (28:163)) .
o ifica encerramento ELM em ligagdo
4 signl _
cendente (28.|63 1)) " -
. ifica pedido de reserva ELM em ligag
: Slgr];,nldente e encerramento ELM em liga-
asc
50 descendente o
‘;‘i)ﬁ(i: encerramento ELM em ligagdo ascendente
6 sigl

¢ pedido de reserva ELM em ligagdo descr:.anderlte
7 sijq,niﬁca encerrament(')s E~LM em ligagdo

7 as_“"deme e ELM em Ilgaqe.lo descendente.
RSS, 0 subcampo de estado de 2 bits (27, 28) deve
- 1solicitar a0 transponder para reportar o seu estado

de reserva no campo UM. Os seguintes codigos

foram atribuidos:

0 significa auséncia de pedido

| significa relatorio de estado de reserva Com-B
em UM

2 significa relatorio sobre o estado de reserva
ELM de ligagdo ascendente em UM

3 significa relatério de estado de reserva ELM
de ligagdo descendente em UM.

4)SeDI=10u7:

LOS, o subcampo de bloqueio de 1 bit (26), se
definido como 1, deve significar um comando de
bloqueio multi-sitios do interrogador indicado
em [1S. LOS definido como 0 deve ser utilizado
para indicar que n3io ha nenhuma ordem de
froca no estado de bloqueio.

TS, 0 subcampo de mensagem tactico de 4 bits
(29-32) deve conter informagdes sobre o controlo
de comunicagdes utilizadas no equipamento

aeronautico de ligafio de dados.
(%)Se D1 =7.

PO de SD de pedido de resposta de 4

bits (21
o (21-24) deve conter o cddigo BDS2 de uma
Posta Com-B solicitada.

Os bits 2
2T e
(6)Se pj= 2;7 © 28 n3o estiio atribuidos.

’ esle Sub(‘am

~Qiil

bits (2|_23) (';)0 de SD de controlo de tipo de 3
Motificagy nel €ve controlar a situagfo em solo

O transponde ' e

"M attiby g L
Signify .

] S_gmflca ue N30 h4 com
slgnlﬁca €stahe|

.olo durante 0s

Significy

ando da situagfio no solo
€Cer e notificar a situacdo no
Proximos |5
S
: estalg egundos

e . N
3 2900 parg o °er e notificar a situagio no
SRificy ., XIMOS 60 segundos

Wigy A cancel
4 .~ ar o COman
%0 atripyig do no solo

N\

O transponder deve ser capaz de aceitar um novo comando
para estabelecer ou cancelar a situagéo no solo, mesmo que
um comando prévio ndo tenha ainda sido esgotado.

Nota. — O cancelamento do comando de situagio no solo
significa que a determinago da situagdo vertical regressa a
técnica da aeronave para este fim. Isto ndo significa que € um
comando para mudar a situaggo vertical.

RCS, este subcampo de SD de controlo de taxa de 3 bits
(24-26) deve controlar a taxa dos sinais esponta-
neos do transponder quando se est4 a notificar o
formato de superficie. Este subcampo nio deve
ter qualquer efeito sobre a taxa dos sinais espon-
téneos do transponder quando se est4 a notificar
o tipo de posicdo de voo. Os seguintes codigos
foram atribuidos:

0 significa que ndo ha ordem de taxas de sinais
espontaneos ampliados na posigio de superficie

1 significa relatério de alta taxa de sinais espon-
tdneos ampliados na posigdo de superficie
durante 60 segundos

2 significa relatorio de baixa taxa de sinais
espontineos ampliados na posi¢io de superficie
durante 60 segundos

3 significa suprimir todos os sinais esponténeos
ampliados na posi¢8o de superficie durante
60 segundos

4 significa suprimir todos os sinais espontdneos
ampliados na posi¢éo de superficie durante
120 segundos

07/05 néo atribuido.

Nota. — A definigdo das taxas alta e baixa de sinais
espontaneos é dada em 28.185 (n). Como se
afirma em 28.183 (b)(4), os sinais espontdneos
de aquisigdo sdo transmitidos quando os sinais
espontineos ampliados de posigdo de superficie
sdo suprimidos utilizando RCS =3 ou 4.

SAS, este subcampo de SD de antena de superficie de
2 bits (27-28) deve controlar a selecgdo da antena
para diversidade do transponder que € utilizado
(1) para os sinais esponténeos ampliados quando
o transponder relata o formato de superficie, € (2)
os sinais espontaneos de aquisi¢do quando o trans-
ponder relata a situagdo no solo. Este subcampo
ndo deve ter qualquer efeito sobre a selecgdo de
antenas para diversidade do transponder quando
relata a situagdo em voo. Os seguintes codigos
foram atribuidos:

0 significa nenhum comando de antena .
1 significa alterndncia das antenas superior €

inferior durante 120 segundos
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2 significa utilizagdo da antena inferior durante
120 segundos

3 significa voltar ao cédigo por defeito.

Nota. — A antena superior € a condigdo por defeito.

(7)Se DI =3:

SIS, o subcampo de SD do identificador de vigi-
lancia de 6 bits (17-22) deve conter o codigo
do identificador de vigilancia do interrogador
atribuido (28.110 (g)).

LSS, o subcampo de vigilancia de bloqueio de 1
bit (23), se definido como 1, deve significar um
comando de bloqueio multi-sitio procedente do
interrogador indicado em SIS. Se definido como
0, LSS deve significar que ndo ha nenhuma
ordem de mudanga no estado de blogueio.

RRS, este subcampo de SD de pedido de resposta
de 4 bits (24-27) deve conter o codigo BDS2
de um registo GICB pedido.

Os bits 28-32 n3o estfio atribuidos.

(g) Processamento dos campos PC e SD. Quando
DI= 1, deve ser completado o processamento do
campo PC antes de iniciado o correspondente ao
campo SD.

28.120 Transacgbes de vigilancia dirigida e de comu-
nicacdes de comprimento normal — Pedido de altitude
Com-A, formato 20 de liga¢io ascendente

(a)
16 9 14 17 3 89

RR | DI sp | ma | ar |
58 13 16 32 8% 2

O formato desta interrogag@o deve ser constituido pelos
seguintes campos:

Campo Referéncia
UF formato de ligagdo ascendente 28.097 (b)
PC protocolo 28.117(b)
RR pedido de resposta 28.117 (c)
DI identificagdo de designador 28.117(d)
SD designador especial 28.117 (e)
MA mensagem, Com-A 28.120 (b)
AP endereco/paridade 28.097 (d)

(b) MA: Mensagem, Com-A. Este campo de 56 bits
(33-88) deve conter uma mensagem de liga¢do

de dados para a aeronave.

28.123 Transaccoes de vigilincia dirigida e de comu-
nicacbes de comprimento normal — Pedido de identi-

dade para vigilancia, formato S de ligagao ascendente
6 9 14 17 33

I
ﬁUFIPClRR‘D]ISDIAPI

5 8 13 16 32 56

Campo

UF formato de ligagiio ascendente
PC protocolo

RR pedido de resposta 28-117(1,)

28"”7((:)

Rcfc,~ q |
|
DI identificagio de designador \

8D designador especial 28.!!7@,
AP enderego/paridade By
28.097(d)
28.125 Transacgdes de Vigilancia i
nicacdes de Comprimento Normal H'::g:ﬂzeuwm
dade Com-A, formato 21 de Ligacao Ascende:(:e ‘
: ° ? i 17 3
T N T iy g
3 8§ 13716 g lf
O formato desta interrogagio deve ser constituidy n:l-.
seguintes campos: =
Campo Referéncia
UF formato de ligago ascendente 28.097 )
PC protocolo 28.117(b)
RR pedido de resposta 28.117(c)
DI identifica¢do de designador 28.117(d)
SD designador especial 28.417(e)
MA mensagem, Com-A 28.120(b)
AP enderego/paridade 28.097(d)

28.127 Transacgdes de Vigilancia Dirigida e de Conv
nica¢bes de Comprimento Normal — RefPOSta SO::;
Altitude de Vigildncia, Formato 4 de Liga¢ao Descen

(@)

3
i 6 9 14 2 ;

|

[ or | R UM e LB

5 g 3 o ainteros
Esta resposta deve ser gerada ao receber—sg uferiora "

¢do UF 4 ou 20 com um valor de campo RRn :

N mpOS-
S uintes ¢
formato desta resposta deve consistir dos €&

L Fs

Refcréncia
28.097{¢)
28.127(%)
28.127 {©
28127 @
28.127(®
28.097(¢)

Campo
DF formato de ligagdo descendente
FS estado do voo
DR pedido de ligagéo descendente
UM mensagem de utilidade
AC codigo de altitude

AP enderego/paridade s
ligasA®
fo} de 18 T
camp o8 i

t
(b) FS: estado do vOO- Es edeve con

cendente de 3 bits (6-8)
informag0es:

Codificagao .

0 significa que ndo ha alerta nem onate

50 ha alerta nem e g

em
de SP1, a¢ 00
spl aerona¥é s

ronave <"

| significaque :

2 significa alerta, auséncia |
s de

3 significa alerta, auséncia -

4 ¢ SPI, aeronavé

5

significa alerta 45 5im SPL

significa que ndo haalertam
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ue provocam um alerta figuram
q

As condig0eS
Nota-

28140 (b)
o’

descendente. Este campo de
de 5 bits (9-13) deve conter
ligagdo descendente.

pedido de 1183520
30 descendente
informagdo em

liga¢

pedidos de

CodiﬁC"Cﬁ‘J
i 4
n ;’gmﬁca que
pcdido para envio de mensagemn Com-B

» hé pedido em ligagio descendente

{ significa

g reservado pard ACAS

3 reservado pard ACAS

- nifica mensagem de radiodifusao Com-B ! disponivel
4 sig

5 significa mensagem de radiodifusdo Com-B 2 disponivel
si

6 reservado pard ACAS

7 reservado para ACAS

g-15 no atribuidos
1631 ver o protocolo ELM de ligagdo descendente (28.163(a))

Oscodigos 1-15 tém a precedéncia sobre os codigos 16-31.

() UM: mensagem de utilidade. Este campo de liga-
¢3o descendente de 6 bits (14-19) deve conter
informag#o sobre o estado das comunicagdes do
transponder conforme se especifica em 28.117 (f)
e no paragrafo seguinte.

(¢) Subcampos de UM para protocolos multi-sitios.

ESTRUTURA DO CAMPO UM

14 8

—_—

s DS

0 17 19

subca '

- MPOS seguintes devem ser inseridos pelo trans-
cam
PO UM da resposta se uma interrogagéo de

cia 0y ge ¢
m- s :
Rssdiferente o A(UF=4,s5, 20,2 contém DI =1 e

Vg

IIS:
S 0.subcampo de identify
bits (14. N notifica o §

Que ¢ feservada pary

: subcampo de des;

cador de interrogador de 4
dentificador do interrogador
Comunicagdes multi-sitio.

bit (13 ghador de identificador de 2
. » 19) Notifica g ¢
l'roga

Aty atridor identificag

Po de reserva feita pelo
' 0em [IS.
Uida ¢ 5 seguinte:

() Estado de reserva multi-sitio. O identificador de inter-
rogador da estag3o terrestre actualmente reservada
para a entrega Com-B multi-sitio (28.143 (e)) deve
ser transmitido no subcampo 1S juntamente com
0 codigo 1 do subcampo IDS se na interrogagéo
ndo se especifica o contetido de UM (quando DI
=0o0u7,0ouquando DI =1eRSS = 0).

O identificador de interrogador da estagdo terrestre
actualmente reservada para a entrega ELM em
ligagdo descendente (28.160), se houver, deve
ser transmitido no subcampo IIS juntamente com
0 codigo 3 do subcampo IDS se na interrogagdo
ndo se especifica o contetido de UM e ndo esta
em vigor a reserva Com-B;

(g) AC: Codigo de Altitude. Este campo de 13 bits (20-
32) deve conter a seguinte codificagio de altitude:
(1) O bit 26 € designado como o bit M, e deve ser

0 se a altitude € notificada em pés. M=1 deve
ser reservado para indicar que a informacio
de altitude ¢ notificada em unidades métricas.

(2) Se M=0, o bit 28 & designado como bit Q. Q=0
deve ser utilizado para indicar que a altitude
€ notificada em incrementos de 100 pés. Q=1
deve ser utilizado para indicar que a altitude é
notificada em incrementos de 25 pés.

(3) Se o bit M (bit 26) e o bit Q (bit 28) sdo iguais a
0, a altitude deve ser codificada de acordo com
os valores indicados em 28.067 (f). Comegando
pelo bit 20 a sequéncia deve ser C1,Al, C2,A2,
C4, A4, ZERO, B, ZERO, B2, D2, B4, D4.

(4)SeobitM=0eobitQ=1, ocampo de 11
bits representados pelos bits 20 225,27 ¢29a
32 deve representar um campo de codificagdo
binario com o bit menos significativo (LSB)
de 25 pés. O valor binario do nimero inteiro
positivo «N» deve ser codificado para notificar
a altitude de pressdo no intervalo [(25N) - 1000
+ 12,5 pés), A codificagdo de 28.127 (g)(3)
deve ser utilizada para notificar a altitude de
pressdo superior a 50187,5 pés.

Nota. — Este método de codificagdo so é possivel fornecer
valores compreendidos entre -1000 pés ¢ +50175 pés. O bit
mais significativo (MSB) deste campo ¢ 0 bit 20, conforme
exigido em 28.095 (c).

(5) Se o bit M = 1, 0 campo de 12 bits representado
pelos bits 20-25 e 27-31 deve ser reservado para
a codificagdo de altitude em unidades métricas.

(6) O 0 deve ser transmitido em cada um d?s 13
bits do campo AC se a informago de altnud.e
néo esta disponivel ou se a altitude foi consi-

derada invalida.
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28.130 Transacgdes de Vigildncia Dirigida e de Comu-
nica¢des de Comprimento normal — Resposta Sobre Alti-
tude, Com-B, Formato 20 em Ligacdo Descendente

(a)
1 6 9 14 20 33 89
| s | or | or [ um [ ac | M | Ap |
5 8 13 19 32 88 12

Esta resposta deve ser gerada ao receber-se uma interrogacio
UF 4 ou 20 com o valor do campo RR superiora 15. O formato
desta resposta deve ser constituido pelos seguintes campos:

Campo Referéncia
DF formato de ligacdo descendente 28.097 (c)
FS estado do voo 28.127 (b)
DR pedido de ligag3o descendente 28.127 (¢)
UM mensagem de utilidade 28.127 (d)
AC cédigo de altitude 28.127 (g)
MB mensagem, Com-B 28.130 (b)
AP enderego/paridade 28.097 (d)

(b) MB: Mensagem, Com-B. Este campo de ligagio
descendente de 56 bits (33-88) deve ser utilizado

para transmitir mensagens de ligagdo de dados
para o solo.

28.133 Transacgdes de Vigilancia Dirigida e de Comu-
nicacdes de Comprimento Normal — Resposta de Identi-
dade para Vigilancia, Formato 5 de Ligacao Descendente

(@)

1 6 9 14 20 33

| ;s [ oF [ bR [ um [ w [ a |

5 8 13 19 32 56

Esta resposta deve ser gerada ao receber-se uma interro-
gacdo UF 5 ou 21, sendo o valor do campo RR inferior a 16.

O formato desta resposta deve conter os seguintes campos:

Campo Referéncia
DF formato de ligag3o descendente 28.097 (¢)
FS estado do voo 28.127 (b)
DR pedido de ligagdo descendente 28.127 (c)
UM mensagem de utilidade 28.127 (d)
ID identidade 28.133 (b)
AP enderego/paridade 28.097 (d)

(b) 1D: Identidade (codigo em Modo A). Este campo
de 13 bits (20-32), deve conter o cédigo de identi-
dade da aeronave, de acordo com os valores para
respostas em Modo A descritas em 28.053. Come-
¢ando pelo bit 20, a sequéncia deve ser Cl, Al,
C2,A2,C4,A4,ZERO, B1, DI, B2, D2, B4, D4.

28.135 Transacgdes de Vigildncia Dirigida e de Comu-
nicacées de Comprimento Normal — Resposta de Identi-

dade Com-B, Formato 21 de Liga¢ao Descendente
6 9 14 20 33

%FSIDFIDR‘UMIIDIMB]APJ

89

Esta resposta deve

Ser geraq
a a
UF 50u2l com ¢ valor do cgpy, OI{GCebens m
desta respo Po KR Supeigy
posta deve ger constituido D ‘l‘Perlora 15 °“%1
Clos geq,. VI
DF f Campo Seg“'mesc%e"
ormato de ligagao descendente Rcf”éhci Ny
FS estado do voo e ©
. . 2
DR pedido de ligagdo descendente 8127 ®)
UM mensagem de utilidade . &
ID identidade = o
MB mensagem, Com-B ‘;8-[33 o
AP enderego/paridade ki i
28.097 ()

28.137 Transaccoes de Vi
nica¢des de Comprimento

(a) Bloqueio de chamada geral multj-

(b) O comando de bloqueio multi-sitio deve seria;

gilancia pjy

id
Normal —p glda ede(_‘ﬂ

rotocols g, B,

) Sitio. O py,
colo de bloqueio multi-sitio impege o

transponder seja negado o acesso 2 UMA sy
terrestre mediante ordens de bloqueio procede[;[;
de outra estac#o terrestre adjacente com cobe@
sobreposta a primeira;

mitido no campo SD (28.117 (f)). Um comai:
de bloqueio para um codigo I deve ser tra
mitido num cartdo SD com D=1 ou Di=7.ln
comando de bloqueio 11 deve ser indicadopo
cédigo LOS=1 e a presenga de um identificade
do interrogador diferente de zero no subcanp
1S da SD. Um comando de blogueio par it
c6digo SI deve ser transmitido num SD com D1=3-
Um bloqueio SI deve ser indicado por LSS';:I
a presenga de um identificador de interros? s
diferente de zero no subcampo S¥S de SD- [:Zp:ue
de um transponder aceitar uma.lﬂte"l‘t’f:‘:io,%Se
contenha um comando de blogueio ™ s
transponder deve iniciar 0 blogueto (0

deve aceitar) qualquer interroga?ao'
geral somente em Modo S
tificador de interrogador que Of
O bloqueio deve continua.r du U
T1 (28.230) ap6s a ultima interroay™ . 16,0
contenha um coman

. . it 0 ’

blogueio multi-sitio n& Jd
i 5o de chamada 872 1.8

uma interrogagdo de g

- digos P ;
Modo S que contenha 08 COd'g(): , oceh®

deno

io (LO a0
um comando de bloquelo ( - or D orpr o
em conjunto com 115=0, dev ol 10 select
: da ger
de chama
como bloqueio

28.137 (c))- . podem "
T(\Jota — Quinze inte!'rogadore geio ™
cc;mandos independ"f““_”S ogad resp‘:e
itio I1. Além disso, 63 '"‘?“i onde?
enviar comandos d bloqu"'od blo
s
Cada um desses comando
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aradamente. O bloqueio
sdigos 11#0) ndo

o utiliza €O ;
ta do transponder a interrogag0es
S

afecwarespo nte em Modo S que

| some
ada gerd ~ ada
de Cha;:'m I=0oud interrogacoes de cham
conten al

Modos A/C/S- .
eral em ada geral ndo selectivo .
io de (.;ham 2gio que contenha o c0digo
’ mtegof transponder deve iniciar o
Pz :ei’d: ndo deve aceitar) dois tipos de

de chamada geral:
N o em Modo S (UF=11),

blogueio (°

interrogaso
(A chamada geral soment

7)Achamada geral em

em 28.090 (0)- _
Bssa condigdo de bloqueio deve continuar por

um periodo TD (28.230) apds a ljJItima ordem
recebida. O bloqueio ndo selectivo ndo deve
impedir a aceitagdo de uma interrogagio
de chamada geral somente em Modo S que
contentha os codigos PR 8.a 12.

Nota. — Nos casos em que o protocolo de bloqueio
multi-sitio para codigos Il ndo é necessario
(por exemplo, se ndo ha cobertura sobreposta
ou se a coordenagdo de estagdes terrestres se
efectua mediante comunicagdes via solo-solo)
oprotocolo de bloqueio ndo selectivo pode ser
utilizado. O bloqueio ndo selectivo ndo afecta
aresposta do transponder a interrogagdes

de chamada geral somente em Modo S que
contenha [1#0.

B , T
nimi}:gtansacgoes de Vigilincia Dirigida e de Comu-
e Cornres
b omprimento Normal — Protocolos de Dados

Modos A/C/S mencionada

(@) Protocolp g estado do voo. O estado do voo deve
" Ajz;zorunicag? no campo FS (28.127 (b));

N C;r.n-p?;:mao de- alerta deve ser comunicada

$¢ 0 piloto altera o c6digo de iden-

tlidade o

m Modgo At o

& ransmitido n

Modo A & nos as respostas em

F » ~
DRss ¢ DFey) Ormatos de ligagdo descendente

¢do
tve Serd,:::::a Permanente. A condi¢do de alerta
lificagg, em r\'/;“ 3€ s modifica o codigo de iden-
4 Congicg, d 240 A para 7500, 7600 ou 7700;

€ alert 3
lerry eve A temporario,

A condicio de
Ser te 2
amoma‘iCamem m[f:oraria € deve se cancelada
O ¢6q; e id ¥ *POsTe segundos se se modifica
Valor ¢; Chtificagy
lfel’ O em MOdO A
e Cnte dog ®humeradgg 28 S
em 28.140 (c). O

Mpars .

Te Porérig T,

; n , €I reacti

mn% 08 apos 4 vado durante

aceitacy .
’ ra0SDonges #40 de alteracdo pela

Nota. — Esta reactivag#o é realizada para garantir
que o interrogador terrestre obtenha o c6digo
de identificagdo em Modo A apropriado antes
de eliminada a condig4o de alerta. O valor de
Tc € indicado em 28.230.

(e) Terminagéo da condigdo de alerta permanente. A
condigdo de alerta permanente deve terminar e
deve ser substituida por uma condigo de alerta
temporario quando o cddigo de identificacdo em
Modo A € um valor distinto de 7500, 7600 ou 7700;

() Relatorio de aeronave em terra. A situacio de que
a aeronave se encontra em terra deve ser comu-
nicada no campo CA (28.110 (q)), no campo FS
(28.127 (b)), € no campo VS (28.175 (b)). Se uma
indicagdo automatica da situa¢iio em terra esta
disponivel na interface de dados do transponder,
deve ser utilizada como base para a notificagio
da situag@o em terra excepto o especificado em
28.140 (r) € 28.185 (0). Se essa indicagdo ndo esta
disponivel na interface de dados do transponder
(28.237 (d)), os codigos FS e VS devem indicar
que a aeronave estd em voo e o campo CA deve
indicar que a aeronave esta em voo ou em terra
(CA=6), excepto o indicado em 28.185 (0);

(g) Identifica¢do especial de posigo (SPI). Os trans-
ponders em Modo S devem transmitir no campo
FS e no subcampo de estado de vigilincia (SSS)
um impulso equivalente ao de identificagfo espe-
cial de posi¢ao (SP1) quando os transponders sdo
activados manualmente. Este impulso deve ser
transmitido durante Ti segundos apos o inicio
(28.053 (c), 28.070 e 28.185 (e)).

Nota. — O valor de Ti € indicado em 28.230.

(h) Protocolo para notificagdo de capacidade. A estrutura
de dados e o contetido dos registos de relatorios
sobre capacidade de ligagéo de dados devem ser
implementados de forma a que a interoperabili-
dade seja assegurada.

Nota. — A capacidade da aeronave € notificada em
campos especiais como definida nos paragrafos
seguintes. O formato de dados dos registros para
notificar capacidade ¢ especificado nas Disposi-
¢Oes técnicas sobre servigos em Modo S e sinais
espontineos ampliados (Doc. 9871).

(i) Relatério sobre capacidade. O campo CA (capaci-
dade) de 3 bits constante nas respostas de cha-
mada geral, com DF=11, serve para notificar a
capacidade basica dos transponders em Modo S
conforme descrito em 28.110 ()

(i) Relatério sobre capacidade de ligagdo de dados. O
relatério sobre capacidade de ligagdo de dados
deve proporcionar ao interrogador uma descrigao
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da capacidade de liga¢do de dados da instalagio

em Modo S.

Nota— O relatorio sobre capacidade de ligagdo de
dados esta contido no registo 1016, com uma
possivel extens@o nos registosde 1116 a 1616,
quando se requer uma continuagao.

(k) Extrac¢do e subcampos de MB do relatorio sobre

capacidade de ligagcdo de dados:

(1) Extracgdo do relatorio sobre capacidade de
ligagdo de dados contidos no registo 1016.
O relatorio deve ser obtido de uma resposta
Com-B iniciada em terra para responder a uma
interrogacdo que contenha RR=17 ¢ DI 7 ou
DI=7 e RRS=0 (28.143 (d)).

(2) Fontes de capacidade de ligagdo de dados. Os
relatorios sobre capacidade de ligagdo de dados
devem conter as capacidades proporcionadas
pelo transponder, 0 ADLP e o equipamento
ACAS. No caso da perda de informacgdo
externa, o transponder deve colocar a zeros
os bits correspondentes no relatorio sobre
ligacdo de dados.

(3) O relatoério de capacidade de ligagio de dados
deve conter informagdes sobre as capacidades
que se especificam na Tabela 3-6 contida no
Apéndice do Capitulo 3 do Volume IV do Anexo
10 da Convengdo de Chicago.

(4) O niimero da versdo de sub-rede em Modo S
deve conter informagio para garantir a inte-
roperabilidade com equipamentos de bordo
mais antigos.

(5) O numero da versio de sub-rede em Modo S
deve indicar que todas as fungdes de sub-rede
implementadas estio em conformidade com
os requisitos do niimero de versdo indicado. O
nimero de versdo de sub-rede em Modo S deve
ser definido para um valor diferente de zero
se pelo menos um DTE ou servigo especifico
em Modo S esta instalado.

Nota. — O niimero de versdo nfo indica que

todas as fung¢des possiveis dessa versido
estdo implementadas.

(1) Actualizagdo do relatorio sobre capacidade de ligagdo

de dados. O transponder deve, em intervalos ndo
superiores a quatro segundos, comparar a actual
capacidade de ligag3o de dados (bits 41-88 no rela-
torio sobre capacidade de ligagdo de dados) com a
ultima notificada e deve iniciar, se é observada uma
diferenga, um relatério revisto sobre capacidade
de ligagdo de dados mediante uma radiodifusdo
Com-B (28.143 (s)) para BDS =1 (33-36) ¢ BDS
2=0(37-40). O transponder deve iniciar, gerar e
anunciar o relatério de capacidade revisto, mesmo
que a aeronave tenha visto a sua capacidade de

(m) Bits a zero no relatério s

(n) Relatério de capacidade GICB deuso comun. |

(0) Relatorios de capacidade GIC
(p) Relatérios de capacid

(q) Validagdo da situagdo em te

BDS COneSpdnd'e]:tlz a:e oo rdl%t{
:e hg;g’&o de dadog M todog \
o e, Y
L eleci
do .cédigo BDS garante
radiodifusso dq relatg "
0 cddigo BDS em t
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interface de ligagio d

men
to or Parte o ‘E

: A Mgy |
Mo de Capag; daddf&"i:
0dos og casos;j \
(por exepy, D:'k
€ dadog g, traj; N

|
= obre ¢z acidad. ;.
¢do de dados. Se a capacidg P Cldadedet_h“

de de infyr.. |

« Oy

transponder n&o fornecer ymg actualiz, .%‘1
iore ]
taxa de pelo menos uma vez acada4§ez:r:'tﬁ
Bl

0 transp'OTlder deve inserir ZERQ 10s b N
do relatério sobre capacidade de ligagho de gy
(registo do transponder 1016)
Nota. — Os bits | a 8 devem conter g5 iy,
BDS1 e BDS2. Os bits 16 37 a4) iy
conter informagdes de capacidade ACAS |
bit 33 indica a disponibilidade de dun}
identificag@o da aeronave e ¢ definidop:
transponder quando os dados so provenie,
de uma interface separada ¢ nio a pait
ADLP. O bit 35 ¢ a indicagao do cofipi
Todos estes bits so inseridos pelo trag

5 i
servicos GICB de uso comum que si0 ac

: dicados noregs
dos activamente devem ser indicados

do transponder 1716;

B de servi¢os ol

. instalad®
cificos do Modo S. Os servigos GICB ins2®™
. s registos
devem ser comumcad;);:(l)v1 ) Pgde it :5;
instal
icos MSP IS 4
s servi¢ o 16313&'

' ol
|arada por™
melo
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unicados nos reg

m ser com
deve ra dec
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automatico de determinagad e jon
o campo CA notifica s€ 2 2:13 e aerﬂﬂﬂ"es?w

u i

CAS 11 add o

ou em terra. O A ) curt0 |

utilizam os sinais esponta“eos contém® cﬂﬂ‘;
0S ol

s oS cas L

ue em ambo gt r

d(:, Sq ma aeronave informa 4 mde el

CA.Seu

interrogah 2 s 8
o ACAS I ndo a deve e

. oes

o niimero de interrogas® uipament ol
aeronave esta dotada de ¢ ontAne%® Ly of

sagens de sinais €SP o ncp0® o
:ar nle" i formata essas menoaf va]idar qu@ELn §

aO u ’ H r [ 'l]
i fgnnacaes disponfve’® a.-em e
com in 4
ees

; u

aeronave que informa fl .
. A

na realidade esta em ’



capacidadeACW.fi

21 DE JULHO DE 2014

3137

0|34~
io automatico para
os dotadas de um b

(r) AS aeron: a situagdo em terra, mediante o qual

g™ tém acesso a pelo menos um dos
= transpondeff cidade solo, altitude de radio ou
o alizar a seguinte verifi-

da ’
velocidad®h =
%, de validagao: .
caga® de o em voo/em terra determinada auto-
1uac
Se a S]tu

mente ndo esta disponivel ou esta «em
deve efectuar qualquer validac@o.
pelo contrario, € S€ 5¢ estaa notiﬁcar. a sngagao
;(;n terran ou se se deu a ordem de situagdo em
ferra atraves do subcampo TCS (28.117 (f_)(6'))’
asituagdo em voo/em terra deve ser substituida
¢ deve ser modificada para «em v_oo» se:

ocidade solo > 100 nés ou velocidade > 100

q6s ou Altitude de radio > 50 pés

matica
voo», N0 €

Vel

28,143 Transacgoes d.e Vigildncia Dirigi[()ia e de
cumunicagdes de Comprimento N_ormal — rotloco-
los para Comunicagdes de Comprimento Norm‘a )

Nota |.— Os dois tipos de protocolos para comumcagoe-:s
e comprimento normal s30 Com-A e Com-B; a transferéncia
dss mensagens que utilizam estes protocolos € efectuada
sob o controlo do interrogador. As mensagens Com-A sdo
enviadas directamente para o transponder e sdo concluidas
numa transacgo. As mensagens Com-B sdo utilizadas para
tansferir informagdes do ar para o solo € podem ser iniciadas
quer pelo interrogador ou quer pelo transponder. No caso de
transferéncia Com-B iniciado no solo, o interrogador solicita
o dados ao transponder, que envia a mensagem na mesma
ransaccdo, que leia esses dados. No caso de transferéncia
Com-B iniciada a bordo, o transponder anuncia a intengio de

fransmiti N .
Smitir uma mensagem e na transac¢do subsequente sera

" interrogador a extrair a mensagem.

Nota 2, — )
aborg 2.—Num protocolo Com-B n#o selectivo iniciado

10 qua H
S Qualquer Interrogador pode controlar todas as tran-
®S necessarias,

No :

iﬂterrog[: j(;r;g;:]?ilglg:‘a:oér?s de cobertura sobreposta do
Bctividageg através cq p < '"Ientos para que este coordene
decom““icacées o municages terrestres. Os protocolos
Qe om-B iniciadas a bordo requerem mais do
Para a sua conclusio. Neste contexto,
ente o (i)ngt)::?ogar;nﬁ_r que a mensagem Com-B
™. 1550 pogy segraf or que re}almente transferiu
s € COmupjeqr €lto através da utilizagdo de

N a¢oes Com-B m
Colos Melhorados de

e g comunica¢es Com-B.
nmseh’.ct‘ $ Dl‘otoCo]os de ¢

lV()s nﬁo nod Co
b Dode

munica¢Ses multi-sitio
ddem e 2
Ser utilizados simultaneamente

Obertyr.

s **Ura so .

de%mun- 03 Merrogadore breposta do interrogador, a
feacy €S coord o

- Nogy H%s terrestreg. enem as suas actividades

Necessar

ulti-sitio ou através da

nderltes dS pmlOC()l 0s de
0
Colog de & ProtocOlo d

N

Moy CoOmunicagdes multi-sitio sio

e 1 a Rl .. »
mcaCGes blo_quelo multi-sitio. Isto €, 08
Multi-sitio podem ser utilizados

com o protocolo de bloqueio ndo-selectivo e vice-versa.
A escolha de protocolos de bloqueio ou de protocolos de
comunicagdes depende do procedimento de administracéo
de rede que se esteja a utilizar.

Nota 6. — O protocolo Com-B de radiodifusio pode ser
utilizado para colocar uma mensagem disponivel para todos
os interrogadores activos.

(a) Com-A. O interrogador deve entregar uma mensa-
gem Com-A no campo MA de uma interrogacgdo
UF=20o0u2l;

(b) Aviso de recepgio técnico Com-A. O transponder
deve aceitar automaticamente uma interrogagéo
Com-A, mediante um aviso de recepgdo técnico,
transmitindo a resposta solicitada (28.237 (j)(1));

(¢c) Radiodifusdo Com-A. Se se aceita uma interrogacio
de radiodifusdo Com-A (28.103 (n)), a transferén-
cia de informag#o deve ser tratada de acordo com
28.237 (g) mas as restantes fungdes do transponder
ndo devem ser afectadas e nenhuma resposta deve
ser transmitida.

Nota. — Néo hé lugar a aviso de recepg@o técnico
as mensagens de radiodifusdo Com-A. Dado
que o transponder n#o processa os campos de
controlo de uma interrogagéo de radiodifusdo
Com-A, os 27 bits que seguem o campo UF
também estdo disponiveis para dados do utilizador.

(d) Com-B iniciado no solo:

(1) Selector de dados Com-B, BDS. O cddigo BDS
de 8 bits deve determinar o registo cujo contetido
deve ser transferido no campo MB da resposta
Com-B. Deve ser expresso em dois grupos de 4
bits cada um, BDS1 (4 bits mais significativos)
e BDS2 (4 bits menos significativos).

Nota. — A atribui¢do do nimero de registo do
transponder € especificado no NTA 27

(2) Cédigo BDS1. O codigo BDS1 deve ser o
definido no campo RR de uma interrogacdo
de vigilancia ou Com-A.

(3) Cédigo BDS2. O cédigo BDS2 deve ser o
definido no subcampo RRS do campo SD
(28.117 (f)) quando DI=7. Se nenhum cédigo
BDS?2 ¢ especificado (ou seja, DItl) deve ser
considerado BDS2=0.

(4) Protocolo. Apos a recepgdo de tal pedido, o
campo MB da resposta deve conter os dados
do registo do Com-B iniciado no solo.

(e) Com-B iniciado a bordo. Protocolo geral. O trans-
ponder deve anunciar a presenga de uma mensagem
Com-B iniciada a bordo inserindo o codigo 1 no
campo DR. Para extrair uma mensagem Com.-FB
iniciada a bordo, o interrogador deve transmitir
um pedido de resposta a mensagem Com-B na

te com RR=16 ¢, se DI=7,

. acdo seguin
interrogagdo seg (g) € 28.143 ().

RRS deve ser igual a 0 (28. 143
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A recepgdo deste codigo de pedido deve fazer
com que o transponder transmita a mensagem

Com-B iniciada a bordo. Se se recebe uma ordem

de transmissdo de uma mensagem Com-B iniciada

a bordo quando nenhuma mensagem aguarda a

transmissdo, a resposta deve conter «todos ZERO»

no campo MB.

A resposta para entregar a mensagem deve conti-
nuar a conter o codigo 1 no campo DR. Depois
de um encerramento de Com-B efectuado, a
mensagem deve ser cancelada e o codigo DR
correspondente a essa mensagem deve ser
imediatamente removido. Se outra mensagem
Com-B iniciada a bordo aguarda transmisszo,
o transponder deve definir o codigo DR a | de
modo a que a resposta contenha o antncio da
mensagem seguinte.

Nota.— O protocolo de antncio e de cancelamento
garante que uma mensagem iniciada a bordo
ndo seja perdida devido a falhas da ligacdo
ascendente ou descendente ocorridas durante
o processo de entrega.

(f) Protocolo adicional para Com-B multi-sitio iniciado

a bordo. O interrogador ndo deve tentar extrair
uma mensagem se determinou que ndo é o local
reservado.

Nota. — O anincio de uma mensagem Com-B
iniciada a bordo e que aguarda entrega pode
ser acompanhado por um relatorio de estado de
reserva multi-sitio no campo UM (28.127 (f)).

(g) Transferéncia de mensagens. O interrogador deve

solicitar uma reserva Com-B e deve extrair uma

mensagem Com-B iniciada a bordo mediante a

transmissdo de uma interrogagdo de vigilancia

ou Com-A com UF=4, 5, 20 ou 21, contendo:

RR=16

DI=1

HS = identificador de interrogador atribuido

MBS =1 (pedido de reserva Com-B)

Nota — O pedido de reserva multi-sitio Com-B
¢ normalmente acompanhado por um pedido
de estado de reserva Com-B (RSS = 1). Isso
faz com que o identificador de interrogador
do local reservado seja inserido no campo
UM da resposta.

(h) O procedimento de protocolo utilizado na resposta

a esta interrogagdo deve depender do estado do

temporizador-B que indica se a reserva Com-B

esta activa. Este temporizador deve funcionar

durante T, segundos.

(1) Se o temporizador-B ndo esta a funcionar, o
transponder deve conceder uma reserva para
o interrogador requerente:

(1) armazenando 0
Com-B i ¢ |
(i) Iniciando 0 tempoy; h |
O transponger nﬁoadevzeaiow'
Com-B multi~sitioanaos(:g "y \
Com-B iniciada 5 bordg Tqut%umamr%?

ea interrogagao de ABuardy h‘%

- Pedido .
 DI=1, MBS = ¢ 1y erhay,!
(Z)Seo temporizador-g ©5ta em gy ‘

interrogag:ﬁo €igu
deve reinici -

rem'm_" O temporizagor.g

(3) Se o temporizador.B egy emexe

: o 1s - VACCUgge

dz~1 Interrogacdo ¢ diferente g Comay MF |
ndo deve haver nenhymga -
Mudangg g Caa
I nem do temporizador-B, ;
Nota. — O. valor de TR é dado em 253
' (3) significa que o pedido de reserva o Mgty
(i) Em cada caso o transponder deve enviar asyy,
posta com a mensagem Com-B no Campo My,
() O interrogador deve determinar se ¢ o logal .
vado para esta mensagem através da codifih
no campo UM. Se € o local reservado deve teix
encerrar a mensagem na interrogagéo subseque
Se ndo é o local reservado nfo deve tentar encem

Wdogyp,
alaCom.p o, ol

30.0¢g

a mensagem,
(k) Transmissdes Com-B dirigidas a multi-ifo. b2
dirigir uma mensagem Com-B iniciada a bork
a um interrogador especifico, 0 profocole ?Om'B
multi-sitio deve ser utilizado. Se© temporlZAdTv
-B esta parado, 0 identificador do infenogagz;rﬁ
destino desejado deve ser armazenado comz o
[1. Simultaneamente, 0 temporizadof'? Nocs#
iniciado e o codigo DR definido como 1™

irigl
de uma mensagem Com-B dirig
o temporizador-B ndod .
parado e deve continuar a execy i P
(1) A mensagem s€ja lida e ence

reservado; ou 237(m) e

. da (28 gos
m seja cancelada\” ¢ da
(2) A mensagem $€j ico de ligaga® o

. 14 u
equipamento aerona e
Notaq — Os protocolos mencnonar i &
(ci) ¢ 28.143 (g) deve™ el 4o, 0e”

Q.
| reservd g0t
ara o loca - do dado
mensagem p de ligagdo e ® loC“‘

mento de aeronautico e et
cancelar a mensagem’veI gadur
reservado ndo for possiV = =i ﬂobopjg
1) Encerramento de Com-B multi-s1 aio?™
S o Com-B multi-siti© i ijanct?
deve encerrar o
transmitindo uma interroga@‘a
Com-A que contenha: |
atribV!

Di=1 . gado
rrog
11S = identificador de in® com-B)

MBS =2 (encerramento
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7 -
plI= b ouador de interrogador atribuido
1C

o identif B

5= cerramento de Com" ) Ss\comm
c=4 (en mparar 0 {IS da mterrogacalo 'co

or deve €€ gador ndo coincidirem,

interro
doresde n .
ca \ada e o s€ modifica o estado

_B, nem o codigo DR. Se

. qr s
or coincidirem, O transponaer

iar o temporizador-B,

onder &
c 0s ident fi
Conv deve S¢r cance

;ell nem do temporizador

y . d
decam'f cadores de mterrogao v
ident!! mo 0, 1€
osidet g 11 como U, A
or iti-la. O
fove deﬁnlrdc_ OR para esta mensagem e transm L
s == Com-B multi
jpertar ©© 50 deve encerrar uma mensagem om
B nio tenha
naﬂSP""de hordo a ndo ser que o Jocal reservado
oo iciadd &
gio M uma vez.
dolido P

(m) Expiracﬁ

lo menos :
o automatica

neriodo do temporizador-B expira antes de um
;ncerramento multi sitio, Com-B Il deve ser
definido como 0 € 0 temporizador-B deve .se?r
iciado. O transponder ndo deve transmitir

da reserva Com-B. Se o

;e;:‘ensagem Com-B nem libertar o campo DR.

Nota. — Desta forma é possivel que outro local
leia e transmita esta mensagem.

(n) Protocolo adicional para Com-B n#o-selectivo
iniciado a bordo. Nos casos em que néo seja
necessrio protocolos muiti-sitio (ou seja, se ndo
ha cobertura sobreposta ou existe coordenagéo
de sensores mediante comunicagdes terra-terra),
o protocolo de mensagem Com-B n#o-selectivo
iniciado a bordo pode ser utilizado.

(1) Transferéncia de mensagens. O interrogador
deve extrair a mensagem, transmitindo RR=16
¢ DI#7, ou RR=16, DI=7 ¢ RRS=0 numa
interrogagdo de vigildncia ou Com-A.

(2) Encerramento de Com-B. O interrogador deve
.erl.cgrrar umamensagem Com-B n3o-selectiva
;:cg:?n "i ;(;r(f: t?:smiﬁndo le=4 (encerramento
. "anspond.er Sev a re(r,pg:ao deste comando,
08 G 0 (0 e r.ea 1zar o encerramento, a
N mporizador-
e
vigor, né(}que .
form; indize .

ada em 23,

nilo deve encer
nag-

B esteja em execu-
B estiver em execucéo,
erva multi-sitio esta em
izar o encerramento na
143 (). O transponder
Ma mensagem Com-B
a a bordo a menos que
Menos uma vez por uma

rar y

[ Selectiya iniciad

i::tnha sido Jida pelo
C0gachy uei1:
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u
pm dog 2asseis 4paz de armazenar em cada
~om-g iniCiadaS *Odigos I1: (1) uma mensagem
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\ 183¢d0 Com-B definido

0 protocolos ndo-selectivos.

nos SARPS correspondentes a sub-rede em
Modo S (NTA 27).

(p) Protocolo melhorado Com-B multi-sitio iniciado

a bordo

(1) Iniciagdo. Uma mensagem Com-B iniciada a
bordo que se receba no transponder deve ser
armazenada nos registos atribuido a 11=0.

(2) Anincio e extracgfo. Uma mensagem Com-B
em espera iniciada a bordo deve ser anunciada
no campo de respostas DR para todos os
interrogadores que no tenham em espera uma
mensagem Com-B dirigida a multi-sitio. No
campo UM de resposta ao aniincio deve-se
indicar que a mensagem ndo est4 reservada para
nenhum codigo Il, ou seja, que o subcampo 11S
deve ser definido como 0. Quando se recebe
um comando de leitura desta mensagem de
um determinado interrogador, a resposta que
contém a mensagem deve conter um subcampo
IIS, indicando que a mensagem esta reservada
para o codigo Il incluido na interrogagdo pro-
cedente desse interrogador. Depois da leitura
e at€ encerramento da mensagem, a mensagem
deve continuar a ser atribuida a esse codigo I1.
Uma vez que uma mensagem esteja atribuida
a um caodigo I especifico, o anincio desta
mensagem ndo deve ser efectuado anuncio
dessa mensagem nas respostas enviadas aos
interrogadores com outros codigos 1. Se a
mensagem ndo € encerrada pelo interrogador
atribuido durante o periodo correspondente
ao temporizador-B, a mensagem deve voltar a
situagdo multi-sitio iniciada a bordo e o processo
deve ser repetido. Num dado momento, apenas
uma mensagem Com-B multi-sitio iniciada a
bordo deve ser transmitida.

(3) Encerramento. O encerramento de uma mensa-
gem multi-sitio iniciada a bordo deve ser aceite
a partir do interrogador que esta actualmente
atribuido para transferir a mensagem.

(4) Anfincio da proxima mensagem em espera. O
campo DR deve indicar uma mensagem em
espera na resposta transmitida a uma interro-
gagfo contendo um encerramento de Com-B
nos seguintes casos: quando uma mensagem
ndo atribuida iniciada a bordo se encontra em
espera e no foi atribuida a nenhum codigo 11,
ou quando uma mensagen dirigida a multi-sitio
se encontra em espera em relagdo ao codigo
11 (28.143 (q)).

(q) Protocolo melthorado Com-B dirigido a multi-sitio

(1) Iniciagdo. Quando uma mensagem dirigida
a multi-sitio é recebida no transponder, deve
ser colocada nos registos Com-B atribuidos ao
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codigo I1 especificado para essa mensagem.
Se os registos para esse codigo 11 ja estdo
ocupados (ou seja, uma mensagem dirigida a
multi-sitio j& esta em processo para esse codigo
1), anova mensagem deve ficar em espera até

~ - )
que a transac¢do corrente com esse codigo 11 mensagens de rad?“;?:te apés ‘SSE:S%’*

: 0dj Usﬁo o 'd‘t')

seja en.cerrada. . ser canceladag pelos iny Com. o 4
(2) Anuncio. O antncio de uma mensagem Com-B Nota 2. — A radio difu eTT0Rad0re My

sdo C()m_B .
transmiss3 : © exclyg,

SMISsao de informags, que ngq "
de ligagdo ascendente inicia Qe

da no N
Nota 3. — O temporizador utili .

. ZadO nara .
transmissdo Com-B & 0 mesmg ' deu&i

em espera deve ser efectuado utilizando o
campo DR, conforme especificado em 28.127
(¢), e indicando o cddigo Il do interrogador
de destino segundo figura no subcampo 1IS

e conforme especificado em 28.127 (f). O para o protocolo Com-B myj;; AU 0 ujjy
contetdo do campo DR e do subcampo 11S Nota 4. — Os formatos de dadosl.i:tm' ,

devem ser definidos especificamente para o Com-B s30 especificados nag Dips N ; afi'°dffu3’s
interrogador que deve receber a resposta. Uma POSIgOes iy

sobre servigos em Modo S e

ampliados (Doc. 9871).

(1) Iniciagdo. Um ciclo de transmissig Cond
ndo deve ser iniciado quando uma mensage,
Com-B iniciada a bordo esta em esperageg

s A ek o3 sinais espopgy.
mensagem em espera dirigida a multi-sitio s POy
deve ser anunciada nas respostas para o inter-
rogador pretendido. N&o deve ser anunciado

nas respostas a outros interrogadores.

Nota 1. — Se uma mensagem dirigida a multi-sitio transmitida. O ciclo de transmissio Cond
aguarda [ = 2, as respostas de vigilancia a esse deve ter inicio com:
interrogador deve conter DR=1 e 11S=2. Se se trata (i) A insergdo do coédigo DR 4 ou 5, (28.121() |
de uma Ginica mensagem no processo, as respos- nas respostas com DF 4, 5,20 ou2l;e
tas a todos os outros interrogadores indicam que (ii) o inicio do temporizador-B. ‘
nenhuma mensagem esta em espera. (2) Extracggo. Para extrair a mensagem der;m;
Nota 2. — Além de permitir operagdes em paralelo, difusdo, o interrogador deve transm;:;\l}:ém
esta forma de anuncio permite mais possibilida- e DI 17 ou RR=!§ g DI =7 com
des de antncio de ELM em ligagio descendente. interr?gaqiﬁo segum‘tje. ira o periodo d
Os anuncios correspondentes a ELM de ligagdo (3) Expirag@o. Quando €Xp der deve libe

temporizador-B, o transpon st
o c6digo DR para esta men‘sag.emlo ¢ alted
mensagem presente de radlodl.fus‘afusﬁo(del
o ntimero de mensagem de radiodi

. miss®
a2oude2al)em preparagao datrans

descendente e a Com-B partilham o campo DR.
Apenas um anuncio pode ocorrer num dado
momento devido a limitagdes de codificagdo. No
caso de existir em espera uma Com-B e uma ELM
de ligag@o descendente, a preferéncia de anincio

Com-B seguinte. ar qUEO ciclo
¢ dada a Com-B. (4) Interrupgdo. A fim de evita I
(3) Encerramento. O encerramento deve ser rea- radiodifusdo Com-B at.ra.?e a ea "o &
lizado conforme especificado em 28.143 (I). mensagem Com-B imcxadansagem ‘
(4) Andncio da proxima mensagem em espera. O ser possivel que qualquer mZ ciclo rad‘f’
campo DR deve indicar uma mensagem em iniciada a bordo interrOm‘P?ll . iodifusa"r
espera na resposta transmitida a uma interro- difusdo Com-B. Se um el ;adof' deve 5;
gacdo que contenha um encerramento Com-B & interrompido, © tempo;]ifusﬁ o inte®” 'em
nos seguintes casos: quando outra mensagem reiniciado, a mensagem d?mero a mens? 0
dirigida a multi-sitio se encontra em espera em deve ser mantida 0 nzntrega " enS‘iicar
relago ao cddigo 11, ou quando uma mensagem ndo deve ser alterado. A ida deve reco‘:ge 0
iniciada a bordo esta em espera e ndo tenha sido de radiodifusdo interr! OchQﬁo a mens e
atribuido a um cédigo I1. (Veja 28.143 (p)(4)). uma vez cessada 2 tfigz- mensagewmi p
(r) Protocolo melhorado Com-B ndo-selectivo. A dispo- Com-B iniciada. ?dbodurant 0 0
nibilidade de uma mensagem Com-B ndo-selectiva ser entdo transmitidd i B
deve ser anunciada a todos os interrogadores. Nos temporizador-B- dode radiodifusa.B devasﬁf
restantes casos, o protocolo deve ser o especificado (5) Protocolo melh(()j:3 aradiodi fusdo con: u;ilizando
em 28.143 (n); Uma mensagem rerrogad®” ¢

. s in
(s) Transmissdo Com-B: anunciada a todos 0
s, -B:

-
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|5ERI ensagem deve permanecer

. te O periodo correspondente ao
o racada codigo 11. O disposto

i -B pa e
temponzzfd(;"e inFt)e rrupgdo de uma radiodifusdo
ia

e et um Com-B qué nio seja de radio-
por parte e forme especificado em 28.143 (s)
difusao-’ conp separadamente a cada cddigo 11
. apim_z‘(;riodo do temporizador-B termi-
Qo 0t(;dos os codigos 11, a mensagem de
nm-l pz.ara 50 deve ser liberada automaticamente,
adodiflsi0 0 ado em 28.143 (5)(3). Uma

de radiodifus@o ndo deve ser

conforme espec!
2 mensagem
ol mensagem em curso tenha

iniciada até que a
sido liberada.

45 Transacg0es de Comunicagdes de Compri-
8.

ngo  oacd
mer;u L;J B Mensagens longas, tanto em ligagdo ascendente
oia . —

o descendente, podem ser transfeﬁdas mediante .p'rfotocolos
emensagens de comprimento ampliado (BEN) UUI.] zando os
fumalos Com-C (UF=24) € Com-D (DF=24) reispectlvam_en'ie.
opuotocolo ELM de ligagdo ascendente prevea HRNSHHSS10
fealé 16 segmentos de 80 bits antes de exigir uma resposta
irnsponder. Também € possivel utilizar-se o procedimento
cnespondente para ligagdo descendente.

Nota 2. — Em algumas areas de cobertura sobreposta
hintemogador podem néo estar previstos procedimentos
& coordenagio das actividades do interrogador através de
tmunicacdes terrestres. No entanto, os protocolos de comu-
tizgdes ELM exigem mais do que uma transac¢do para a sua
onclusio; acoordenacdo é, portanto, necessaria para garantir
g“qfﬁll:::z ;i;n;:ns?gen.s diférentes n:E'lo sejam intercalados
A er:a(;) sejam ma.dve.rtldamente encerradas
s oy Z 0. Este objectivo podf: ser atingido
gy g Utili;piotocolos de comunicagdes multi-

a1 _ g, mens(;ao de prot(?colo~s ELM melhorados.
%m'fﬁmeﬂlOaiargado devgens de llgaga.u.) descendente de
‘ cé°d°interr0gad0r gm Ser transmitidas somente apos
: - VS segmentos que serdio transmitidos

" enggge 9 Tespostas Com-D, Da mesma forma com

e, 8ns Com-g iniciadas a bord i ~O
" e devepy 0, as ELS de ligacio

Ser anung;

. . dhunciadas a todos og interrogadores
Mgy, - o1r0gador ¢
NS0T PO i
g utilj

e
&y i Ve para s;

specifico. No primeiro caso,
rotocolo multi
Uncdo de éncerrarat

23ar o p 2t
-sitio para que o

i ransac¢do ELM
U I .
ar g ntere o ansponder pode ser instruido
Maces. oy . S200T QUE © trang d
o B ponder reservou

| o .
M. Esg .
by TNsagca e ¢ Interrogador ¢ o

C~ Teservy ELM

‘Se]eq.
i Vg s prot@c
Ty o NG olo 1-Siti
:sg.]z”dec O Poge ser util[inuglqsmo  Spctlombn
g Zados
rr‘)&adnre *brepogt

Ube
nlll' sl
X ) Dipine Mmultaneamente numa
POsta de iy
ﬁeSle

o s te
g “O0rdene frogador, a menos que

unico que

m s s
EStres Yas actividades mediante

28.147 Com-C, Formato 24 de Liga¢io Ascendente
(@)

| 3 S 9 89

| UF | re | nc [ mMc [ ap

) 3 ; 88 22
O formato desta interrogag@o sera constituido pelos
seguintes campos:

Campo Referéncia
UF formato de ligagdo descendente 28.097 (¢)
RC controlo de resposta 28.147 (b)
NC ntmero do segmento C 28.147 (¢)
MC mensagem, Com-C 28.147 (d)
AP enderego/paridade 28.097 (b)

(b) RC: Controlo de resposta. Este campo de ligag4o
ascendente de 2 bits (3-4) designa a importincia
do segmento e a decisfo de resposta. '
Codificagdo

RC = 0 significa que o segmento inicial ELM de
ligagdo ascendente esta em MC
= | significa que o segmento intermédio ELM
de ligag8o ascendente estd em MC
= 2 significa que o segmento final ELM de
ligagdo ascendente esta em MC
= 3 significa um pedido de entrega ELM de
ligag@o descendente (28.163(g))

(c) NC: Numero do segmento C. Este campo de ligago
ascendente de 4 bits (5-8) designa o niimero do
segmento de mensagem contido em MC (28.155
(). NC deve ser codificado como um nimero
binario;

(d) MC: Mensagem, Com-C. Este campo de ligagdo
ascendente de 80 bits (9-88) deve conter:

(1) Um dos segmentos da sequéncia utilizada para
transmitir uma ELM de ligagdo ascendente
para o transponder contendo o subcampo IS
de 4 bits (9-12); ou

(2) Os codigos de controlo correspondentes a uma
ELM de ligagdo descendente, o subcampo SRS
de 16 bits (9-24) (28.163(h)) e o subcampo IIS
de 4 bits (25-28).

Nota. — O contetido e os codigos da mensagem
ndo estdo incluidos neste capitulo, excepto o
especificado em 28.163(h).

28.150 Protocolo de Interrogacio Resposta em For-
mato UF24

Nota. — A coordenagdo de interrogagdo-resposta deste
formato segue o protocolo apresentado na Tabela 3-5(28.103 (5)).
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28.153 Com-D, Formato 24 de Ligacdo Descendente

(a)
i 4 5 9 89
[oF ] ] xe | n | Mo | a ]
2 8 88 122
O formato desta resposta é composto por estes campos:
Campo Referéncia

DF formato de figagdo descendente em reserva -1 bit ~ 28.097 (c)
KE controlo, ELM

28.153 (b)
ND niimero de segmento D 28.153 (¢)
MD mensagem, Com-D 28.153 (d)
AP enderego/paridade 28.097 (b)

(b) KE: Controlo, ELM. Este campo de ligagio des-
cendente de 1 bit (4) deve definir o contetido dos
campos ND e MD.

Codifica¢do
KE = 0 significa transmissdo ELM de liga-

¢do descendente

= 1 significa aviso de recepgdo ELM de liga-

¢do ascendente
(¢) ND: Namero de segmento D. Este campo de ligagdo
descendente de 4 bits (5-8) designa o nimero do
segmento da mensagem contida em MD (28.163

(g)). ND deve ser codificado como um nimero

binario;

(d) MD: Mensagem, Com-D. Este campo de ligago
descendente de 80 bits (9-88) deve conter:

(1) Um dos segmentos da sequéncia utilizada para
transmitir ao interrogador uma ELM de ligacio
descendente; ou

(2) os codigos de controlo correspondentes a uma
ELM de ligag8o ascendente.

28.155 Protocolo ELM de Ligacio Ascendente Multi-
Sitio

(a) Reserva ELM de ligagio ascendente multi-sitio. O
interrogador deve solicitar uma reserva para uma
ELM de ligagdo ascendente transmitindo uma
interrogagdo de vigilancia ou Com-A contendo:
DI=1
115 = identificador de interrogador atribuido
MES =1 ou 5 (pedido de reserva ELM de liga-

¢a0 ascendente)

Nota. — O pedido de reserva ELM de ligagdo
ascendente multi-sitio € normalmente acom-
panhado por um pedido de estado de reserva
ELM de ligagdo ascendente (RSS=2). Isso faz
com que o identificador de interrogador do
local reservado seja inserido no campo UM
da resposta.

(b) O procedimento de protocolo que se segue na
resposta a esta interrogagéo deve depender do
estado do temporizador-C que indica se esta ou
ndo activa a reserva ELM de ligagdo ascendente.

(c) O interrogador ndo deve iniciar a fungdo ELy,

I n 5o 6 concluitut
(d) Se durante a verificagéo em cursonaoe conc!

ti-sttio-
(¢) Entrega ELM de ligagdo ascendente multi

() Transferéncia do segment

4 2823

O transponder gg,, m

int © Conceger , | g
errogador requeren; Ty %

a1
X e X _
(i) o armazenando o » Meg :%‘1

() Seo temporiz,

Com-C I1: ¢ a i“lerrogaciuqb
(ii) iniciandg o temporizagoy C *
(2) Se o temporizag ;

or-C esta e, eXecyes

gual a Com. H‘:"“musa

0 temporizador.c_

zador-
[1S da interrogagéio
nao deve haver alte
do temporizador-C,

Nota. — O caso (3) significa que o
reserva foi negado.

interrogacio ¢ i
deve reiniciar
(3) Se o tempori

Cwesta em execum“
Nao € igug| Congy
ragao do Com_c ”r;

Pedidy ¢

menos que, apos ter solicitado um relatdrio gy
o estado de reserva ELM de ligagio ascendens
tenha recebido - no mesmo feixe de verificai.
a resposta de que o identificador do interrogy
reservado para ELLM de ligagho ascendeniem‘
campo UM € o seu proprio interrogador.
Nota. — Se a fungio ELM no ¢ iniciadanon
feixe de verificagdo da reserva, pode ser pedds
uma nova reserva durante a proxima verficg?

igaca intermogadt
entrega ELM de ligagdo ascendente, 0 mterro{CSde
i o
deve assegurar que ainda tem a reservd z;ﬁm
entregar outros segmentos durante a ver

seguinte;

ma ELM de “ga@

i inimo de u :
comprlmento mini oS €0 compn
]

ascendente deve ser de 2 segme
e
mento maximo deve ser de I§ seg .
o inicial. O'1 )
: 5acd0 886
deve iniciar a entrega ELM de hiezmenws '
no caso de uma mensagem.de n i i
res de NC de 0 an-1) mediante ol mensage"‘
=0. O Segmen ) .noseg'
Com-C com RC=0- il
transmitido no campo ol s
mento da mensagem & N . il
Apés a recepgdo do segme iy fect?

- sponder ¢¢¥
(RC-0), 0 (mope nido 0

terrogsd?
deate

«estabelecimento», contetid® dos’ P
. Y eo 100
(1) Liberando © numef(;o " ter

to
de armazenamen . 40 0
TAS associad® o p0
como o campo amé

0
rmaze" C ¢
(2) Atribuindo espago dea e ados N
nmero de segmentos an
interrogagdo; €
(3) Armazenando 0 campo
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ERIE’ N- | .
* . _ 1oy responder aestd interrogacao.

dev e
onder ndo gmento de inicializagdo deve

e

- e outl’O S - .

4 receps®O d nanova configuracdo no transponder.
nu

Je receps® da transmiss&o. o) tlrz::rslc))(s)::;i

@ AvisO e‘lizarO subcampo TAS para re ei b
de ebidos até entdo numa sequenc:a :

Jscendente. AS informaqo?s contidas

o TAS devem ser continuamente

P lo transponder a medida que se

mentos r€¢
de ligasd®
10 subcam
soualizadas P
recebem nOVOS 5€
Nota. = Os segm

de ligagdo ascen

sua auséncia no re

tidos pelo interrogador ~
is para avaliar a extensao da

gmentos. -
entos perdidos na transmissao

dente sdo caracterizados pela
latorio TAS, sdo retransmi-
que ira enviar novos

segmentos fina
conclusdo da mensagemt. |
(i) TAS iransmissdo do subcampo de MD de aviso de

recepgdo. Este subcampo de ligagdo descendente
de 16 bits (17-32) notifica o namero de segmen-
tos recebidos até entdo numa sequéncia ELM de
ligagdo ascendente. Inicia no bit 17, que denota o
segmento nimero 0 e cada um dos bits seguintes
sio fixadas a UM quando tenha sido recebido o
correspondente segmento da sequéncia. TAS deve
aparecerem MD se KE=1 na mesma resposta;

(i) Transferéncia de segmentos intermédios. O interro-
gador deve transferir os segmentos intermédios
transmitindo interrogagdes Com-C com RC=1. O
transponder deve armazenar os segmentos e deve
actualizar TAS somente se o «estabelecimento» de
28.155 (f) esté em vigor e se NC recebido tem um
valor inferior ao valor armazenado na recepgdo
do segmento injcial. Nenhuma resposta deve ser

N 8erada na recepgo de um segmento intermédio.

d —Se : L.
smentos intermédios podem ser transmitidos
M qualquer ordem,

(I/' Tran Aryl
sfer An
tncla do segmento final. O interrogador

deve lransferir o Segmento final transmitindo uma
m-C com RC=2. O transponder
0 contetido do campo MC e deve
€0 «estabelecimentoy de 28.155
gorese o NC recebido tem um valor
OSegmento injcia) NC.

(\)nder reSponde segun

emogagzo o
deve AMazenar
acmalizﬁrT_A_S )
Destien y;
inferioy 20 d
Em qualquer

do o prescrito

Sta intery, 5
0 Sert
gmentq final 8a¢do de transferéncia do

' pode
¢ mensagem conter qualquer segmento

0 mterrogador d_ ﬁ? ¢ transmitida cada vez que
espog eSeJe receber o subeam po TAS
“fing),, Do d.e ortanto, majs de um segmento
um ST transferiq
ag 0 durante a entrega

\ € llgacﬁo ascendente.

(k) Resposta de aviso de recepgdo. Apos a recepgdo de
um segmento final, o transponder deve transmitir
uma resposta Com-D (DF=24), com KE=1 e com 0
subcampo TAS no campo MD. Esta resposta deve
ser transmitida 128 + 0,25 microssegundos apos a
inversdo de fase de sincronizagio correspondente
a interrogacdo que entrega o segmento final;

(1) Mensagem completa. O transponder deve conside-
rar a mensagem completa, se todos os segmentos
anunciados por NC no segmento de inicializagdo
foram recebidos. Se a mensagem estiver concluida,
o conteido da mensagem deve ser entregue para
o exterior via interface ELM de 28.237 (i) e deve
ser enviado. Nenhum segmento que recepcionado
posteriormente deve ser armazenado. O contetido
de TAS deve permanecer inalterado até que haja
um novo «estabelecimento» (28.155 (f)) ou até ao
momento de encerramento (28.155 (n));

(m) Reiniciagdo do temporizador-C. O temporizador-C
deve ser reiniciado cada vez que seja armazenado
um segmento recebido e quando Com-C II seja
diferente de 0.

Nota. — O requisito de que Com-C II seja diferente de
zero impede que o temporizador-C seja reiniciado durante
uma transac¢do ELM ndo-selectiva de ligagio ascendente.

(n) Encerramento ELM de ligagio ascendente multi-
-sitio. O interrogador deve encerrar uma ELM de
ligagdo ascendente multi-sitio, transmitindo uma
interrogacdo de vigilancia ou Com-A contendo:
Di=1
[IS = identificador de interrogador atribuido
MES =2, 6 ou 7 (encerramento ELM de liga-

¢do ascendente)
ouDI=0,1o0u7
I1S = identificador de interrogador atribuido
PC =5 (encerramento ELM de liga¢do ascendente)

O transponder deve comparar o IIS da interrogagdo com
Com-C Il e se os identificadores de interrogagdo ndo coinci-
direm, o estado do processo de ligag@o ascendente ELM néo
deve ser alterado.

Se os identificadores do interrogador coincidem, o transponder
deve definir Com-C Il a 0, reiniciar o temporizador-C, enviar
o TAS armazenado e descartar os segmentos armazenados de
uma mensagem incompleta.

(0) Encerramento automatico ELM de liga¢do ascen-
dente multi-sitio. Se o periodo do temporizador-
-C expira antes de um encerramento multi-sitio
ter sido efectuado, o transponder deve iniciar
automaticamente as medidas de encerramento

descritas em 28.155 (n).

28.157 ELM Nao-Selectiva de Ligacio Ascendente
Nota. — Nos casos em que ndo seja necessario protocolos
multi-sitio (por exemplo, se ndo ha cobertura sobreposta ou
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existe coordenacdo de sensores mediante comunicagdes terra-
-terra), pode ser utilizado o protocolo ndo-selectivo ELM de
ligagdo ascendente.

A entrega ELLM ndo-selectiva de ligagdo ascendente deve
ser efectuada na forma descrita em 28.155 (e) para a ELM de
ligagdo ascendente multi-sitio. O interrogador deve encerrar
uma ELM de ligag¢do ascendente transmitindo PC=5 (encer-
ramento ELM de ligagdo ascendente) numa interrogacéo de
vigilancia ou Com-A. Ao receber esta ordem, o transponder
deve efectuar o encerramento a menos que o temporizador-
-C esteja em execugdo. Se o temporizador-C estiver em
execu¢do, indicando que a reserva multi-sitio estd em vigor,
o encerramento deve ser efectuado conforme 28.155 (n).
Todas as mensagens incompletas no momento da aceitagiio
do encerramento devem ser canceladas.

28.160 Protocolo Melhorado ELM de Ligacio
Ascendente
Nota. — O protocolo melhorado ELM de ligag#o ascendente
oferece uma maior capacidade de ligagdo de dados ao permitir
a entrega paralela de mensagens ELM de ligag3o ascendente
de até dezasseis interrogadores, um para cada cédigo 11. Assim,
podem ser realizadas operag¢Ges sem necessidade de reservas
ELM de ligagdo ascendente multi-sitio em regides de cobertura
sobreposta quando os interrogadores estdio equipados para o
protocolo melhorado ELM de ligag3o ascendente. Este pro-
tocolo € totalmente ajustado ao protocolo muiti-sitio normal
e, portanto, € compativel com os interrogadores que ndo estdo
equipados para o protocolo melhorado.
(a) O interrogador deve determinar a partir do relat6-

rio sobre a capacidade de ligagdo de dados se o

transponder suporta os protocolos melhorados.

Se os protocolos melhorados ndo sdo suportados

nem pelo interrogador nem pelo transponder, 0s

protocolos de reserva multi-sitio especificados
em 28.155 (a) devem ser utilizados.

Nota. — Se sdo suportados os protocolos melhorados,
as ELM de ligagdo ascendente que utilizam o
protocolo multi-sitio podem ser transmitidas
sem reserva prévia.

(b) Se o transponder € o interrogador estdo equi-
pados para o protocolo melhorado, o interro-
gador deve utilizar o protocolo melhorado de
ligacdo ascendente;

(c) O transponder deve ser capaz de armazenar
uma mensagem de 16 segmentos de cada um
dos 16 codigos 1.

(d) Processamento das reservas. O transponder
deve suportar o processamento das reservas
para cada cédigo 11, conforme especificado
em 28.155 (a).

Nota. — O processamento das reservas é necessario
para interrogadores que néo suportam 0 protocolo
melhorado. Uma vez que o transponder pode
processar simultaneamente ELM de ligagdo
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28.163 Protocolo ELM de Ligacio Descendemem

(a) Iniciagdo. O transponder deve anunciarg Presen
de uma ELM de ligagdo descendente dense
mentos, tornando o codigo binario corresponder;
ao valor decimal 15 + n disponivel para insergi
no campo DR de uma resposta de vigilincian
Com-B, com DF =4, 5, 20, 21. Este aninciodes
permanecer activo até o encerramento da ElN
(28.163 (j), 28.165 (b)).

(b) Reserva ELM de ligagdo descendente multi-ste.
O interrogador deve solicitar uma reserva e
extracgdo de uma ELM de ligagdo desceanmf
transmitindo uma interrogagdo de vigildncad
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Nota. —
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préxima verificagao;

(¢) Se durante a verificagdo em curso a fungdo
FLM de ligagdo descendente néo € concluida, o
interrogador deve assegurar que ainda tem uma
reserva antes de solicitar segmentos adicionais
na verificagdo seguinte;
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Esta interrogagéo deve conter o subcampo SRS
que especifica os segmentos a serem transmitidos.
Aquando da recep¢do deste pedido, o transpon-
der deve transferir os segmentos solicitados por
meio de respostas Com-D com KE=0 e ND cor-
respondente ao nimero do segmento de MD. O
primeiro segmento deve ser transmitido 128+0,25
microssegundos apos a inversdo de fase de sin-
cronizagéo da interrogagdo que solicita a entrega
e 0s segmentos ulteriores devem ser transmitidos
a uma taxa de um a cada 136+1 microssegundos.
Se se recebe um pedido para transmitir segmentos
ELM de ligagé@o descendente e nenhuma mensa-
gem esta em espera, cada um dos segmentos de
resposta deve conter todos ZERO no campo MD.
Nota. — Os segmentos pedidos podem ser trans-

mitidos em qualquer ordem. Os segmentos

perdidos em anteriores transmissdes de ligagZo

descendente serdo solicitados novamente pelo

interrogador numa subsequente interrogagio

contendo o subcampo SRS. Este processo é

repetido até que todos os segmentos tenham
sido transferidos.

(h) SRS, subcampo de MC de pedido de segmento.

Mediante este subcampo de MC de ligagdo ascen-
dente de 16 bits (9-24) € solicitado ao transponder
a transferéncia de segmentos ELM de ligagdo
descendente. Comegando com o bit 9, que denota
o segmento nimero 0, cada um dos bits seguintes
devem ser definidos como UM, se a transmissdo do
segmento correspondente € solicitada. SRS deve
aparecer em MC se RC=3 na mesma interrogagio;

(i) Reiniciagdo do temporizador-D. O temporizador-

-D deve ser reiniciado cada vez que um pedido
de segmento Com-D é recebido se 0 Com-D 1l ¢
diferente de zero.

Nota. — O requisito de Com-D 1I ser diferente
de zero impede que o temporizador-D seja
reiniciado durante uma transacgio ELM nio-
-selectiva de ligacdo descendente.

() Encerramento ELM de ligagdo descendente multi-

-sitio. O interrogador deve encerrar uma ELM de
ligagdo descendente multi-sitio transmitindo uma
interrogagao de vigilancia ou Com-A contendo:
Di=1

[1S = identificador do interrogador atribuido
MES =4, 5 ou 7 (encerramento ELM de ligag3o

descendente) ou DI1=0,1 ou 7
[IS = identificador do interrogador atribuido
PC =6 (encerramento ELM de ligagdo descendente).

O transponder deve comparar o 1IS da interrogagao
com Com-D II e se os identificadores de interrogador ndo
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coincidem, o estado do processo de liga¢@o descendente ndo
deve ser alterado.

Se os identificadores de interrogador coincidem, e se pelo
menos se cumpriu uma vez o pedido de transmissdo, o transponder
deve definir Com-D Il a 0, reiniciar o temporizador-D, liberar
o codigo DR para esta mensagem € apagar a mensagem em si.

Se outra ELM de ligacdo descendente esta em espera para
ser transmitida, o transponder deve definir o cédigo de DR
(se nenhuma mensagem Com-B esta em espera), de modo
que a resposta contenha o antincio da préxima mensagem.

(k) Expirag@o automatica da reserva ELM de ligagdo
descendente. Se o periodo do temporizador-D
expira antes do encerramento multi-sitio, 0o Com-D
11 deve ser definido como 0, e deve ser reiniciada
a fun¢do do temporizador-D. A mensagem € o
cdédigo de DR ndo devem ser apagados.

Nota. — Desta forma € possivel que a mensagem
seja lida e liberada noutro local.

28.165 ELM nao-selectiva de ligacéio descendente

Nota. — Nos casos em que ndo € necessario protocolos
multi-sitio (ou seja, se ndo ha cobertura sobreposta ou existe
coordenag@o de sensores mediante comunicagdes terra-terra),
o protocolo ELM néo-selectivo de ligagdo descendente pode
ser utilizado.

(a) A entrega ELM n3o-selectiva de ligagdo descen-
dente deve ser efectuada conforme descrito em
28.163 (g).

(b) Encerramento ELM nio-selectivo de ligacdo des-
cendente. O interrogador deve encerrar uma ELM
ndo-selectiva de ligagdo descendente transmitindo
PC=6 (encerramento ELM de liga¢3o descendente)
numa interrogagao de vigilancia ou Com-A. Apos
a recepgdo desta ordem, e se pelo menos um
pedido de transmissdo foi cumprido uma vez, o
transponder deve efectuar o encerramento a menos
que o temporizador-D esteja em execugdo. Se 0
temporizador-D estiver em execugdo, indicando
que a reserva multi-sitio estd em vigor, o encer-
ramento deve ser efectuado conforme 28.163 (j).

28.167 Protocolo Melhorado ELM de Ligacéo
Descendente

Nota. — O protocolo melhorado de ligagdo descendente
oferece uma maior capacidade de ligacdo de dados ao permitir
a entrega paralela de mensagens ELM de ligagdo descendente
de até dezasseis interrogadoras, um para cada codigo Il.
Assim, podem ser realizadas opera¢des sem necessidade de
reservas ELM de ligagdo descendente multi-sitio em regides
de cobertura sobreposta para os interrogadoras equipados
para o protocolo melhorado ELLM de ligagdo descendente.
Este protocolo € totalmente ajustado ao protocolo muiti-sitio
normal e, portanto, € compativel com os interrogadoras que
ndo estdo equipados para o protocolo melhorado.

(b) Se o transponder ¢ o
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(2) Anincio. O anfincio de uma mensagem ELM
de ligagdo descendente em espera de transfe-
réncia deve ser efectuado, utilizando o campo
DR conforme especificado em 28.163 (a), e
indicando o cédigo I do interrogador de destino
conforme figura no subcampo 11S e de acordo
tom o especificado em 28.127 (f). Os contetidos
do campo DR e do subcampo IIS devem ser
definidos especificamente para o interrogador
Quedeve receber a resposta. Uma mensagem em
eSpera dirigida a multi-sitio deve ser anunciada
f1as respostas transmitidas para o interrogador
PFEIer?dido. Esta mensagem nio deve ser
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espera na resposta transmitida a uma interrogag@o
contendo um encerramento de ELM de liga¢do
descendente nos seguintes casos: quando outra
mensagem dirigida a multi-sitio se encontre em
espera do codigo I1, ou quando esta em espera
uma mensagem de ligagdo descendente a qual
ndo foi atribuido um cadigo 11 (28.167 (c)).

(e) Protocolo melhorado ELM de ligagdo descendente

nd@o-selectivo. A disponibilidade de uma mensa-
gem ELM de ligag@o descendente n3o-selectiva
deve ser anunciada a todos os interrogadores.
Caso contrério, o protocolo deve ser o especifi-
cado em 28.163.

28.170 Transaccdes de Servigos Ar-Ar e de Sinais Espon-

taneos

Nota. — O equipamento do sistema anti-colisdo de bordo
(ACAS) utiliza os formatos UF ou DF iguais a 0 ou 16 para
a vigilancia ar-ar.

28.173 Vigilancia Aérea Restrita, Formato 0 de Li-
gacio Ascendente

(a)

9 14 15 33

| ae_ | | s |

22 56

O formato desta interrogac¢do deve ser constituido por
estes campos:

Campo Referéncia
UF formato de ligagdo ascendente em reserva - 3 bit 28.097 (¢)
RL comprimento de resposta de reserva - 4 bits 28.173 (b)
AQ aquisi¢io 28.173 (c)
DS selector de dados em reserva -10 bits 28.173 (d)
AP enderego/paridade 28.097 (b)

(b) AQ: Aquisigdo. Este campo de ligagfo ascendente

de 1 bit (14) deve conter um codigo para controlar
o conteudo do campo RI;

(c) RL: comprimento de resposta. Este campo de ligagdo

ascendente de 1 bit (9) deve conter a ordem do

formato a ser utilizado para a resposta.

Codificagao

0 significa uma resposta com DF =0

1 significa uma resposta com DF = 16

Nota. — Um transponder que néo suporta DF=16
(ou seja, o transponder que ndo suporta a
capacidade de ligagdo cruzada ACAS e que ndo
esta associado com equipamentos anti-colisdo
de bordo) nfo responde a uma interrogacdo
UF=0 com RL=1.

(d) DS: Selector de dados. Este campo de ligagdo ascen-

dente de 8 bits (15-22) deve conter o codigo BDS
(28.143 (d)(1)) do registo GICB cujo conteiido
deve ser devolvido a resposta correspondente
com DF=16.
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28.175 Vigilincia Aérea Restrita, Formato O de Li-
gacdo Descendente

(@)
L6 1 9 14 20 3
[oF [vs[ec] [w | [su| JacTar]
3 T 7 PR

Esta resposta deve ser enviada a uma interrogacdo com
UF=0 e RL=0. O formato desta resposta deve conter os
seguintes campos:

Campo Referéncia
DF formato de ligacio descendente 28.097 (c)
VS estado vertical 28.175 (b)
CC capacidade de ligagdo cruzada em reserva -1 bit 28.175 (d)
SL nivel de sensibilidade, ACAS em reserva - 2 bits 28.287 (aa)
RI informagdo de resposta em reserva - 2 bits 28.175 (c)
AC codigo de aititude 28.127 (g)
AP enderego/paridade 28.097 (d)

(b) VS: Estado vertical: Este campo de ligagao descen-
dente de ! bit (6) deve indicar o estado de voo da
aeronave (28.140 (f)).

Codificagdo
0 significa que a aeronave esta em voo
1 significa que a aeronave esta no solo

(c) RI: informag8o de resposta, ar-ar. Este campo de
ligagdo descendente de 4 bits (14-17) deve notificar
a velocidade aerodindmica de cruzeiro maxima
da aeronave e o tipo de resposta & aeronave que
interroga. A codificagfo ¢ a seguinte:

0 significa uma resposta a uma interrogagio
UF=0 ar-ar com AQ=0, ACAS n#o operacional

1-7 reservados para ACAS

8-15 significa uma resposta a uma interrogago
UF=0 ar-ar com AQ=1 e que a velocidade
aerodindmica maxima € a seguinte:

8 sem dados de velocidade aerodindmica
maxima disponiveis

9 velocidade aerodindmica maxima é. LE. 140
km/h (75 nés)

10 velocidade aerodindmica méaxima é. GT. 140
e. LE. 280 km/h (75 e 150 nés)

11 velocidade aerodindmica maxima é. GT. 280
e. LE. 560 km/h (150 e 300 nés)

12 velocidade aerodindmica maxima é. GT. 560
e. LE. 1110 km/h (300 e 600 nds)

13 velocidade aerodindmica maxima é. GT. 1110
e. LE. 2220 km/h (600 e 1200 nds)

14 velocidade aerodindmica maxima ¢ de mais
de 2220 km/h (1200 nds)

15 ndo atribuido.

Nota.— «.LE.» significa «menor ou igual a» e
«.GT.» significa «maior que».

(d) CC: Capacidade de ligagdo cruzada. Este campo
de ligago descendente de | bit (7) deve indicar a
capacidade do transponder para apoiar a capacidade

de ligagso Cruzady
conteido do campo
UE=0 g responder
GICB €specificadg
com DF=1¢.
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gacido Descendente

(@)
1 6
(o [ ]
5

Esta resposta deve ser enviada a uma interrg
UF=0 e RL=1. O formato desta resposta dey

gada, Formag, 164y

2acdy t

. € Conter,
seguintes campos:

Campo Referéncia

DF formato de ligag3io descendente BH7()
VS estado vertical em reserva - 2 bits 8.175()
SL nive! de sensibilidade, ACAS em reserva - 2 bits 28.287 (aa)
RI informagio de resposta em reserva - 2 bits 8.175()
AC cédigo de altitude 2127
MV mensagem, ACAS 8IT
28.097()

AP enderego/paridade
() MV: Mensagem, ACAS. Este campo de ]igaqfim
descendente de 56 bits (33-88) deve confer ¥

Y S
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Nota. — Coordenagéo de interrogag entado @ abe
' res -
formatos ar-ar que seguem O protocolo ap doA nexo]

v
3-5 do Apéndice ao Capitulo 3 do Volume

Convengio de Chicago (28.103 (s))- 40 campo I ;

O bit mais significativo (bit. 14)d (i/alor = campo
resposta ar-ar deve ser uma réP“(ia Zm UF=0.
(bit 14) recebido numa interrogacao co R] da resPe

Se na interrogagdo AQ=0, © camp .
conter o valor 0 (ACAS ndo OPerac'OZ 18,28 (b)- ot
ACAS como se estipula no 28.1 C)O { da resP djlde“a

Se na interrogagdo AQ=1, © f’amge cruzel
conter a velocidade aerodindmica i
méxima da aeronave, tal como deii'

Em resposta a um UF=0 cor R DF=! o' o
deve responder com uma I esposta 10 GICB def‘g DS;O"’
MV deve conter o contetido do figls o R 6m can®
valor DS. Em resposta a um Urfm _16com um[}sﬁﬂ'
transponder deve responder com g

0
UF;OC
de MV todo de ZEROS. A recepsal de

ual

um
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1RL” 4 derAS eo transponder devertesp
nlasw = Cruzada A‘-“ 28 I 75 (C).

 qcd0 S em
od cspeclﬁcado s
o™ ataneos de AUl ¢

sis D7 s SSR em Modo S devem trans-

r i s

- isicdo (transmissOes de ligag@o
icitadas) para perritir a0s interrogadores
e uras de feixe de antena, quando

s snica de chamada geral pode 1mp'ed|r a
7o siner T o sistema
: 0O sistema anticolisdo de bordo e e
.+ 20 gcliva: . Fo exemplos de
s a'c na superficte dos aeroportos 54 P
. rancia na S
gevigl
S.
s imerrogﬂd"’e
(o) Formato do
formato Utlhza

il e 300
n
n
dgscéﬂ_i assiva com larg

s sinais espontaneos de aquisigdo. O

do para 2 transmissdo de sinais
espontneos de aquisi¢do deve ser_ 0 .da resposta
de chamada geral (DF=11) com ”__‘OL

(3 Taxa dos sinais espontaneos de aqunél?af). A trans-
missio de sinais espontdneos de aquisi¢ao deve ser
efectuada a intervalos aleatérios uniformemente
distribuidos na gama de 0,8 a 1,2 segundos utili-

zando uma quantificagdo de tempo inferiora 15

milissegundos em relag@o aos sinais esponténeos

daaquisigdo anterior, com as seguintes excepgdes:

(1)Atransmissdo programada de sinais espontaneos
de aquisigdo deve ser adiada se o transponder
estd num ciclo de transacgdo (28.103 (a));

(2) Atransmissdo de sinais espontineos de aquisi-
¢do deve ser adiada se estdio a ser transmitidos
sinais esponténeos ampliados;

()Atransmissdo programada de sinais espontaneos
de aquisictio deve ser adiada se uma interface

de supressdo mitua esta activa (ver seguinte
Nota 1); ou

@

O . - ~ Tor

® Sinals espontaneos de aquisicdo s6 serdo
transmitidos nga superfi
190 estiver a notificar

Superfici -
% deye Selr " ele dos sinais espontaneos em Modo S.
. Int ;
lingy erompida a tr

Sde aquisicn. 4 ansmissio de sinais
81630 devidg g transac¢des de ligacdo ou

SUPressio my
i Mutua depo; e ivora
ineas, Pois de iniciada a transmisszio

& =0 Sistcm

cie se o transponder
o tipo de posigdo de

. ade sy

“tar Elementg
Waimerf N fnesma faixa
Yoy 12 Mty

Pressdo muatua pode ser utili-
;dO‘ €quipamento de bordo que
" em? tiequéncia a fi
i gy 18830 de sinajs ¢
My que possjye] apos u

m de evitar a
spontdneos de
m intervalo de
lcr::n d; Telatoric de sy

€ pela aer.
(), " estagg, terr,

perficie pode ser selec-
B .
have oy mediante ordens

estr e &
kJSrﬁﬁcQa € de sinais espontianeos
0da g
Os tr €na de sinais eg

Pontaneos de aquisi¢do.

el‘s qu
e .
funcionam com diversidade

de antenas (28.235) devem transmitir os sinais

espontaneos de aquisi¢do da seguinte forma:

(1) Quando a aeronave esta em voo (28.185 (0)), 0
transponder transmite os sinais espontaneos de
aquisi¢do alternadamente das duas antenas; €

(2) Quando a aeronave est4 na superficie (28.185
(0)), o transponder transmite os sinais espon-
tdneos de aquisigdo sob o controlo do SAS
(28.117 (f)(6)). Na auséncia de qualquer ordem
SAS, o uso da antena superior deve ser a Ginica
condigéo por defeito.

Nota. — Os sinais espontdneos de aquisi¢do ndo
devem ser emitidos na superficie se o transponder
esta a notificar o tipo de superficie dos sinais
espontdneos ampliados (28.185 (I)).

28.18S Sinais Espontineos Ampliados, Formato 17 de
Ligacdo Descendente

9 33 89

L

6
DF L CA | AA | ME | PI
5 g

32 88 22

Nota— Os transponders SSR em Modo S transmi-

tem sinais espontdneos ampliados para suportar

a transmiss@o da posi¢éo obtida da aeronave

para efeitos de vigildncia. A transmissdo deste

tipo de informagdo € uma forma de vigilancia

dependente automatica (ADS), conhecida como
ADS- radiodifusio (ADS-B).

(b) Formato de sinais espontaneos ampliados. O formato

utilizado para os sinais espontineos ampliados
deve ser um formato de liga¢do descendente de
112 bits (DF=17) contendo os seguintes campos:

Campo Referéncia
DF formato de liga¢do descendente 28.097 (c)
CA capacidade 28.110(q)
AA Endereco, anunciado 28.110 (r)
ME mensagem, sinais espontineos ampliados 28.185(¢c)
Pl paridade/identificador do interrogador 28.097 (e)

O campo PI deve ser codificado com 11=0.

(c) ME: Mensagem, sinais espontaneos ampliados. Este

campo de ligacdo descendente de 56 bits (33- 88)

com DF=17 deve ser utilizado para transmitir

mensagens de radiodifusgo. Os sinais espontaneos

ampliados devem ser suportados por registos 05,

06,07, 08, 09, 0A {HEX} e 61-6F {HEX} e devem

obedecer aos formatos de mensagem da versdo 0

ou versdo | conforme descrito abaixo:

(1) Os formatos de mensagem ES de versdo 0 e
os requisitos relacionados sdo adequados para
as primeiras etapas de implementac¢do das
aplicagOes de sinais espontdneos ampliados.
A qualidade da vigilancia ¢ notificada na
categoria de incerteza de navegacdo (NUC),
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que pode ser uma indicagdo da precisdo ou da
integridade dos dados de navegacéo utilizados
por ADS-B. No entanto, ndo ha indicagéo se o
valor NUC indica a integridade ou a precisio.
(2) Os formatos de mensagem ES de versdo 1
e os requisitos relacionados correspondem a
aplicagdes mais avangadas de ADS-B. A preci-
sdo e integridade da vigilancia sdo notificadas
separadamente como categoria de precisdo de
navegacdo (NAC), categoria de integridade
de navegagdo (NIC) e nivel de integridade de
vigilancia (SIL). Os formatos ES de versdo |
também incluem disposic¢des relativas a comu-
nicag@o melhorada de informag&o sobre estados.

Nota 1. — Os formatos e taxas de actualizac¢io de cada
registo sdo especificados nas Disposi¢des Técnicas sobre
Servigos em Modo S e sinais espontdneos ampliados (Doe.
9871).

Nota 2. — Os formatos para as duas versdes sdo intero-
peraveis. Um receptor de sinais espontaneos ampliados pode
reconhecer e descodificar os formatos de mensagem da versdo
0 e da versdo 1.

Nota 3. — Material de orienta¢do sobre formatos de registo
de transponder e fontes de dados esta incluido nas Disposi¢Ges
Técnicas sobre Servigos em Modo S e sinais espontineos
ampliados (Doe. 9871).

(d) Sinais espontaneos de posi¢8o de voo. O tipo de
sinais espontdneos ampliados de posi¢@o de voo
deve utilizar o formato DF=17 e o conteudo do
registo GICB 05 {HEX} deve ser inserido no
campo ME.

Nota. — Um pedido GICB (28.143 (d)) contendo
RR=16, DI=7 e RRS=5 fara com que a resposta
resultante contenha o relatorio de posigdo de
V0o no seu campo MB.

(e} SSS, subcampo de ME de estado de vigilancia. O
transponder deve reportar o estado de vigilancia
do transponder neste subcampo de ME de 2 bits
(38, 39) quando ME contém um relatorio de sinais
espontineos de posi¢do de voo.

Codificagio

0 significa ndo informagdo de estado

1 significa que o transponder esta a notificar a condigdo
de alerta permanente (28.140 (¢))

2 significa que o transponder est4 a notificar a condigdo
de alerta temporario (28.140 (d))

3 significa que o transponder esta a notificar a condigdo
SPI (28.140 (e))

Os cddigos 1 € 2 devem ter precedéncia sobre o codigo 3.

() ACS, subcampo de ME de codigo de altitude. Sob
o controlo do ATS (28.185 (g)), o transponder
deve apresentar a altitude obtida do equipamento
de navegagdo, ou o cddigo de altitude baromé-
trica neste subcampo de ME de 12 bits (41-52)

quando ME contém um rg)
V00. Quando g altituge b oy ;
0 contenud g
0do ACs deve
0 campo AC de 13 p; Yo
'3 bits (35,1, Sy

bit M (bit 26) que deye PO ‘(Eﬂ
(g) Controlo de relatérios A Mitidg,

transponder de dados
depender do subcam
conforme especifica

A nggi
de altinyg, en: :M’&
Po de tipg g, Oy,

do em 23 | al‘itudem;
pelo transponder de dados d; élfs T, Air%;
no subcampo ACS deve or lug'tude barom
ar
campo ATS tem o valor ZERQ Aqil:]andou%
Q. A inseres
transponder de dados de altitude baro:?m'“
e 210 o Bl
/_XC'.S deve ser inibida quando ATS tem;,::?_

(%) Sinais espontineos de posicio de s“Perﬁqel

tipo de sinais espontaneos ampliados ge pnsir‘ﬂ

de superficie deve utilizar o formato DF:H:Z

o conteddo do registo GICB 06 {HEX} ingesy

no campo ME;

Nota. — Um pedido GICB (28.143 (d)) conten
RR=16, DI=7 e RRS=6 far com quearesps
resultante contenha o relatério de posiciok
superficie no seu campo MB.

(i) Sinais espontaneos de identificagdo de aerona\'ei{]
tipo de sinais espontineos ampliados de identf
cagdo de aeronave deve utilizar o formato DF'=H
com o conteiido do registo GICB 08 {HEX}
rido no campo ME. 5
Nota. — Um pedido GICB (28.143(d) co;“"ﬂ

RR=16, DI=7 ¢ RRS=8 faré com quears?"
’ srio de identifics®
resultante contenha o relator!
da aeronave no seu car.ﬂPO N:jB'voo 0o
() Sinais espontdneos de velocidade e] ocid.a el
2 : ve

sinais espontaneos ampliados de g

deve utilizar o formato DF‘=17 'Comno s

registo GICB 09 {HEX} inseride d)) contend

Nota. — Um pedido GICB (28.143¢ ¢ aresp
RR=16, Di=7 ¢ RRS=9 fard Om 110 p s
resultante contenha 0 relatorio
no ar no seu campo MB. VentOS.OtiP"de
(k) Sinais espontancos orientaco® areienta i
sinais espontaneos amphadosfwm ) conteid® :
deve utilizar o formato DF,:I ;rido no camP’ ;
registo GICB 0A (HEX} "% 143 (@)
- 1do GICB (28 resp®
Nota. — Um pedido G : com que?
RR=16, DI=7 e RRS=10 0"
=16, !
resultante contenha 0 relato
mpoMPE-
eventos.n0 ses :;n:,s amp!iaqos- e’
(1) Taxa de sinais €5'5P0f1 . 502 maxima P quf
(1) Iniciagao. Na inici2éZ0 &
nder deve 11
il r unicamente

modo a difund o transPo"
de aquisi§50 (28‘8 .
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issdo de sinais espontancos
nsm

. e parad posis:é"io de voo, paraa posi¢do
e Jra a velocidade de voo ¢ para
& superﬁcle:.:da Jeronave quando 0s dados
. identiﬁ?aca s registos do transponder 05,
ernng!r:EX}’ respectivamente. Essa

06, 09 € 0° ¢ ser feita individualmente

y zn dev
minagdo . a
4ot 1a tipo de sinal espontaneo. Quando
ara caca H

i a nsmi-
. _ic espontaneos ampliados sdo tra
i de transmissdo devem ser as
rafos seguintes. Os sinais

¢ao devem ser notificados

iniciar @

o ins

fidos, as taxas ==
indicadas nos pards

A aquiSi
gpontaneos de X g
= dos sinais espontaneos ampliados,

ibam os sinais espontaneos
Os sinais espontaneos

para além .

a menos que s€ 1N

de aquisicdo (2.1 54)- :

e aquisigio devem ser sempre Raifiigadusise
0s sinais espontaneos ampliados de posi¢&o ou
velocidade ndo sao notificados.

(2) Taxa dos sinais esponténeos de posigéo de
v00. As transmissdes de sinais espontaneos de
posigdo de voo devem ser efectuadas quando a
aeronave esta em voo (28.185 (0)) a intervalos
aleatorios uniformemente distribuidos no
intervalo de 0,4 a 0,6 segundos usando uma
quantificagdo inferior a 15 milissegundos em
relagio 4 transmissdo anterior de sinais espon-
taneos de posi¢do de voo, com as excepgdes
especificadas em 28.185 (1).

(3) Taxa dos sinais espontaneos de posi¢do de
superficie. As transmissdes de sinais espon-
taneos de posi¢io de superficie devem ser
efectuadas quando a aeronave est4 na superficie
(28.185 (0)), utilizando uma das duas taxas,
dependendo se 5 taxa de sinais espontineos é

:.lla‘ou baixa (28.185 (9)). Quando a taxa de
NI espontaneos ¢ alta, os sinai

e posicdo de gy
dintervalog alea
buidgs pe!
Utilizanqq
215 miljg

s espontaneos
perficie devem ser emitidos
: torios uniformemente distri-
O Intervalo de 0,4 a 0,6 segundos
Uma quantify

cagdo de tempo inferior
Segundos e

anterior g sinais eg o rfilagﬁo : trans.misséo
SUperficie (denom; ponineos de posicao de
ata o mmafio taxa alta). Quando a
°390nténeos despor.)taneos € baixa, os sinais

1€ posicao de superficie devem

’H!ervalo ‘.
s aleatdrios distribui
Mente « distribuidos

S0 i

segundos " bre o Intervalo de 4,8 a 5,2
\ poinrerior--zando UM quantifica¢io de
a"ansmisgao aat|5_ milissegundos em relagdo
Miigio g, Perior de singjq espontdneos d
Ag Superficig (4 oy

\Y€nominado taxa baixa).

GOes
EspeciﬁCa i eS‘aS taxas de t

aem g,

\ oo

ransmissio sio

(4) Taxa dos sinais espontineos de identificagdo

de aeronave. As transmissdes de sinais espon-
taneos de identificacdo de aeronave devem ser
efectuadas a intervalos aleatdrios distribuidos
uniformemente sobre o intervalo de 4,8 a 5,2
segundos utilizando uma quantificagédo de
tempo inferior a 15 milissegundos em relagio
a transmiss&o anterior de sinais espontaneos de
identificagdo de aeronave, quando a aeronave
estd a notificar o tipo de sinais espontdneos de
posi¢do de voo, ou quando a aeronave esta a
notificar o tipo de sinais espontaneos de posi¢do
de superficie ¢ a taxa de sinais espontineos
de superficie seja alta. Quando o tipo de
sinais esponténeos de posi¢do de superficie €
notificado a taxa baixa de superficie, os sinais
espontéaneos de identificagdo de aeronave deve
ser emitidos a intervalos aleatérios distribuidos
uniformemente sobre o intervalo de 9,8 2 10,2
segundos utilizando uma quantificag¢do de
tempo inferior a 15 milissegundos em relagio
a transmissdo anterior de sinais espontineos
de identificag@o. As excep¢des a estas taxas de
transmissdo sdo especificadas em 28.185 (I).

(5) Taxa dos sinais espontaneos de velocidade de

voo. As transmissdes de sinais espontineos
de velocidade de voo devem ser efectuadas
quando a aeronave esta em voo (28.185 (0))
a intervalos aleatérios distribuidos uniforme-
mente sobre o intervalo 0,4 a 0,6 segundos
utilizando uma quantizagao de tempo inferior
a 15 milissegundos em relagZo a transmissdo
anterior de sinais espontineos de velocidade

de voo, com as excepgdes especificadas em
28.185 ().

(6) Taxa dos sinais espontidneos orientados a

eventos. Os sinais espontaneos orientados
a eventos devem ser transmitidos uma vez,
sempre que se utilize o registo GICB 0A
{HEX}, observando as condi¢des de atraso
especificadas em 28.185 (I). A taxa maxima de
transmisso dos sinais espontineos orientados
a eventos deve ser limitada pelo transponder
a duas vezes por segundo. Se uma mensagem
é inserida no registo de orientagdo a eventos
e ndo pode ser transmitida devido a limitagao
de taxa, deve ser retida e transmitida quando
se eliminar a condigdo de limitagdo de taxa.
Se se recebe uma nova mensagem antes de
permitida a transmissdo, esta deve substituir
a mensagem anterior.

(7) Transmissdo diferida. A transmisséo de sinais

espontineos ampliados deve ser adiada nas
seguintes circunstancias:
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(i) se o transponder esta num ciclo de transacgdo
(28.103 (a));

(i) se se estd a transmitir sinais espontdneos de
aquisi¢do ou outro tipo de sinais espontineos
ampliados; ou

(iii) se uma interface de supress@o mutua esta activa.

A transmissdo diferida de sinais espontineos
deve ser efectuada logo que o transponder
esteja disponivel.

(m) Selecgdo de antenas de sinais espontaneos amplia-
dos. Os transponders que funcionam com diver-
sidade de antenas (28.235) devem transmitir os
sinais espontineos ampliados da seguinte forma:
(1) Quando a aeronave estd em voo (28.185 (o)),

o transponder deve transmitir alternadamente
desde as duas antenas cada tipo de sinal espon-
tdneo ampliado; e

(2) Quando a aeronave esta na superficie (28.185
(0)), o transponder deve transmitir os sinais
espontaneos ampliados sob o controlo do SAS
(28.117 (£)(6)).

Na auséncia de qualquer ordem SAS, o uso da
antena superior deve ser a Gnica condigio
por defeito.

(n) Temporizagdo do registo. O transponder deve eli-
minar todos os 56 bits da posi¢do de bordo, da
posic@o na superficie, o estado dos sinais espon-
taneos e a informagio de velocidade a bordo nos
registos 05, 06, 07 e 09 {HEX} se esses registos
ndo sdo actualizados dentro de dois segundos
desde a actualizag@o anterior. Esta temporizagdo
deve ser determinada separadamente para cada
um desses registos;

(o) Determinagio de estado de voo/superficie. As
aeronaves com um meio automatico de determi-
nagdo da condi¢do em terra devem utilizar esta
informac@o para seleccionar se relatam os tipos de
mensagens de voo ou de superficie. As aeronaves
sem tais meios devem comunicar as mensagens de
tipo de voo, excepto como especificado na Tabela
3-7 do Apéndice ao Capitulo 3 do Volume IV do
Anexo 10 a Convengdo de Chicago. O uso desta
tabela so deve ser aplicavel as aeronaves que estdo
equipadas para fornecer dados de radio-altitude
e, como minimo, a velocidade aerodindmica O a
velocidade em relagdo ao solo. Caso contrério, as
aeronaves nas categorias especificas que so estdo
equipados para fornecer dados de velocidade-ar
e velocidade-solo devem transmitir o formato de
superficie se:

Velocidade- <50 nos e a velocidade-solo <50 nés.

As aeronaves com ou sem este meio de determi-
nagdo automatica da condigdo em terra devem

estabe]
ecer ¢ Notificar , .
transmi SltUa 3

(¢ portanto, i
Superficie), orden, lrlo fom,
Pelos gy
do TCS (28 17¢( 6)) N C(,)d'gﬂsdt
das ordeng TCS -
€M Voo/superfic;
descritos anterio
b Mmente;
(p) Relatério de estado dos gipg;g
pedido GICB (28.143 (d)) conteesp(wlne
=7 fara com qQue a respo,
tenha o relatério de estado dog
no campo MB;
(q9) TRS, subcampo de MB de taxa de trapg,.
O ftransponder deve apresentar 3 capaci?;m‘
aeronave para determinar ayt o

o Omaticamentyq,,
taxa de sinais espontineos de superﬁcieea;
£

taxa actual de sinais espontineos negte Subea
de MB de 2 bits (33, 34). f

Codificacdo

0 significa que ndo ha capacidade para detemiy
automaticamente a taxa dos sinais espontdneos de superc

1 significa que a taxa seleccionada de sinais espontir
de superficie € alta

2 significa que a taxa seleccionada de sinais espontrs
de superficie € baixa

3 ndo atribuido .

Nota 1. — A taxa de sinais espontaneos alta e baiit
determinada a bordo da aeronave.

Nota 2. — A taxa baixa é utilizada quando 2 aerr '
esta estacionada e a taxa alta ¢ utilizada quando a.aerona‘,eé
est4 em movimento. Para detalhes de como 0 «movﬂ(;‘e"g;’w
determinado, consulte-se o formato de registo deddasoessinais
nas Disposigoes Técnicas sobre Servigos em Modo
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'IE/N'”M’D | )
(SER do de TRS deve ser lldf) umalv -
(1) 0 comeudo. ge o valor de.TRS é 0. ou ,de
por seg!" ,ransmitiré sinais espontaneos
mlnspon.def l 4 taxa alta. Se o valor daﬂTRS
suPerﬁme o ansmite sinais gspontaneos
a baixa,

47, otransponder tax

> . uma ‘ )
de super ficie @ determinada via
dens recebidas

inai ontaneos
g)h xa ¢ e eSl:l)ada or or
| TRS 2?;228: 1a7n Izf)(6))l.)o codigo 1 de RCS
- rcom que o transponder emita sinais
B s a taxa alta durante 60 segundos. O
A RCS deve fazer com que O trans-
nais espontdneos a taxa baixa
durante 60 segundos. Estas ordens podem ser
uravadas para um novo periodo de 60 segundos
;er;:s de expirado 0 periodo 'imte.:rior; e N
(3)Apds atemporizagdo € na ausencia dos codigos
|e2doRCS, 0 controlo deve retornar a TRS.

codigo 2 de R-
pg_ﬂder emlta sl

Codificagdo de latitude/longitude mediante a noti-
ficagho compacta da posigdo (CPR). Os sinais
espontaneos ampliados em Modo S devem uti-
lizar a notificagdo compacta da posigdo (CPR)
para codificar a latitude e a longitude de forma

U

eficiente nas mensagens.

Nota.— O método utilizado para codificar/desco-
dificar a CPR € especificado nas Disposi¢des
Técnicas sobre Servigos em Modo S e sinais
esponténeos ampliados (Doc. 9871).

iy Inserco de dados. Quando o transponder determina
que € hora de emiitir sinais espontineos de posi-
féo de voo, deve inserir o valor actual da altitude
barométrica (salvo quando sfo inibidos pelo sub-
tampo ATS, 28.185 (r)) e o estado de vigilancia

;:a ¢ampos apropriados do registo 05 {HEX}.

- C:;}Z;i:tzudclo g:s;tf 7reg;sto deve ser ins.erido

o, — B, ino e in:ere;e ser transmitido.
forma e (1) 08 ingr. ¢do 'ilssegura dﬂesta
alitude DSt e‘slzon'taneo.s contém a
tQ)a leitura e le wgl[anmé e ATeCEIIEES,
- erra do registo 05 {H EX}

mente a mesma informag&o

I Produzir €Xactg
Queg cam
POAC de ..
M Modo § Umaresposta de vigjlancia

. A mpliados/Suplementa-
€scendente

T Y =

| te f

" i1 0

g Mer g PEte a3 dispositi

e M ue nzg €stejam i o
Men manms radiog, Incorporados num

ﬁi]]ca pl}ados nd]r mensagens ADS‘B d
rﬁfara U orm . €
ente e s ato diferente é utilizado

Nag
\ S€ trata de Um transponder

para evitar 0 ACAS Il ou as estagdes terrestres de sinais
espontianeos ampliados tentem interrogar esses dispositivos.
Nota 2. — Este formato também é utilizado para a trans-
missdo em terra dos servigos relacionados com ADS-B, tais
como a transmiss@o de informagdes de transito (TIS-B).
Nota 3. — O formato da transmiss3o de DF=18 ¢ definido
pelo valor do campo CF.

(b) Formato para ES suplementar. Deve ser utilizado
para ES suplementar um formate de ligagdo
descendente de 112 bits (DF=18) contendo os
seguintes campos:

Campo Referéncia
DF formato de lipagio descendente 28.097 (c)
CF campo de controlo 28.187 (c)
PI paridadefidentificador do interrogador 28.097 (e)

O campo de Pl deve ser codificado com 1l igual a zero.

(c) Campo de controlo. Este campo de ligagdo descen-
dente de 3 bits (6-8) em DF=18 deve ser utilizado
para definir o formato da transmissio de 112-bits
da seguinte forma:

Codigo 0 = Dispositivos ES/NT ADS-B que
notificam o enderego de 24 bits da
OAC/ no campo AA (28.187)
Cddigo 1 = Reservado para ADS-B para dispo-
sitivos ES/NT que utilizam outras técnicas de
enderego no campo AA (28.187 (d))
Cdédigo 2 =Mensagem TIS-B no formato refinado
Cédigo 3 = Mensagem TIS-B no formato bruto
Cddigo 4 = Reservado para mensagens de gestio
TIS-B
Cdodigo 5 = Mensagens TIS-B que retransmitem
mensagens ADS-B, utilizando outras técnicas
de enderego no campo AA
Cddigo 6 = Retransmissdo ADS-B, utilizando os
mesmos codigos de tipo e formatos de men-
sagem, conforme definido para as mensagens
ADS-B DF=17
Codigo 7 = Reservado
Nota 1. — As administragdes poderdo fazer atribuicdes
de enderego para os dispositivos ES/NT além dos enderecos
de 24 bits atribuidos pela OACI (NTA 27), a fim de aumentar
o numero disponivel de enderegos de 24 bits.
Nota 2. — Estes enderegos de 24 bits nio atribuidos pela
ICAO nio sdo destinados para uso internacional.

(d) ADS-B para dispositivos de sinais espontaneos

ampliados/ndo transponder (ES/NT)
| 10000 | cr=0 | aa2e | mEse | m2s |

(e) Formato ES/NT. O formato usado para ES/NT deve
ser um formato de ligagdo descendente de 112
bits (DF=18) que contém os seguintes campos:
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DiAR
Campa Referéncia 10 A Rhy
DF formato de ligagdo descendente 28.097 (c) (2) TransmiSSﬁo di PURU,
CF campo de controlo =0 28.187 (c) eSponténeo ‘ferida_ - U
. . ) S :
Enderego AA, anunciado 28.110 (1) dlspOSitiVO ES/NT devesmmség e
ME mensagem, sinais espontdneos ampliados 28.185 (c) ocupado que n3o ¢ u Serq iad:%
PI paridade/identificador do interrogador 28.097 (¢) de Sinaispara transmitir d Ndg e:?t
O campo de PI deve ser codi 5 ©Spontane 08 tegy,
codificado com Il igual a zero. (3) A transmisszg dife os. s,
. . deve ser efectuag fida de Sinajg
() Tipos de sinais espontineos ES/NT: transponde 2 logo que & esp"“%‘
o N : I estiver d; iSpogi:
(1) Sinais espontaneos de posi¢do em voo. A (4) Seleccio de ante €T disponiye pshl\'ur&_
- ) ) " )
?osu:ao em voo de tipo ES/NT deve utilizar o transponder que ? ES'/NT. Os dispogy;
ocgr?:lt;:))? F=18\Gom ofofmato para oegistd de antena (28 23;)rl Zlonam O g
con 1 g 3 eVe "‘Jha:'t
0o, i } conforme definido em 28.185 (c) espontaneos ES/NT g ™ transmigy .
inserido no campo ME. (i) quando a aer. A seguinte fo,
(2) Sinais espontineos d ‘o ) ndo a aeronave ests em v ‘
ABosica 0s de posi¢do na superficie. 0 dispositivo nio tra By
posi¢do na superficie de tipo ES/NT deve alternadamente cad rIsponder deve oy
.y a . .
utilizar o formato DF=18 com o formato ES/NT - . SIS e3poriie
o registo 06 R @ partir das duas antenag
gisto 06 {HEX} conforme definido em (ii) quando a aeronave ests i
28.185 (c) inserido no campo ME (0)), o dispositi a na superflcie (235
. . ) . > Vo ndo
(3) Sinais espontaneos de identificagio de aeronave Mitir os sinais esno tAtransponder deve
. . . . nta -
Aidentificacdo de aeronave de tipo ES/NT deve a antena SUperiorp neos ESNT uit
utilizar o formato DF= . )
G F=18 com o formato para (5) Temporizagdo do registo. O dispositivos;
gisto 08 {HEX} conforme definid tra e .
28.185 (c) inserido n o em nsponder deve eliminar todos os 56 bitsd
. X o campo ME. posi¢do de voo, posigio d rficieeres
(4) Sinais esponténeos de velocid : PSSP ISHST ER
el o daondat ocidade de voo. A de velocidade utilizados para essas mensags
e tipo i . . ,
ey po ES/NT deve utilizar se esses registos ndo sdo actualizados den
0 =18 com o formato para o registo de dois segundos ap6s a actualizagio anterio.
{HEX} conforme definido em 28.185 izacd i
i . 7 (©) Esta temporizagdo deve ser determinads
inserido no campo ME .
(5) Sinais espontan i separadamente para cada um desses regsi®
e » :
ETNT o os orientados a eventos. As (6) Determinagdo de estado de voo/superficie.$
orientadas a eventos devem utilizar o i dtico dedee*
formato DF= aeronaves coim um meio autom :
18 com o formato para o regist Lo e devem uili
0A {HEX} conforme defini gisto minagdo da situagao em terra devem ”
. . e definido em 28.185 (c) esta informagéo para seleccionar ¢ not1ﬁC3.m
inserido no campo ME. . de superfict
(2) Taxa de sinai os tipos de mensagens de voo ou
axa de sinais espontaneos ES/NT: . 28.140(0)
(1) Iniciaa L . excepto conforme especificadoem =" .
niciacdo. Na iniciagdo a maxima poténcia, o e 28.185 (0). As aeronaves S€m 5565 meits |
dispositivo que ndo é . ) ’ + 0 de Vo9
e e P . 0 Al
o sou funciinam turr; trz;nsponder deve iniciar devem comunicara mensagem de;;IBS o
ento g0 di : ; AW
N e forma a ndo difundir excepto quando eSPec'ﬁcado . (inecs
S. i " . 0
inicio a transmissa dSSEf diSpostHvg deyetaan (7) Controlo da taxa de sinais ¢P° v 60t
o de sinai 2 : : nd .
NT o nais esponténeos ES/ superficie. O movimento da aef® desine®
para a posi¢do de voo, para a posi¢do d ! ndo. At
superfici S posigao da minado uma vez por segul finida
uperficie, para a velocidade de voo e pa ie deve ¢ L
identificacs pata.g espontaneos de superfici gl
ificagdo da aeronave quando os dad dos desta eter™
estdo di . ) . acordo com 0S resultados ouimer®
o disponiveis para inclusdo no campo ME : d tenﬂi"arom < 00
d . . p Nota. — O algoritmo para e finigh0
esses tipos de sinais esponténeos. Esta deter- d . es ocificad® na def! sob®
. . e ’ H
minagdo deve ser efectuada individualmente . jclefo(f)l;‘:’z nas Ip)isposig:c”)es Tecnlcastﬁneos
para cada tipo de sinais espontaneos. Quando reng?o » <inais €8 ont
sio radiofundi i - Servigos em Modo
iofundidos sinais espontaneos ES/NT, liados (DoC 9871)
as - o ’ ampliados (Lo¢- ’ o
taxas de transmissdo devem ser as indicadas P tﬁneosA

de 28.185 (1). 28.190 Aplicacao Militar dos
Notz}. — Depois da temporizagio este tipo de pliados, Formato 19 de Ligaéi? )
sinais espontaneos ampliados pode conter um (@
campo ME de todos ZERO.
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Referéncia
(wop cendente 28.097(c)
J o e 00 es 28.190 (c)
e
o deaplicagho. Este campo de ligagdo descen-
o szpte 4o 3 bits (6-8) em DF=19 deve ser utilizado
en

ara definir 0 formato da transmissdo de 112 bits.
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Codigo0a7= Reservados

5193 Taxa Méxima de Transmissdo de Sinais Es-

ptineos Ampliados ' o .
(s) O nimero total maximo de sinais espontancos

ampliados (DF=17, 18 & 19) emitidos por qualquer
instalagdo de sinais espontdneos ampliados néo
deve exceder 6,2 por segundo, excepto quando
especificado em 28.193 (b);

{b) Para instalagGes capazes de emitir sinais esponta-
neos DF=19 e de acordo com 28.190, as taxas de
transmissdo para sinais espontineos DF=19 de
menor poténcia devem ser limitadas a um maximo
de 40 sinais espontaneos DF=19 por segundo, € 30
Sin'fiis espontaneos DF=19 por segundo de média
mais 10 segundos, desde que o produto poténcia-
;zi:;(giaigzif:: de s:inais espontineos !)a.ra a
poténcia, DF=g ap:]r;t;neos DF —W a maxima
Menor poténcia se mg tlmi; p(-)tenc.‘a = D}'?=19 2
vy vl \n ¢nha inferior qu igual a

a soma de poténcias de 6,2

Sinais egpont ..
. médPOHtar.leos dmaxima poténcia por segundo
)05 Egag mais 10 segundos,
epf'r:g:? *deve garantir que a utjlj
14620 DF= .
i 19 de baixa poténcia e t i
Mforme 2 axa mais

. .19 ; :
S;T)gu!ntes Tequisitos. 3 (b)) ¢ Compativel com os
mi ) '

zacdo de uma

o,voo em formagao, diri-
ale 2 asa e outry aeronave
o Bura ey a Eintena direccional com
lipo g, informxe 140 superior 3 9() graus; e

Slimigg 4640 contida na mensage
dap, N da ag Mesmo tipo de ; e
gom Dpo i 0 de informacso
"opisig i 15t0 €, 3 informagso cujo
132 seguranc, operacional

S de um
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Nota. — A utilizagdo desta capacidade de baixa
poténcia e taxa mais alta de sinais espontineos
esta limitada a aeronaves do Estado em coor-
denagdo com érgaos reguladores competentes.

(d) Todas as interrogagdes a bordo UF=19 devem ser
incluidas nas disposigdes sobre controlo de inter-

feréncias de 28.257 (I).

28.195 Protocolo de Identificacdo de Aeronaves

(a) Notificagio de identificagdo de aeronaves. Um pedido
Com-B iniciado em terra (28.143 (d)) contendo
RR=18 e DI &ne;7ou DI=7 ¢ RRS=0 fara com
que a resposta resultante contenha a identificacdo
da aeronave no seu campo MB;

(b) AlS, subcampo de MB para identificagdo de aero-
nave. O transponder deve notificar a identificagdo
da aeronave no subcampo AIS de MB de 48 bits
(41-88). A identificag@o da aeronave transmitida
deve ser a utilizada no plano de voo. Quando ndo
se dispde do plano de voo neste subcampo deve
ser inserido a matricula da aeronave.

Nota. — Quando se utiliza a matricula da aeronave
se classifica como «dados fixos directos»
(28.237 (b)). Quando outro tipo de identificagio
da aeronave é utilizado, € classificado como
«dados directos variaveis» (28.237 (d)).

(c) Codificagdo do subcampo AIS. A codificagdo do

subcampo AIS deve ser como se segue:
33 41 47 53 59 65 71 77 83

| BDS | cart | car2 [ Car3 | car.4 | car.s | car.6 | car7 | Car.8 |
70 36 T 76 82 88

32
Nota. — Para a codificaggo de identificagdo de

aeronave sdo proporcionados até 8 caracteres.

O codigo BDS para a mensagem de identifica¢do
de aeronave deve ser BDS1=2 (33-36) e
BDS2=0 (37-40).

A codificag8o de cada caracter deve ser um sub-
conjunto de 6 bits do Alfabeto Internacional
nam. 5 (IA-5), conforme ilustrado na Tabela
3-8 do Apéndice ao Capitulo 3 do Volume 1V do
Anexo 10 a Convengdo de Chicago. O codigo
de caracteres deve ser transmitido comegando
com a unidade de ordem mais elevada (b6),
e deve ser transmitida a identificagdo da
aeronave comegando pelo seu caracter mais a
esquerda. Os caracteres devem ser codificados
consecutivamente sem interrup¢do do codigo
ESPACO. Todos os espacos de caracteres que
ndo tenham sido utilizados devem conter no
final do subcampo o codigo ESPACO.

(d) Relatorio sobre capacidade de identificagdo de aero-
nave. Os transponders na resposta a um pedido
iniciado em terra de identificagdo de aeronave
devem notificar esta capacidade no relatorio
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sobre a capacidade de ligacdo de dados (28.140
(1)) definindo o bit 33 do subcampo MB para 1;

(e) Mudanga de identificac@o da aeronave. Se durante
o voo se modifica a identificagdo da aeronave
notificada no subcampo AIS, o transponder deve
notificar a terra a nova identificacdo mediante o
protocolo de mensagem de radiodifusdo Com-B
descrito em 28.143 (s) para BDS1=2 (33-36) ¢
BDS2=0 (37-40). O transponder deve iniciar,
gerar e anunciar a identificacdo revista da aero-
nave, mesmo se se perde a interface que permite a
identificagdo do voo. O transponder deve garantir
que 0 codigo BDS esta definido para a notificaco
de identificag@o da aeronave em todos os casos,
incluindo a perda da interface. Neste tltimo caso,
os bits 41-88 devem conter todos ZERO.

28.197 Caracteristicas Essenciais dos Transponders
SSR em Modo S

As secgOes 28.200 a 28.237 sdo referentes a transponder
SSR em Modo S.

28.200 Sensibilidade e Gama Dinamica dos Trans-
ponders
A sensibilidade dos transponders deve ser definida em
fun¢do de um determinado nivel de entrada de sinais de
interrogacéo e de uma determinada percentagem de respostas
correspondentes. Apenas as respostas correctas que contenham
a configurag@o de bits necessarios para a interrogagdo devem
ser contadas. Dada uma interrogag@o que exige uma resposta
de acordo com 28.103, o nivel minimo de activagdo, MTL,
deve ser definido como o nivel minimo de poténcia de entrada
correspondente a uma taxa de resposta a interrogacdes de 90%.
O MTL deve ser de -74 dBm + 3 dB. A razdo de resposta a
uma interrogag&o dos transponders em Modo S deve ser:
(1) Pelo menos de 99% para os niveis de entrada
de sinal compreendidos entre 3 dB acima do
MTL e-21 dBm; e
(2) Nio inferior a 10% nos niveis de entrada de
sinais inferiores a -81 dBm.

28.203 Proporgio de Respostas na Presenca de Inter-
feréncia

Nota. — Os paragrafos seguintes apresentam as medidas
de desempenho dos transponders em Modo S, na presenca
de impulsos interferentes de interrogagdo em Modo A/C e de
interferéncia CW na banda de baixo nivel.

(a) Proporgio de respostas na presenga de um impulso
de interferéncia. Dada uma interrogagdo em Modo
S que requer uma resposta (28.103), a proporg&o
de respostas de um transponder deve ser pelo
menos 95% na presenga de impulsos interferentes
em Modos A/C, se o nivel do impulso interferente
é 6 dB, ou mais, abaixo do nivel de sinal corres-
pondente aos niveis de sinal de entrada em Modo

(6) Proporcio de Tespostas
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(c) Proporgdo de respostas na presenca de interferéy

assincrénica de baixo nivel. Para todos os s
recebidos entre -65 dBm e -21 dBm e dadau
interrogacéo em Modo S que requer umaresps:
de acordo com 28.103 e na ausénciadeum |
condigdo de bloqueio, o transponder respont
correctamente a pelo menos 95% das respostse
presenga de interferéncia assincrona. lnterf?réncil
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7 ‘as .
ostas Espur! 5o estio compreendidos
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banqﬁ da sensibilidade norn.;t., -

g8 abe” s certificados apos 1 de J.anelro

g e respostas espurias em

md
ercentag® >
: das por interrogagdes em Modo

50 deve ser superior a.
% no intervalo de sinais de

rada empreendido entre -81

er de pelo menos 60

ui
W P:r:zi)ql 1,8
MOdOS A/C gera
g go baixomivel "
:dia de I
(1) Uma me ic ent
in;errogﬂGa(;L em Modo S; €
v e,o-M Je 3% em qualquer nivel dado no
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Ic[:)tr:r;reendidos entre -81 dBm e o MTL em
Modo S. _ 3
Nota. —A falha na detecgdo de uma mte’rrogag:ao
de baixo nivel em Modo S também pode
resultar que o transponder descodifique uma
interrogagdo de chamada geral em Modos
A/C/S de trés impulsos. Como consequéncia,
o transponder daria uma resposta de chamada
geral (DF=11) em Modo S. O requisito anterior
também controla estas respostas DF=11, uma
vez que impde um limite na probabilidade de
ndo se detectar correctamente a interrogago
em Modo 8.

1207 Poténcia Maxima dos Impulsos do Transpond-

fa

A poténcia maxima de cada um dos impulsos de
1esposta deve ser:
(DNao inferior a 18,5 dBW para aeronaves que

180 podem voar a altitudes superiores a 4570
™ (15000 pés);

tr

) N:o mfeno‘ra 21,0dBW para aeronaves CARAZES
N~V°,ar atima de 4570 m (15000 Pés);
0 mfenoraZl,O dBW ’
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s0s
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%0 ¢ outrg :‘gssegundos antes do pri-
; s :
Missy apos o 1ltimo j
Norg, __ 18530, ultimo impulso
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VOgT: . 0 transpq
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» U€sta £y
%ronaye si "Ma, para assegurar

‘ tuada 3 |35 m (0,1 NM)
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Interr
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A/C ou em Modo S, ndo interfira com essa
instalagdo. Em certas aplicagbes em Modo
S, por exemplo, nos sistemas anti- colisdo de
bordo, estdo instalados na mesma aeronave
um transmissor e um receptor de 1090 MHz
e pode ser necessario restringir ainda mais a
poténcia do transponder em estado inactivo.

(c) Radiagdo de emissdes espurias. A radiagdo CW néo

deve exceder 70 dB abaixo de 1 watt.

28.210 Supressio de Lobulos Laterais em Modo S

Nota. — A supressdo de |6bulos laterais nos formatos em
Modo S ocorre quando um impulso P5 se sobrepde no lugar
de inversdo de fase de sincronizagao de P6, fazendo com que
o transponder deixe de reconhecer a interrogagéo (28.103 (¢)).

Dada uma interrogacdo em Modo S que requer uma
resposta, o transponder deve:

(a) Ter em todos os niveis de sinal compreendidos
entre MTL +3 dB e -21 dBm, uma proporgdo de
respostas inferior a 10% se a amplitude recebida
de P5 excede em 3 dB, ou mais, a amplitude
recebida de P6;

(b) ter em todos os niveis de sinal compreendidos entre
MTL +3 dB e -21 dBm, uma proporg¢3o de respos-
tas de pelo menos 99% se a amplitude recebida
de P6 excede em 12 dB, ou mais, a amplitude
recebida de PS5.

28.213 Tempo Morto em Modo S

O tempo morto € definido como o intervalo de tempo
que comega no final de uma transmiss&o de resposta e que
termina quando o transponder recupera a sensibilidade numa
margem inferior a 3 dB no ambiente do MTL. Os transpon-

ders em Modo S ndo devem ter um tempo morto superior a
125 microssegundos.

28.215 Dessensibilizacio dos Receptores em Modo S

(a) O receptor do transponder deve ser insensivel de
acordo com 28.055 (k) ao receber impulsos de
duragdo superior a 0,7 microssegundos;

(b) Recuperagio apos dessensibilizagio. A recuperagio
apos dessensibilizagdo deve comegar no bordo
posterior de cada impulso de um sinal recebido e
deve ser realizada & taxa prevista em 28.055 (1),
desde que ndo se transfira respostas ou dados na
resposta ao sinal recebido.

28.217 Recuperagio Apés as Interrogacées em Modo
S Que Nao Provocam Respostas

(a) Recuperagio apds uma tnica interrogagio em Modo
S. O transponder deve recuperar a sensibilidade
com uma margem de tolerancia de 3 dB em relagdo
a MTL no prazo de 128 microssegundos apos o
recebimento da inversdo de fase de sincronizacdo
que segue uma interrogagdo em Modo S que ndo



tenha sido aceite (28.103 (f)) ou que tinha sido (b) Taxa limite ge REPBRLK
aceite, mas que ndo requer resposta; limite de » (l;esp()stas o = |
(b) O transponder deve recuperar a sensibilidade com efoctiuads deP S1as par o Modssﬂ\eq‘ |
uma margem de tolerdncia de 3 dB em relagéo da Sensibi“d;;cordo com 28-06()8:3:':%3
a MTL no prazo de 45 microssegundos apds o afectar o de © Prescrita (; | “')‘Afem:
recebimento da inversdo de fase de sincronizagéo Sempenho dog frangpon ) LN
que segue uma interroga¢do em Modo S que néo 28.225 Capacidade Para Taxy ; . ey 1
tenha sido aceite (28.103 (f)) ou que tinha sido  "1040SA,CeS it g

aceite, mas que ndo requer resposta;

(c) Todos os transponders em Modo S instalados apds

1 de Janeiro de 1999, devem recuperar a sensibi-

lidade com uma margem de tolerancia de 3 dB em gado a fazer; i,
relagdo a MTL no prazo de 45 microssegundos (b) Capacidade para taxa minima de FeSpost

apos o recebimento da inversdo de fase de sin- A e C. A capacidade para a taxy minima)t:%x
cronizagdo que segue uma interrogagdo em Modo Postas para os Modos A e C deve estar de a:m'
S que ndo tenha sido aceite (28.103 (f)) ou que com 28.060; .

tinha sido aceite, mas que ndo requer resposta;

(d) Recuperagdo ap6s uma interrogagdo Com-C em Modo

S. Os transponders em Modo S com capacidade
Com-C devem recuperar a sensibilidade com uma
margem de tolerdncia de 3 dB em relagdo a MTL
no prazo de 45 microssegundos apds o recebimento
da inversdo de fase de sincronizagio que segue
a aceitagdo de uma interrogagio Com-C para a
qual ndo € necessaria resposta.

28.220 Respostas Nio Desejadas em Modo S
(a) Os transponders em Modo S ndo devem gerar

respostas ndo desejadas em Modo S com uma
frequéncia superior a uma em cada 10 segundos.
A instalag¢@o da aeronave deve ser tal de forma a
cumprir esta norma incluido quando todo o equi-
pamento capaz de causar interferéncia a bordo
da mesma aeronave esteja a funcionar aos niveis
maximos de interferéncia;

(b) Respostas ndo desejadas em Modo S na presenca de

: § oyl
. B o 25 mil segundos; inter®
interferéncia CW na banda de baixo nivel de. Na de da 4 respostas em Modo S nu™

. N ~ cada
presenca de interferéncia CW ndo coerente numa 2 er: 1.6 mil segundos- esceﬂde““‘
A . . : el, ; s
frequéncia de 1030 + 0,2 MHz e com niveis de sinal ) :<sges ELM de ligagd® ]Dmenoi
de -60 dBm, ou menos, e na auséncia de sinais de Para além de transmi> capaz d€ gerdf
. 5 s ser

interrogac¢do validos, os transponders em Modo
S nd3o devem gerar respostas ndo desejadas em

(a) Todas as taxas de respost
devem i 5 ESpecificyiy
ser aplicad i

e

5 ©M quaisquer

de sinais eg A
U€ 0 frapg %
Pondey

(c) Capacidade para taxa minima de Tespostas My,
S. Os transponders capazes de fransmitir ey,
respostas curtas em Modo S devem prodigi s
as seguintes taxas:
50 Respostas em Modo S por cada intervii

1 segundo;

18 Respostas em Modo S por cada interviot

100 mil segundos;

8 Respostas em Modo S por cada intervalodel

mil segundos;

4 Respostas em Modo S por cada intervalodelf

mil segundos.

Para além das transmissoes ELM de ligagdo descendet

degent
todo o transponder de nivel 2,3 ou 4 deve ser capaZI B
de respostas Jongas.

tas em Modo S num intera?
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16 em cada 50 respos
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6 em cada 18 respostas em Mo
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4 em cada 8 respostas €m Modo

do s mumine™®
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um transponder de nivel 5 deve o Py
0 seguinte numero de respostas 10 g s "
24 em cada 50 respostas em

Modo S mais do que uma vez a cada 10 segundos. de 1 segundo; 55 num |nl[6af::l;
28.223 Taxa Limite de Resposta 9 em cada 18 respostas e?em cada 81 Z;dﬂs:-
Nota. — A taxa limite de respostas limitante é prescrita de 100 mil seg:undosalo ¢ 25 mi Segingen’alﬂ
em separado para os Modos A e C e para o Modo S. Modo S num mterVem j
(a) Taxa limite de respostas em Modo S. Uma taxa 2 em cada 4.reSP05tZSOS. 50 'CfES
limite de respostas ndo é necessaria para o formato de 1,6 mil seg; nrs de uma instalajordenIi?af:
em Modo S dos transponders. Se tal limitagdo € Além disso, os transpon Cmo respostas de ‘?deos“il
incorporada para protecgdo do circuito, deve per-  devem ser capazes de gerar, s: g espostaﬁ g

e T i m Ca
mitir a taxa minima de respostas em conformidade =~ ACAS, pelo menos e

. ndo.
com 28,225 (b) e 28.225 (¢); qualquer intervalo de 1 segt
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ficado em 28.237 (j)(

sercnnfﬂim ¢ t,’iljjri:lc]transponder capaz de processar ELM de
Nota & —

dente de comprimento maximo (16 segmentos)
|igﬂ§5°desizn de: transmitir pelo menos 20 respostas longas,
fﬂ;ii;:i;; mencionadas acima. Podem ser construidgs
nsponders de nivel 4 qEJe. processem mensagens ~e
amprimento inferior 20 maximo. Estes.transponders' na(?
poen nciar uma mensagem de comprimento superior a
qacapacidade de transmissdo. Por exemplo, um transponder
es6 pode transmitir como maximo 10 respostas longas, nas
wdigies anteriormente mencionadas, ndo pode anunciar uma
mensagem de mais de 8 segmentos.

1827 Atraso e Instabilidade da Resposta

Nota. — Apés uma interrogagéo ter sido aceite e se uma
mpstaé necesséria, a transmissdo da resposta comega apos
:.H:J almso.ﬁxo necessério para a realizagdo dos protocolos.
: h::esAd]feremes para este atraso sdo atribuidos para os
g e
o C,parao Modo S e para as respostas de chamada
*lem Modos A/C/S.

(@ Atraso ¢ ingtahit:
0¢ instabilidade das respostas em Modos A e

C.0 i ili
| atraso e Instabilidade das respostas para as
Tansacedes e Modo

0 disposto e 28.063;
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deVe

Oorrer 128

: 025 m; )
Nversao de fage 4 23 microssegundos apos a

0 gy 72520 (28.090 (p) o
"SPosty 130 de, '90. A instabilidade do atraso de
Pico (pey © exceder 0,08 micros

4 centil 99,9). segundos,
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idade da
0dog resposta de cham
“Mrady +Para g ada geral
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40s apg ;
OP4 4o inte POs 0 bordo anterior
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instabilidade nio deve exceder 0,1 microssegun-

dos, pico (percenti! 99,9).

Nota. — Uma instabilidade de pico de 0,1 microsse-
gundos € consistente com a prescrita em 28.063.

28.230 Temporizadores

A durag8o e as caracteristicas dos temporizadores devem
ser as indicadas na Tabela 3-9 do Apéndice ao Capitulo 3 do
Volume 1V do Anexo 10 a Convengfo de Chicago. Todos os
temporizadores devem ser capazes de serem reiniciados. Ao
receber uma ordem de partida, devem funcionar durante um
tempo determinado. Isto deve ocorrer independentemente se
estdo em execu¢do ou ndo no momento em que a ordem de
partida € recebida. Uma ordem de reiniciagdo deve fazer com
que o temporizador pare € volte ao seu estado inicial, de forma
a estar preparado para receber uma nova ordem de partida.

28.233 Inibicao de Respostas

(a) As respostas, a interrogagdes de chamada geral em
Modos A/C/S e de chamada geral somente em
Modo S, devem ser inibidas quando a aeronave
declara que esta em terra. Ndo deve ser possivel
inibir as respostas a interrogagdes em Modo S
com enderegos discretos, independentemente da
aeronave estar em voo ou em terra;

(b) As aeronaves devem proporcionar os meios neces-
sarios para determinar o estado em terra auto-
maticamente e proporcionar essa informag¢io ao
transponder;

(c) As respostas em Modos A/C devem ser inibidas
quando a aeronave esta em terra para evitar inter-
feréncia nas imediag¢Ges de um interrogador ou de
outra aeronave.

Nota. — As interroga¢des em Modo S com enderegos
discretos ndo ddo origem a tal interferéncia e
podem ser necessarias para comunicagdes de
ligag@o de dados com aeronaves na superficie
do aeroporto. As transmissdes de sinais espon-
taneos de aquisi¢do podem ser utilizadas para
avigilancia passiva de aeronaves na superficie
do aeroporto.

(d) Inibigdo das transmissdes de sinais espontineos.
Nio deve ser possivel inibir as transmissdes de
sinais espontineos ampliados excepto como espe-
cificado em 28.185 ou as transmissoes de sinais
espontaneos de aquisi¢io excepto como especifi-
cado em 28.183 independentemente da aeronave
se encontrar em voo ou em terra.

Nota. — Para obter informagdes adicionais sobre a
inibigfo de sinais espontineos consulte 0 Manual
sobre Vigilancia Aeronautica (Doc. 9924).
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28.235 Sistema de Antenas do Transponder e Fun-
cionamento em Diversidade
(a) Os transponders em Modo S equipados para operar
em diversidade devem ter dois pontos de acesso
RF para funcionamento com duas antenas, uma
antena no topo e outra na parte inferior da fuse-
lagem da aeronave. O sinal recebido de uma das
antenas deve ser seleccionado para sua aceitagio
e somente deve ser transmitida a resposta a partir
da antena seleccionada;

(b) Diagrama de radiacdo. O diagrama de radiag3o das
antenas em Modo S instaladas numa aeronave deve
ser nominalmente equivalente ao de um monopolo
de quarto de onda no plano do terreno.

Nota. — As antenas do transponder projectado para
aumentar o ganho a custa da largura de feixe
vertical ndo sdo convenientes visto diminuirem
o desempenho durante as curvas.

(c) Localizag@o das antenas. As antenas superior e
inferior devem ser instaladas o mais préximo
possivel da linha central da fuselagem. As antenas
devem estar localizadas de forma a minimizar a
obstrugdo dos seus campos no plano horizontal;

(d) A distdncia horizontal entre as antenas superior e
inferior ndo deve ser superior a 7,6 m (25 pés).
Nota. — Esta recomendag&o tem por objectivo

permitir o funcionamento de qualquer trans-
ponder em diversidade (incluindo os cabos)
com qualquer instalagdo de diversas antenas
em diversidade e manter o cumprimento do
requisito de 28.235 (k).

(e) Selecgdo de antena. Os transponders em Modo S
equipados para operar em diversidade devem
ter a capacidade para avaliar uma sequéncia de
impulsos recebidos simultaneamente por ambos
os canais de antena para determinar individual-
mente para cada canal, se os impulsos P1 e P2 do
predmbulo de interrogagdo em Modo S cumprem
os requisitos definidos na Parte E do presente NTA
para interrogag@o em Modo S e se os impulsos
P1 e P3 da interrogagao em modo A, Modo C ou
intermodo cumprem os requisitos definidos na
Parte D do presente NTA para as interrogacgdes
em Modo A e em Modo C.

Nota. — Os transponders equipados para operar
em diversidade podem, opcionalmente, ter a
capacidade de avaliar caracteristicas adicionais
dos impulsos recebidos de interrogagio mediante
a selec¢do de um canal em diversidade. Os
transponders podem também, opcionalmente,
avaliar uma interrogagdo completaem Modo S
recebida simultaneamente em ambos os canais
para determinar individualmente para cada
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Nota. — Dados indirectos sdo aqueles que passam
pelo transponder em qualquer direc¢do, mas
que n3o afectam a fungdo de vigilancia.

(g) Interface para transacgdes de comprimento normal de

ligagdo ascendente. A interface para as transacgoes

de comprimento normal de ligagdo ascendente deve

transferir todos os bits das interrogagdes aceites,

(com a possivel excepgio do campo AP), excepto

para UF=0,11 ou 16.

Nota. — As interfaces de dados indirectos para as
transac¢Bes normais devem ser utilizadas para
interrogagdes que exigem uma resposta € para a
funcio de radiodifusdo. As interfaces de dados
indirectos para ELM devem ser utilizadas nesse
sistema e exigem uma memoria intermédia
e circuitos de protocolo no transponder. Os
acessos para a interface podem ser separados
para cada sentido e para cada servigo ou podem
ser combinados de uma ou de outra forma.
Também pode ser transferido AP para fins
de integridade.

(h) Interface para transacgdes de comprimento normal

de ligagdo descendente. Os transponders que
transmitem informag¢&o com origem num dispo-
sitivo periférico devem ser capazes de receber
bits ou configuragdes de bits para inser¢do em
locais apropriados da transmissdo. A esses locais
ndo se devem incluir aqueles em que se inserem
as configuragdes de bits que o transponder gera
internamente, nem o campo AP da resposta. Os
transponders que transmitem informagdes utilizando

o formato Com-B devem ter acesso imediato a

dados solicitados no sentido de que a resposta do

transponder a uma interrogagdo deve ser incluida
nos dados solicitados pela interrogacdo.

Nota. — Este requisito pode ser satisfeito de
duas maneiras:

(1) Pode prever-se que o transponder transmita
os dados internos e tenha meméria intermédia
para protocolo;

(2) O transponder pode utilizar uma interface em
«tempo real» de tal forma que os dados de
liga¢do descendente abandonem o transponder
antes da resposta correspondente ser gerada e
antes dos dados de ligag3o descendente entrarem

no transponder a tempo de serem incorporados
na resposta.

(i) Interface de mensagens de comprimento longo. A

interface ELM extrai do transponder e introduz no
mesmo, os dados trocados entre ar ¢ terra mediante
o protocolo ELM (28.145).

() Taxas de transacgdes de dados indirectos:
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(1) Transacgdes de comprimento normal. Os trans-
ponders equipados para transferir informag&es
de e para dispositivos externos devem ser
capazes de processar os dados para o niimero
de respostas como prescrito em 28.225 (b) e os
dados de ligagdo ascendente de interrogagdes
que tenham sido entregues a uma taxa de,
pelo menos:

50 Interrogagdes longas em qualquer intervalo
de 1 segundo 18 interrogagdes fongas num
intervalo de 100 mil segundos;

8 Interroga¢des longas num intervalo de 25
mil segundos;

4 Interrogagdes longas num intervalo de 1,6
mil segundos.

Nota. — Um transponder capaz de taxas de resposta
superiores a0 minimo estabelecido em 28.225
(b) ndo necessita de aceitar interrogacdes longas
apos atingir os limites de processamento de
dados de ligagdo ascendente acima indicados.

(2) Transacgdes de comprimento longo. Os trans-
ponders de nivel 3 (28.033 (a)(3)) e de nivel
4 (28.033 (a)(4)) devem ser capazes de trans-
ferir, pelo menos, em qualquer intervalo de 4
segundos os dados correspondentes a 4 ELM
completas de ligagdo ascendente de 16 segmentos
(28.155). Os transponders de nivel 5 (28.033
(a)(5)) devem ser capazes de transferir, pelo
menos, em qualquer intervalo de um segundo
os dados correspondentes a 4 ELM completas
de ligagdo ascendente de 16 segmentos e devem
ser capazes de aceitar, pelo menos, duas ELM
completas de ligagZo ascendente de 16 segmentos
com o mesmo codigo 1l num intervalo de 250
milissegundos. Um transponder de nivel 4
deve ser capaz de transmitir, pelo menos, em
qualquer intervalo de um segundo uma ELM de
ligagdo descendente de 4 segmentos (28.163 e
28.225 (c)). Um transponder de nivel deve ser
capaz de transmitir, pelo menos, em qualquer
intervalo de um segundo uma ELM de ligac¢do
descendente de 16 segmentos.

(3) Os transponders de nivel 3 e nivel 4 devem
ser capazes de aceitar, pelo menos, duas ELM
completas de liga¢do ascendente de 16 segmentos
num intervalo de 250 mil segundos.

(k) Formatos de dados para transac¢Ges de comprimento

normal e pardmetros de aeronave em ligagdo des-

cendente (DAP) exigidos:

(1) Todos os transponders de nivel 2 e superior
devem utilizar os seguintes registos:

(i) os relatorios sobre a capacidade de ligagdo de
dados (28.140 (h));

Terrestres fungd

(ii) o registo 2¢ (H ‘
.. Cagdo de (28.195)- de pr%colo .
(ii}) para aeronaves eql’fe “ ey
t1pad
o {HEX} de avig, den "
(2) Caso seja Necessarig e:‘o “acuvo(lls.n\\
0S registos da Tabela’ 3.S 1DAP even, .
taxas de actualizagy,, m.o'. Os O
do transponder devem Mimos g reai%
ticamente Para assegyr aS:B; iﬁlicadgs si;m
. ) i
&) r':);;:l;f;c: de transagpeg demc!::h‘j‘i“ii
54620 descendene evegeyy
Para entregar os parametrgs g, %
ligacdo descendente (DAP) 49 tranemnaveh"
0s torna disponiveis para og Sistem oy,
Os DAP d . S ey
evem ser introduzidos p, fo
Com-B (campo MB) ¢ podem ser exur:']:m
utilizando o protocolo de Com.p iniciad;:;
terra (GICB), ou utilizando o cang deligagg;
descendente MSP mediante a aplicagiodegy
urgente de dados (DATAFLASH).
Nota. — Os formatos e as taxas de actualizzgiog
cada registo e a aplicagfo de aviso urgente;
dados (DATAFLASH) sdo especificados s
Disposi¢des Técnicas sobre Servigos em Mub
S e Sinais espontineos ampliados (Doc. %1}
(1) Integridade da transferéncia do contetido de dados
Os transponders nos quais se aplicam interfacs
de dados devem estar suficientemente proteg.idos
contra erros cuja proporgéo nao seja sulpefm”
um erro em 103 mensagens € nem superloral!ﬂ;
erro nio detectado em 107 transmissdes d¢ 11[ia
bits em ambos os sentidos entre antena & &
um dos acessos de interface;
(m) Cancelamento de mensagens.
sac¢do de comprimento norma
dente e a interface de mensager
jongo devem incluir capac’daam
uma mensagem enviada paré ofr
entrega até ao solo, mas Cl{la :
tenha sido concluida (ou S&J2 I
erramentos
restre ndo efectuot 0 enc 3cia 06
(n) Mensagens dirigidas 2 b .
uer todas
tipo de mensagem f?q (ém da o
. ara 2 . orr0gd
no paragrafo anterlor.P ficador
para o transponder do iden

m.
ensage
: receber @ m
do local que val I¢ terfﬂgadﬂ

av
]

A interface detrl
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repeti¢do de interrogag@o para a
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ser inferior @ 250 por segundo.
ualmente aos pares de inter-
te em Modo S e de chamada geral
dos A/C utilizados para a fungdo

50 deve

Bes SOMEN
0gagoe

somente e Mo

isicd muiti-sitio;
de aquisigdo NO modo

(c}lnlerrogaf;ﬁes que exigem l.l'm& resPOSr: [:::;g:a
des em Modo S que exijam uma res P ..
uma inica aeronave néo devem ser transmitidas
em intervalos inferiores a 400 microssegundos;

(f) nlerrogac0es ELM de ligagho ascendente. O |nterYalo
minimo entre o inicio de interrogagdes sucessivas
Com-C deve ser de 50 microssegundos;

(¢) A velocidade de transmissdo das interrogacdes
selectivas para todos os interrogadores em Modo
§ deve ser:

(1) Inferior a 2400 por segundo em média durante
um intervalo de 40 milissegundos; e

(2) Inferior a 480 em qualquer sector de 3 graus
em média num intervalo de 1 segundo.

(1Akém disso, a velocidade de transmissdo das interro-
83?665 selectivas de um interrogador em Modo S
;:J:u:l’:j;“;:?;tseobreposta aos lobulos laterais
(Y Inferior 5 1200 p;::iadordem MOd? S deve ser:

m nlervalo e 4 b gu[; 0 .em média durante

Inferior 5 1800 = S .

: Porsegundo em média durante
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inai mi-
(j) Tolerancias correspondentes aos sinais trans

tidos. Para que o sinal no espago seja recebido
pelo transponder como descrito em 28.090, as
tolerancias sobre o sinal transmitido devem ser
as contidas na Tabela 3-11 contida no Apéndice
ao Capitulo 3 do Volume 1V do Anexo 10 aCon-
vengdo de Chicago;

(k) Respostas espurias. A resposta a sinais ndo com-
preendidos na banda deve ser de, pelo menos, 60
dB abaixo da sensibilidade normal;

(1) Coordenag@o de bloqueio. Um interrogador em
Modo S nio deve efectuar operagBes utilizando
o bloqueio de chamada geral, a menos que haja
coordenagdo com todos os interrogadores em Modo
S e com o0s quais exista algum tipo de cobertura
sobreposta, de modo a assegurar que néo se impede
a nenhum interrogador a captagfo dos sinais das
aeronaves equipadas com Modo S.

Nota. — Esta coordenag#o pode ser realizada mediante
redes terrestres ou mediante a atribuigdo de
codigos de identificador de interrogador (I1) e tal
coordenagdo envolve acordos regionais quando
a cobertura excede as fronteiras internacionais.

(m) Interrogadores moveis. Os interrogadores méveis
devem captar o Modo S das aeronaves mediante
sinais esponténeos de adquisi¢do.

Nota. — A adquisi¢@o positiva de sinais espontaneos
reduz a carga dos canais e pode ser atingida
sem necessidade de coordenagio.

PARTE F: SISTEMA ANTICOLISAO DE BORDO
(ACAS)

Nota 1. — Material de orientacéo relativo ao sistema
anti-colisdo de bordo (ACAS) est4 contido no Manual sobre
o sistema anti-colisfio de bordo (Doc. 9863).

Nota 2. — As unidades n#o SI alternativas s3o utilizados
conforme permitido pelo Anexo 5, capitulo 3, 3.2.2. Em casos
limitados, para garantir a uniformidade ao nivel calculos
légicos, s3o utilizadas unidades como pés/s, NM/s e nods/s.

Nota 3. — O sistema que esta em conformidade com todo o
Capitulo 4 & aquele que incorpora sistemas de alerta de trafego
e sistemas anti-colisio (TCAS) Versdo 7.1 e, portanto, cumpre
as especificagdes RTCA/DO-185B ou EUROCAE/ED-143.

Nota 4. — O equipamento que cumpre as normas RTCA/
DO-185A (também conhecido como TCAS, Versdo 7.0)

ndo ¢ compativel com a totalidade das Partes F,Ge Hdo
presente NTA.

28.250 Disposigdes e Caracteristicas Gerais do ACAS I
(a) Requisitos funcionais. O ACAS 1 deve realizar as
seguintes fungdes:
(1) De vigilancia de aeronaves nas proximidades
equipadas com transponders SSR; e
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(2) Fornecer indicagbes 3 tripulagdo de VOO que
determinam a posigdo aproximada dag aero-
naves nas proximidades ¢OmMo complementq
a0s meios visyais,

Nota. —ACAS | destina-se a funcionar ytj lizando
Somente interrogagdes em Modos A/C. Além
disso, ndo assegura a coordenagio com outros
equipamentos ACAS. Portanto, um transponder
em Modo S njo & exigido como parte de umg
instalagdo do ACAS I

(b) Formato do sina), As caracteristicas RF de todos o
sinais do ACAS | devem obedecer as disposicaes

de 28.040, 28.053 €28.090 a 28.103.

(¢) Controlo de interferénciag

(1) Poténcia maxima radiada RF. Apoténcia radiada
aparente de uma transmissdo do ACAS1a0
graus de elevacio em relacdo ao eixo longity-
dinal da a€ronave n3o deve exceder 24 dBW.

instalagges terrestres préximas ou diminuir a
sensibilidade de tais instalagges.
3) Limitagso de interferéncig. Cada interrogador

com o nimero de interrogadores ACAS Il e
ACAS 111 que se encontrem nas imediagges
para garantir que a5 disposi¢des de 28.250 (c)
(6) ou de 28.250 (eX(7) sdo cumpridas. Este
ndmero deve ser obtido mediante a vigilancia
das transmissgeg ACAS (UF=1¢), (28.275
(b)(6)) e deve Ser actualizado em fun¢do do

Onde:

ACAS

N, = numero de aeronaves dotadas de ACAS Il ;aseem

I que voam préximo da prépria aero'naf/e ((j?:e]ceptor@
transmisses ACAS recebidas com um limiar

o4 g hetes nos Ultin®
{} = Valor médio da expresséo entre colc

oito ciclos de interrogagio; — (odas®
A « , . : da pe a "
= ncia maxima radia P
P,(k) = pote . mplitude entre 08 o
direc¢des do impulso de maxima amp - orroga0 durd
impulsos que com preendem uma Gnica inte ciclo ®

A/C de um
a interrogagéo de ordem k em Modos

ok
AC k=12

interrogagdo de 1 s, W: o
ns
sA/Cta

~ dos
k = indice das interrogagdes em M}; o
k, = nimero de interrogagdes em .

e g do de I s; ;o transp?
num ciclo de interrogagdo . + A/C do proprio S [
s ostas em Modo - doA i
f,=taxa deres.p itacdo de interferéncias g 1que uﬂ“jr
(7) Limitag . amento ACA epf"du?
Maodo S. O eqU'PM do S ndo dev y g

e (0] i
interrogagdes em

.. aior
interferéncias de ms ACAS 4

as dos equipamentote Mo
interrogagdes somen
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adores ACAS na vizinhang¢a

i ns-
undo se determine observando as tra

outros interrog
re ACAS i1 e ACAS 11

s Sob ST (seg ; s
ais SO 5 indicar satisfazem a
osig085 0% ada nesta 50§20 PATE missdes ACAS, 28.275 (b)(6)) 8 o
435 Dlsl?,ﬂaf\ ASGUAS 11 6 condigdes especificadas na seguinte ’ ]
;‘.mjl -:‘\5“-"50“]0 0 A(I: i necessidade de transporte (5) A distancia obliqua minima é igual ou superio
‘jtos reld

m no Anexo 6.
ada" € utilizada nesta

da com ACAS [1 ou

w‘ww\i_gs reqms“s - bordo figura a 300 m (1000 pés).

oS -, "ameaga €qU'P

n
w? _Aexpress a equipa Hipoteses de projecto do ACAS
N dicar UM g
T gind! -
o f;: Condigdes Eficacia
§lik oo
A ’ Funclonﬂls
_ nequisitos esempenhar as
$19 Reqf" CAS. OACAS deve d p Quadrante y
s des: . Densidade maxima UIBEIO
o Fseguintes fungoes: Frente | Lado | Traseira de trafego (;n ax"t:os
- ilancia; € outro .
De vigilancid, Velocidade méxima de aproxi- ACAS Probabilidade
(]) rtas TA; & - de éxito
Geragdo de ale ’ magao num raio
1) Detecgdio de ameagas; g
()b ; . | Aeronaves/| Aeronaves/j (30 NM)
0] Geragdo de alertas RA; m/s| Nos | m/s|nés | m/s{nési™ o NM?
denagdo; €
(5) Coor 5 tres
S tagOes ferres R
caGOIBREE" 0,30 30 0,90
(6 Come™ funcoes (2) a(5) 260] 500 [150{300| 93 | 180] 0,087 y A
0 equipamento deve executz:.r as ¢ ( ) (
em cada ciclo de operagao. 620 1200 390|750 | 220|430 0,017 0,06 30 0,90
i 5 der 1,2 s.
50 de um ciclo ndo deve exce , ——
(hdagio Nota. — Esta tabela mostra as hipoteses de

1257 Requisitos de Eficacia da Funcao de Vigilancia
() Requisitos gerais de vigilancia. O ACAS deve
interrogar aos transponders SSR em Modos A/C

projecto sobre o qual o desenvolvimento do
ACAS foi baseado. A experiéncia operacional
e a simulagdo mostram que o ACAS oferece
uma vigilancia adequada para evitar colisOes,
mesmo quando o nimero maximo de ACAS,
no espaco de 56 km (30 NM) € um pouco
queresponde. Com estas medidas e informagdes maior do que o valor indicado na tabela. Nos
transmitidas por resposta do transponder, 0 ACAS projectos futuros do ACAS ter-se-a em conta

deve estimar as posigdes relativas de cada aeronave as densidades de ACAS actuais e previstas.
queresponde. O ACAS deve incluir disposi¢des

para efectuar estas determinagdes de posicdo na

prtsenqa. de reflexdes do terreno, de interferéncias,
¢ de variagges de intensid

¢em Modo S de outras aeronaves e detectar as
respostas dos transponders. O ACAS deve medir
adistancia e a marcagdo relativa da aeronave

(c) O ACAS deve continuar a proporcionar vigilancia,
sem degradag@o da probabilidade de estabeleci-
mento de caminho, mesmo que se exceda um limite

mp"-‘babi!idade st 'ade dos sinais; . qualquer das condig¢des definidas em 28.257 (b);
0ACAS e ge:;re ecnmenFo de um camlr?ho. (d) O ACAS anlo deve controlar aeronaves em Modo
tom ug nrobabindal:jm caminho estabelecido, S que notifiquem que estdo em terra;

Que o cq ; e de pelo menos 0,90 de (e) O ACAS deve alcangar o desempenho de rastreamento

mj : .
nho sera estabelecido 30 antes do

m“’T‘EHlo e roximaciy g exigido quando a média de taxa de respostas assin-
equpa das copy anspnn axima em aeronaves cronas do SSR em Modos A/C dos transponders
Wuinte COndigges £, ers,. qu'ando todas as que se encontrem nas proximidades da aeronave
Mo ingul, derelev; zem satisfeitas: ACAS ¢ de 240 respostas por segundo e quando a
:mm deun éngu!zaio ldgoszas aerorlaves estdo taxa maxima de interrogagdes recebidas por cada
™ ;:r(,n.a% ACAS; m relagdo ao plano um dos transponders individuais sob vigilancia é
destasg:lmde d2 taxa go lacio de de 500 por segundo.l - .
(00 ef°nayes é menoy ou o le altitude Nota.. — Na t.axa maxu.na de mterr'ogaqz"io men-
{3)08tmnsiesfmm); gual a 51 m/s cnole.ida acima estdo incluidas as interrogacdes
ity €5 anteng o emitidas por outras fontes.

D as (/) Probabilidade de caminho falso. A probabilidade d
mfsemeNTA- Ormgag das Partes probabilidade de

Velogig, DeE do que um caminho estabelecido em Modos A/C nio
ad T .
sty . €S de Proximagy , corresponda & disténcia e altitude, em caso de ser
Utaga, , V%S, adeng ©¢as direceges notificado, a uma aeronave real d inferi
S de Sidade | ; real deve ser inferior
anspong ocal de aeronaves

ers SSR ° a 10-2. No caso de um caminho estabelecido em
€ 0 nlimero de ili :
Modo 8, esta probabilidade deve ser inferior a
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10-6. Esses limites ndo devem ser ultrapassados

em qualquer situagdo de trafego.
(g) Exactiddo da Distincia e Marcagfo

(1) A distancia deve ser medida com uma resolugo
de 14,5 m (1/128 NM) ou melhor.

(2) Os erros das marcagdes relativas das posi¢cdes
estimadas dos intrusos ndo devem ser superiores
a 10° rms.

(h) Poténcia méxima radiada RF. A poténcia radiada
aparente de uma transmiss@o do ACAS a 0° de
elevagdo em relagdo ao eixo longitudinal da aero-
nave ndo deve exceder 27 dBW;

(i) Poténcia radiada nfo desejada. Quando o
ACAS nio esta a transmitir uma interrogagéo, a
poténcia radiada aparente em qualquer direcgio
ndo deve exceder -70 dBm;

() Limitagdo de interferéncias. Cada interrogador
ACAS em funcionamento abaixo de uma altitude
de pressdo de 5490 m (18000 pés) deve controlar
a sua taxa de interrogagdes ou a sua poténcia, ou
ambos os valores, de modo a ajustar-se a deter-
minadas desigualdades (28.257 (1));

(k) Determinagdo do ntimero de outros equipamentos
ACAS. O ACAS deve contar o nimero de outros
ACAS 11 e Il nas imediagdes para garantir que
os limites de interferéncia s3o atendidos. Esta
contagem deve ser obtida através da observagdo
das transmissdes ACAS (UF=16), (28.275 (b)(6)).
Cada equipamento ACAS deve observar tais

interrogacdes de transmiss#o para determinar o
niimero de outros equipamentos ACAS dentro
do seu alcance de detecg3o.

() Desigualdades para a limitagdo de interferéncias
do ACAS. O ACAS deve ajustar a sua poténcia
e taxa de interrogag¢des de forma a satisfazer as
trés seguintes desigualdades, salvo o disposto

em 28.257 (m).
i o
{E[%} } < m«’nimo[ligsﬂ %:l (1)
i
{> m)} <001 )
i=1
L pot 2
—I-Z&”\—)} < minimo 0 .3 €))
B o 250 | 1+n,

As variaveis dessas desigualdades devem ser definidas
da seguinte forma:
i, = nimero de interrogagdes (em Modos A/Ceem
Modo S) transmitidas num ciclo de interrogagio
de 1 s. Este deve incluir todas as interrogagdes
em Modo S utilizadas pelas fungdes ACAS,

DIARIO A
By
| B
inci u
i umd(? as mterrogaca '
o V0 0 dispostq em 58 .2; X er
a-— As interrq Ay )
8a¢0es Upayy
. C(_)nforme €specificaqg e we%'m‘
1= numero de indice ¢ ) )

asj ),
A/C e em Modo § Nterrogy. )

0e
2 1=1 9 ..S'aml'due,lE

de i
o ;igztgldznedzz :aleculadf) Comg Log
: ’ b © N sdo definig b
numero de aeronaves equi 05 cop,
e ACAS Iilem funciong
terra) a uma distancia de 1,2
km (3 NM), respectivamene, (:(:;S l:M)ESﬁ
(com base na vigilincia AC AS), Aspa::;iﬁ
e opefam fim terra ou que se encomremuz
uma radioaltitude de 610 m (2000 pés) AGL
ou a uma radioaltitude inferior devem ing
as aeronaves ACAS Il e ACAS 1] tanto ey
VOO como em terra nos valores de nen,
Caso contrario, 0 ACAS deve incluir apena
as aeronaves ACAS Il e ACAS lll queesiepn
em voo no valor correspondente denben, (s
valores de a, a, € a, sdo ainda limitados aun
minimo de 0,5 e um maximo de 1.0.
Além disso; .
SE [(n, <1)OU (n, <4 En,<2en>25)| ENTAO3=1}
SE [(n>2) E (n,> 2 n)) e (n, <40)] ENTAO3, =°x5’0dﬁ
p(i) = poténcia méxima radiada pela antenzen! i
as direcgdes do impulso de maxima amplifu a
no grupo de impulsos que con?Pfee“dem_z";e
Gnica interrogagdo durante 2 mterrogacaw
ordem i do ciclo de interrogaco d¢ ~]os,mm’ua
m(i) = duragdo do intervalo de SUP;;S;E
para o proprio tr anSpoﬂder asste um ciclo ®
interrogagdo de ordem ! duran
interrogagdo de 1s,5;
B = factor de nitidez do feixe
de feixe de 3 dB resultan

. H 3950)- x40
g is da interrog §i0
i6bulos latera . wilizam @ supres

]
padas oy, A AS?
mento {em VOOQH%

|

o com 8

clode largi®?
SSﬁO {os

(propOl'
te da supre

rogadores ACAS qu " sson? e
16bulos laterais (SLS) do tran el gl
de feixe adequada deve seraamp Cdett

Modo05 f
de azimute das respostas ©" calculadOSW

transponder, Jimitadas pela nspondefs;

meio de um conjunto de tra o .
{}, P (k), k kten, Ver 28-250AC AS (28.270
No,ta.a— As radiodifus0es e

ges- wacll
= 'nteﬂogago e
e 28.275 (b)(6)) 580! ¢ as inter™O8 a‘;téncia

(m) TransmissOes durante iy r Smitidas cluidﬂs
coordenagio arar deverm $¢ er ¥

maxima e estas interroga et
interrogas’

coes dever”

do somatorio das




igualdades (1) €
doesauerdo das deIiuiR_

g e | araadurag:ao o AR; a

8" 5257 P 2 nios ACAS em terra

m#
@ de equ! ndica que se encontra

iSO e ACAS 5
Quan T;itar a interrogagoes ACAS deve
rall

emterm P 40 OUMEro de aeronaves ACAS;1 (:i
q esigualdades correspon'dentes .
e ia um valor do triplo obtido
° interferenciss’(”)es ACAS recebidas com
. S tl::1r:;silt:1iIidade do receptor do tfan's-
g d’;:4SdBm. Quando s€ reduz a poten.ma
e 50 em Modos A/C devido a lim1t~a—
- terferéncia, @ poténcia de mterrogag?ao
ol A;/C no feixe frontal deve ser reduzida
“ M'Gd OS' ue a sequéncia frontal corresponda as
pnmelro'::edcilreita e esquerda. Em seguida, devem
y quencial as poténcias de

ondef
o interT083¢

sequé
serreduzidas de modo se |
interrogagdo frontal, direita e esquerda ate que

comespondam & poténcia de interrogago (raseira.
A redugio adicional da poténcia em Modos A/C
fove ser levada a cabo reduzindo as poténcias de
nterrogagdo frontal, lateral e traseira;

(o) Transmissdes desde equipamentos ACAS acima de
5490 m (18000 pés) de altitude. As interrogag¢des
ACAS que funcionem acima de uma altitude de
pressdo de 5490 m (18000 pés) devem controlar
asua velocidade ou poténcia de interrogacéo ou
ambas de tal forma que as desigualdades (1) e (3)
do paragrafo (1) sejam satisfeitas quando na e a
foiguais a 1, salvo o disposto em 28.257 (m).
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(d) Ao ser apresentado um RA e/ou um TA, a aquisi¢@o

visual das ameagas e/ou possiveis ameacas ndo
deve ser prejudicada pela visualizagdo do trafego
proximo ou outros dados (por exemplo, conte(ido
das mensagens ADS-B recebidas) ndo relacionados
com a fungdo anti-colisdo;

(¢) TA como precursores de RA. Os critérios relativos

aos TA devem ser tais que se satisfagam antes dos
relativos aos RA.

(/) Tempo de aviso TA. No caso de intrusos que noti-

ficam a altitude, o tempo nominal de aviso de
TA n3o deve ser superior a (T+20)s, onde T € o
tempo nominal de aviso para a geragdo do alerta
de resolugdo.

28.263 Deteccio de Ameacas
(a) Declaragdo de ameaca. O ACAS deve avaliar as

caracteristicas adequadas de cada intruso para
determinar se ou ndo € uma ameaga,

(b) Caracteristicas do intruso. No minimo, as carac-

teristicas de um intruso que sdo utilizadas para
identificar uma ameaga devem incluir:
(1) Altitude do caminho seguido;
(2) Taxa de variagdo da altitude do caminho seguido;
(3) Distancia obliqua do caminho seguido;
(4) Taxa de variagdo da distancia obliqua do
caminho seguido; e
(5) Nivel de sensibilidade do ACAS do intruso, Si.
Para um intruso ndo equipados com ACAS Il ou
ACAS 111, Si sera definido como 1.

(c) Caracteristicas da propria aeronave. No minimo, as

caracteristicas da propria aeronave, que s#o utili-

zadas para identificar uma ameaga devem incluir:

(1) Altitude;

(2) Taxa de mudanga de altitude; e

(3) Nivel de sensibilidade do seu proprio ACAS
(4.3.4.3).

(d) Niveis de sensibilidade. O ACAS deve ser capaz de

operar em qualquer nivel de sensibilidade. Estes

niveis estdo compreendidos:

(1) S =1, modo de «reserva» segundo o qual se
impedem a interrogagdo de outras aeronaves
e qualquer outro aviso;

(2) $ =2, modo de «somente TA» segundo o qual
se impedem os RA; e

(3) S =3-7, outros niveis que permitem a emissio
de RA que proporcionam o tempo de aviso
indicado na Tabela 4-2, assim como emitir TA.

(e) Selecgdo do proprio nivel de sensibilidade (0»0). A

selecgdo do proprio nivel de sensibilidade do ACAS
deve ser determinado mediante ordens de controlo
de nivel de sensibilidade (SLC) que devem ser
aceites quando provenientes das seguintes fontes:



(1) Ordem SLC gerada automaticamente pelo
ACAS com base numa banda de altitude ou
outros factores externos;

DIAR
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(1) Selecgap dos nara RL]“
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.
AC ) vel de 5 ) a gﬂaﬁq
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(2) Ordem SLC proveniente de uma entrada de Para a geracy ats, gg ars P”&

iloto; e : £ao de aleﬁas R metr{}s " )

piloto; nivel de Sensibilidage d A que o iy,

1 0O . e i b1

(3) Ordem SLC proveniente de estages terrestres maior elevado ey . Ve b’isear.s:% A

em Mogo 5. Proprio ACAS, S ¢ om'v ¢l de SEns‘bn?n“‘%

(/) Cédigos permitidos de ordens SLC. No minimo, ACAS intruso, - Nive] g Seﬂ!iibnittﬁ
devem ser aceites os seguintes codigos de ordem (m) Selecgdo dog Parémetrog i

o Parag "

SLC: TA. Os parametrog utilizadgg ﬁera%dﬁ g

. = ara *
adificaga alertas TA que dependem g Nive] g ? By,
para SLC baseado numa banda de altitude 2-7 devem ser seleccionados com b, g Sem'b“idaa
. - as <

para SLC proveniente de uma entrada de piloto 0,1,2 Principlos que regem os alertas RZ nog Megy,

para SLC proveniente de estagoes terrestres em Modo S 0,2-6

. N,
excepto quando se recebe dg pilot(km“'

W
5 00U de
estagdo terrestre em Modo S uma grg o,

Cm e

(g) Ordem SLC baseada numa banda de altitude.

Quando o0 ACAS selecciona a ordem SLC baseada
na altitude, deve ser aplicada uma correcg¢@o por
histerese aos limiares nominais de altitude nos
quais se requerem as seguintes modificagGes do
valor da ordem SLC: para uma aeronave ACAS
que ascende deve ser incrementada a ordem SLC
no limiar apropriado de altitude mais o valor da
correcgdo por histerese; para uma aeronave ACAS
que descende a ordem SLC deve ser diminuida
no limiar apropriado de altitude menos o valor da
correc¢do por histerese;

(h) Ordem SLC do piloto. Para a ordem SLC proce-

dente de uma entrada do piloto, o valor 0 deve
indicar a selec¢do do modo «automatico», segundo
0 qual a selecgfo de nivel de sensibilidade deve
ser baseadas em outras ordens;

(1) Ordem SLC proveniente de uma estagio terrestre

em Modo S. Para as ordens SLC provenientes de
estagdes terrestres em Modo S (28.283 (d)) o valor
0 deve indicar que a estagdo interessada ndo esta
a emitir nenhuma ordem SLC e que a selec¢&o do
nivel de sensibilidade deve ser baseada em outras
ordens, compreendidas nas ordens distintas de
0 provenientes de outras estagdes terrestres em
Modo S. O ACAS ndo deve processar um valor
SLC de 1 de ligagio ascendente;

() Selecgdo a cargo do ATS do codigo de ordem SLC.

As autoridades ATS devem assegurar que existem
procedimentos para notificar os pilotos dos cédi-
gos de ordem SLC seleccionados pelo ATS que
sejam distintos de 0 (paragrafo (f));

(k) Regra de selec¢do. O nivel de sensibilidade do

proprio ACAS deve ser ajustado para um valor
menor ou igual aos das ordens SLC distintos de
0 e recebidas de qualquer uma das fontes enume-
radas no paragrafo (e);

com um valor 2 (modo «Somente TAy), \,.
€aso, 0s parametros para a geraglo de.al:;
TA devem ser mantidos ao valor que {efiamyg
auséncia da ordem SLC do piloto oy da ety
terrestre em Modo S.

Tabela 4.2
Nivel de sensibilidade 2 3 4 5 6
|
Tempo de aviso nominal ndo RA 155 20s 255 305 3%

28.265 Alertas de Resolugio (RA)
(a) Geragdo de RA. Para todas as amea§as,~of§CA?
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- alizacio de ameagas. S¢ s aMe ¢ ;
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ontram as trajectorias
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pservada;
TZdos os ACAS devem ser ¢
¢ oéncia prevista €M 28.265 ();
yigéne!a | de 2017, todas as unidades ACAS

os requisitos estabelecidos em

ompativeis com a

¢
() g 1 de J2net™

devem cumprir
28.265 ()

@ Capacidade da aero
deve ser compativ
penho da aeronave;

() Proximidade com 0 solo. Um RA de sentido descen-
dente ndo deve ser gerado ou mantido se a propria
seronave esta abaixo de 300 m (1000 pés) AGL;

(OACAS ndo deve operar a niveis de sensibilidade

nave. O RA gerado pelo ACAS
el com a capacidade de desem-

3-7quando a prépria aeronave estd abaixo de 300

(p) Enfraquecimento um RA. Um RA n@o deve ser

enfraquecido se se prevé a possibilidade de mais
tarde ser necessario intensifica-lo;

(q) Ameagas equipadas com ACAS. O RA deve ser

compativel com todos os RAC transmitidos em
relagiio a qualquer ameaga (28.267 (c)). Se se recebe
um RAC procedente de uma ameaga antes de o
proprio ACAS gerar um RAC para essa ameaga,
o RA gerado devem ser compativeis com 0 RAC
recebido a menos que seja provavel que tal RA
reduza a separa¢do no lugar de aumenta-la e o
enderego da propria aeronave tenha um valor
inferior ao valor da ameaca;

(r) Codificag¢8o do subcampo ARA. Em cada ciclo de

um RA deve ser codificado o sentido, a intensi-
dade e os atributos do RA no subcampo activo
(ARA) (28.285 (b)). Se o subcampo ARA ndo
foi actualizado, durante um intervalo de 6s, deve
ser definido como 0, juntamente com o subcampo
MTE da mesma mensagem (28.285 (d));

(5) Tempo de resposta do sistema. O atraso do sistema

entre a recep¢do da resposta SSR relevante e a
apresentag@o do sentido e intensidade de um RA
ao piloto deve ser tdo breve quanto possivel e ndo
deve exceder 1,5s.

m (1000 pés) AGL; 28.267 Coordenagido e Comunicacoes — Disposicdes
{) nversdes de sentido. O ACAS niio deve reverter o~ Sobre Coordenagio com Ameagas Equipada com ACAS

sentido de um RA de um ciclo para o outro, excepto (a) Coordenagdo com varias aeronaves. Numa situagdo

conforme permitido no paragrafo seguinte para
gararlnir a coordenagfio, ou quando a separagdo
Iprewsta 10 momento de méaxima aproximagio ¢

u [:]nade(juada em relagio ao sentido actual,
c:;fs:éi\ie ;:r::udo frente a a.meag:as equipadas
-9 um RAC recebido de uma ameaca

®Quipada cop AC
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0 enderego da propria aero-
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éamea a 'respo ®Masiado breve para

fa g nificat \
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de ameacga de varias aeronaves, 0 ACAS deve
coordenar separadamente com cada uma das
ameagas equipadas com ACAS;

(b) Protecg¢do de dados durante a coordenagio. O

ACAS deve impedir o acesso simultdneo aos
dados armazenados por processos distintos, em
particular, durante o processamento de mensagens
de resolugio;

(¢) Interrogagdo de coordenagfo. Em cada ciclo o

ACAS deve transmitir a cada ameaga com ACAS
uma interrogacdo de coordenag@o, a menos que
atrase a geragdo de um RA, por néo ser possivel
seleccionar um RA que se estime proporcionar
uma separacio adequada (28.265 (a)). A mensa-
gem de resolugfo transmitida a uma ameaga deve
incluir um RAC seleccionado para essa ameaga.
Se um RAC de ameacga foi recebido antes do
ACAS seleccionar um RAC para essa ameaga, 0
RAC seleccionado deve ser compativeis com o
RAC recebido, a menos que ndo tenham decor-
ridos mais de trés ciclos desde a recepg¢do do
RAC, que se trate de um RAC de cruzamento de
altitude, e que o enderego da propria aeronave
tenha um valor inferior ao valor da ameagca, caso



3170

em que 0 ACAS deve seleccionar o seu RA de
forma independente. Se um RAC recebido de uma
ameaca equipada ¢ incompativel com 0 RAC que

o proprio ACAS seleccionou para essa ameaga, o

ACAS deve modificar o RAC seleccionado para

ser compativel com 0 RAC recebido se o ende-

reco da propria aeronave tem um valor superior
ao valor da ameagca.

Nota. — O RAC incluido na mensagem de resolucéio
tem a forma de um RAC vertical (VRC) para o
ACASI1(28.287 (e)) e de RAC vertical (VRC)
ou RAC horizontal (HRC) para o ACAS 111

(d) Término da coordenagdo. No ciclo em que o intruso

deixa de ser uma razdo para manter o RA, o

ACAS deve enviar uma mensagem de resolucéo

para esse intruso por meio de uma interrogagéo

de coordenagdo. A mensagem de resolugéo deve
incluir o codigo de cancelamento para o Gltimo

RAC enviado ao intruso enquanto era uma razdo

para manter o RA.

Nota.— Num encontro com uma Gnica ameaga,
a ameaga deixa de ser uma razdo para RA
quando as condi¢des para cancelando do RA
sdo cumpridas. Num encontro com ameagas
multiplas, uma ameaga deixa de ser uma
razdo para o RA, quando as condi¢des para o
cancelamento do RA sdo satisfeitas em relago

a essa ameaga, mesmo que o RA seja mantido
devido a outras ameagas.

() Devem ser transmitidas interrogagdes de coordenagio

ACAS até que se receba da ameaga uma resposta
de coordenagdo durante um periodo no qual o
namero méximo de tentativas nfo seja inferior a 6
nem superior a 12. Nominalmente as interrogagdes
sucessivas devem ser igualmente espagadas por
um periodo de 100 + 5 ms. Se 0 nimero maximo
de tentativas é efectuado e nenhuma resposta é
recebida, 0 ACAS deve continuar a sua sequéncia
regular de processamento.

() O ACAS deve proporcionar protec¢io de paridade

(28.287 (i) e 28.287 (j)) para todos os campos

na interroga¢do de coordenagiio que transmitem

informagdes RAC.

Nota. — Isso inclui 0 RAC vertical (VRC),
cancelamento do RAC vertical (CVC), RAC

horizontal (HRC) e cancelamento do RAC
horizontal (CHC).

(g) Sempre que o proprio ACAS inverte o seu sentido

frente a uma ameaga equipada com ACAS, a men-
sagem de resolugdo que € enviada no ciclo actual
e subsequente a essa ameaga deve conter tanto
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s - Disposicoes (3) O ACAS deve receber do seu trans~ponder em
; Modo S as mensagens de resolugdo (28.287
(c)) transmitidas por outro equipamento ACAS
para coordenagdo ar-ar.

munica‘}ﬁ g
rdenﬂcf‘“ ¢ iocAS com Estacoes Terres-
. bes

284270.ngomu"i““;°e
Rclaﬁ"”s g . ioiada a bordo de alertas

scendent® Inic! RA ACAS, o
d o Lg¥0 " ge existe UM alerta ’ 28.275 Protocolos ACAS
RAAC . oS (a) Protocolos de vigilancia. Vigilancia de transponders
deve: der em Modo > um
ACAS &7 transpon em Modos A/C
ferir a0 S€U ..
! Tran-sj'u;:o RA, para transmitir @ flerta-0ums (1) O ACAS deve utilizar a interrogagdo de cha-
relilOr B (28.295); € da geral somente em Modo C (28.090 (k)
com-B (28.£72):% mada geral somente e L
respOSt?tir radiodifusdes RA periédicas (28.275 para a vigilancia de aeronaves equipadas com
m
(o) Trans transponders em Modos A/C.
(d)EZ)z(')ntrolo do nivel de sensibilidade (SLC). (2) A utilizag8o de uma sequéncia de interrogagoes

b0 4ove armazenar as ordens SLC prove-

com interrogag®es de vigilancia de poténcia
0ACAS tacdes terrestres em Modo S. Uma crescente deve ser precedida por um impulso
ni:tleSSEgeriebida de uma estagdo terrestre S1(28.055 (h)) para reduzir a interferéncia e
z,::ﬁodo g deve permanecer em vigor até ser melhorar a detecgéo de alvos em Modos A/C.

(b) Vigilancia de transponders em Modo S

(1) Deteccdo. O ACAS deve vigiar 1090 MHz
para sinais espontaneos de aquisi¢do em Modo
S (DF=11). O ACAS deve detectar a presenca
e determinar o endereco das aeronaves com
equipamento em Modo S utilizando os seus
sinais espontianeos de aquisi¢do em Modo S
(DF=11) ou sinais espontineos ampliados
(DF=17).

(2) Interrogagdes de vigilancia. Ao receber-se
pela primeira vez um enderego de aeronave
de 24 bits, proveniente de uma aeronave que

substituida por uma ordem SLC proYeniente da
nesma estagdo terrestre, €omo indicado pelo
némero de localizagdo que figura no subcampo
IIS da interrogagdo. Se uma ordem ja armazenada
proveniente de uma estagdo terrestre em Modo S
nio é actualizada em 4 minutos, ou se a ordem
SLC recebida tem o valor 15 (28.283), a ordem
amazenada SLC correspondente a esta¢do terrestre

em Modo S deve ser definida como 0.

%273 Coordenagio ¢ Comunicagdes - Disposi¢cdes

pra & Transferéncia de Dados entre 0 ACAS e o seu
Tansponder em Modo S

(e) Transferéncia de dados desde 0 ACAS até ao seu
transponder em Modo S:

(NOACAS deve transferir informagZo de RA para
0S¢u transponder em Modo S para transmissdo

fum relatorio de RA (28.285 (a)) e numa resposta
Ge coordenagao (28.287 (v));

2)0ACAS deve tran i
dade agtyg|
S

sferir o nivel de sensibili-
- transpa.l'a ~0 S€u transponder em Modo
Sensib‘l"d mlss'ao num relatério de nivel de
o eldade (25 257 o

capaCi(ijedeve transferir informago sobre
o transm[')ar? 0 seu transponder em Modo S
el (-;fsjo um relatério de capacidade
") Trangfips dL ‘ados (28,285 (k).

€ney
Mado g ' de dados g

()g a a0 se

0)

. sde o transponder em
U equipamentq ACAS:

Eve reCeber do S

0345 org

€u transponder em
(28.283

en

nsr;fif:dcontrolo de sensibilidade
lidas -

2 Mod, S. Pelas estagges terrestres

n Lt
' “ACAg
i dey
b')lodo S ms féceber do gey, transponder em
R ng
(2828, | agens de radiodifusio ACAS

A h"c’lnsm' ]
0 AS: . tidas por Outro equipamento

se determinou estar dentro da distancia de
vigilancia confidvel do ACAS com base na
confiabilidade de recepgfo e que esta dentro
de uma banda de altitude de 3050 m (10000
pés) acima e abaixo da prdpria aeronave, o
ACAS deve transmitir uma interrogagéo curta
ar-ar (UF=0) para aquisi¢@o telemétrica. As
interrogagdes de vigilancia devem ser transmi-
tidas pelo menos uma vez a cada cinco ciclos
de altitude quando esta condigdo de altitude é
satisfeita. As interrogagdes de vigildncia devem
ser transmitidas a cada ciclo se a distancia
a aeronave detectada é inferior a 5,6 km (3
NM) ou o tempo calculado até & aproximagéo
maxima ¢ inferior a 60s, assumindo que tanto
a aeronave detectada como a propria aeronave
prosseguem com movimento ndo acelerado a
partir das suas posi¢des actuais e que a distancia
de aproximag&o maxima € igual a 5,6 km (3
NM). As interrogagdes de vigilancia devem ser
suspensas por um periodo de cinco ciclos se:

(1) foi recebida uma resposta com éxito; e
(ii) a propria aeronave e o intruso estdo abaixo de

uma altitude de pressdo de 5490 m (18000 pés); e

(iii) a distancia em relagdo a aeronave detectada é

superior a 5,6 km (3 NM) e o tempo calculado
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até a aproximagdo maxima € superior a 60
segundos, assumindo que ambas as aeronaves
prosseguem com movimento ndo acelerado
a partir das suas posi¢des actuais € que a
distidncia na aproximag¢do maxima € igual a
5,6 km (3 NM).
(3) Interrogagdes de aquisi¢do telemétrica. Para
a aquisicdo telemétrica 0 ACAS deve utilizar
o formato de vigilancia curto ar-ar (UF=0). O
ACAS deve fixar AQ=1 (28.173 (b)) e RL=0
(28.173 (c)) nas interrogagdes de aquisigdo.
Nota 1 — Ao definir AQ=1 obtém-se uma resposta com o
bit 14 do campo RI=1 e isto serve como uma ajuda na distingdo
da resposta a propria interrogagéo das respostas obtidas de
outros equipamentos ACAS (28.275 (b)(4)).
Nota 2— Na interrogagdo de aquisi¢do RL € definido como
0 para dar a ordem de uma resposta curta de aquisig¢do (DF=0).
(4) Interrogagdes de seguimento. O ACAS deve
utilizar o formato de vigilancia curto ar-ar
(UF=0) com RL=0 e AQ=0 nas interrogag¢des
de seguimento.
(5) Respostas de vigilancia. Estes protocolos sdo
descritos em 28.295 (d).
(6) Transmissdo ACAS. As transmissdes ACAS
devem ser efectuadas nominalmente a cada 8
a 10s a poténcia méxima da antena superior.
Nas instala¢Ges com antenas direccionais, estas
devem funcionar de forma a que nominalmente
a cada 8 a 10s se proporcione uma cobertura
circular completa.
(c) Protocolos de coordenagio ar-ar
(1) Interrogagdes de coordenagiio. O ACAS deve
transmitir interroga¢des UF=16 com AQ=0 ¢
RL=1 sem que qualquer outra aeronave que
notifique RI=3 ou 4 tenha sido declarada uma
ameaga (4.3.4). O campo UM deve conter
a mensagem de resolu¢do nos subcampos
especificados em 28.287 (c).
Nota 1. — Com uma interroga¢do UF=16 com
AQ=0 e RL=1 espera-se obter uma resposta
DF=16 desde outra aeronave.
Nota 2. — A aeronave que notifique RI=3 ou
RI=4 ¢ uma aeronave equipada com ACAS em
funcionamento que tem capacidade de resolu-
¢do somente vertical ou vertical e horizontal,
respectivamente.
(2) Resposta de coordenagio. Estes protocolos
sdo descritos em 28.295 (d).
(d) Protocolos para comunicagfio do ACAS com esta-
¢oes terrestres
(1) Relatérios de RA as estagdes terrestres em

Modo S. Estes protocolos sdo descritos em
28.295 (e).
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|
s dent
f en
It ) ao r{ Sc ...... AC ] ,; AP .-}4
W@ -ﬂl ........ AC:13 | MV:24 | AP:24
¥ Ri4| 2

ne os campos (eseus subcampos)

0 transmitidos pelo ACAS para exercer
o S que 2 s dos campos ACAS (aqueles utilizados
l o Algunoes do SSR em Modo S) sdo descritos
bt P2 . sdigos ACAS em 28.117 a28.143. A
figuram em 28.283. Os campos €

. — B secgfo defl

1r!n

o aribuigd0 de c0
w-ln,ucao de tais codigos 11
qheampos utilizados apenas pe

yuidos em 28. 283.
\ola3.—A convengao de numeragdo de bits aplicada em

los equipamentos ACAS séo

380 reflecte a numeragdo de bits no formato ascendente

wikscendente na sua totalidade em vez dos bits em cada

tampo 0u subcampo.

18283 Campos ¢ Subcampos Apresentados na Parte
Edo Presente NTA

Moia.—Os cddigos para campos e subcampos de missdo,
bignados como «reservados para ACAS» na Parte E do
reenle NTA, so especificados nesta secgdo.

(@ DR (pedido de ligagdo descendente). A codificagdo

docampo de pedido de ligagdo descendente deve
ter o significado seguinte:

Cwlﬁtagﬁo
]

2
3
45
6

Consulie 28 127 (c)
Mensapem ACAS disponivel
Mensagem Com-B djg,
Consylte 28.127 (c)
Mcnsabem 1 de ragj

ponivel e mensagem ACAS disponivel

odifusio Com-B disponive] e mensagem

83

Ry t
campg 2 de Tesposta ar-

ar). A codi |
eve ter ¢ Eonih ificagdo do

ca inte:
(‘odiﬁwcc’xo ° o
ACag N ¢g
% atribyjg,
ACag
com ca
ACAS . Dacidade de resoly,

Capacig
s9  ACas com Cidade e resoly
Nig At Acidade

) ¢ de p,
bs mdus ©solugdo vertica] ¢ horizontal

s 28 17 (¢)

“Deramonal

o e A — >

$30 inibidg

€30 somente vertical

O bit 14 do formato de resposta que contém este campo
deve ser uma réplica do bit AQ da interrogacao. O campo
RI deve apresentar «<ACAS nio esta operacional» (RI=0) se
o equipamento ACAS falhou ou esta em modo de espera.
O campo RI deve apresentar «<ACAS com capacidade de
resolugdo inibida» (RI1=2) se o nivel de sensibilidade € de 2
ou se foi seleccionado unicamente em modo TA.

(¢) RR (pedido de resposta). A codificagdo do campo de

20-3]

pedido de resposta deve ter o significado seguinte:

Codificagso
0-18  Consulte 28.117 (¢)

19 Transmitir um relatério de alerta de resolug@o
Consulte 28.117 (c)

(d) Campos e subcampos ACAS

Nota. — Os paragrafos seguintes descrevem

a localizacd@o e codificagdo dos campos e
subcampos que ndo sdo definidos na Parte E
do presente NTA, mas que sdo utilizados por
aeronaves equipadas com ACAS.

(e) Subcampo de MA. ADS (subcampo de definigédo

MA). Este subcampo de 8 bits (33-40) deve definir
o restante de MA.

Nota. — Para facilitar a codificagdo, ADS é expresso

em dois grupos de 4 bits cada, ADS1 e ADS2.

() Subcampo de MA. Se ADS1 =0 e ADS2=5, MA

deve conter o seguinte subcampo:

(g) Subcampo de MA. SLC (ordem de controlo de

nivel de sensibilidade ACAS). Este subcampo de
4 bits (41-44) deve denotar uma ordem de nivel
de sensibilidade ao proprio ACAS.

Codificagio

0 Nenhuma ordem emitida

1 Nio atribuido

2 Ajustar o nivel de sensibilidade ACAS a2

3 Ajustar o nivel de sensibilidade ACAS a3

4 Ajustar o nivel de sensibilidade ACAS a 4

5 Ajustar o nivel de sensibilidade ACAS a 5

6 Ajustar o nivel de sensibilidade ACAS a 6

7-14  Nio atribuidos

15 Cancelar a ordem SLC anterior desta estagio terrestre

Nota. — Estrutura de MA para uma ordem de
controlo de nivel de sensibilidade:

33 37 41 45
| apsi- | ADs2-=s | swe 40—
36 20 3 3
28.285 Subcampos de MB

(a) Subcampos de MB para um relatério de RA. Se

BDS1=3 ¢ BDS2=0, os subcampos indicado

abaixo deve estar contidos em MB.

Nota. — Os requisitos para as comunicagoes de
informagdes relativas aos RA actuais ou recentes
sdo descritos em 28.295 (e).
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ter o seguinte significado:

(b) ARA (RA activos). Este subcampo de 14 bits (41-54)
deve indicar as caracteristicas do RA, se existir,
gerado pelo ACAS associado ao transponder que
transmite o subcampo (28.270 (a)). O significado
dos bits de ARA deve ser determinado pelo valor
do subcampo MTE (28.285 (€)) ¢, no caso de RA
vertical, pelo valor do bit 41 do ARA. O significado
do bit 41 de ARA deve ser o seguinte:

Codificacdo

Complemento ¢o

. alertg g

55 Nio passar por baixg ‘ resolugdo
56 Nio passar POr Ciimg

57 Nzo virar 3 €squerda

58

N3o virar 3 direita

Um bit definido €omo | ip
esta activo. Um bit definido ¢q
RAC esta inactivo,

dica q

0 Corpgg

(d) RAT (indicador de RA ter,

m“d Mapl

Y
g

0 Ha mais de uma ameaga € 0 RA tem como
finalidade proporcionar a separagédo abaixo de
algumas ameagas € acima de outras ameagas,
ou nenhum RA foi gerado (MTE=0)

1 Ha apenas uma ameac¢a ou 0 RA tem por
finalidade proporcionar separa¢do na mesma
direccdo para todas as ameagas

Seobit4] de ARA=1 e MTE=0 ou 1, os bits 42-47 devem

Bit Codificagdo
42 0 RA preventivo
1 RA correctivo
43 0 Um RA de sentido ascendente foi gerado
1 Um RA de sentido descendente foi gerado
44 0 RA de n3o aumento de velocidade vertical
1 RA de aumento de velocidade vertical
45 0 RA de ndo inversio de sentido
1 RA de inversdo de sentido
46 0 RA de nio cruzamento de altitude
I RA de cruzamento de altitude
47 0 RA de limite de velocidade vertical
1 RA positivo
48-54

Reservado para 0 ACAS 111

Seobit4] de ARA=0 e MTE=1, os bits 42-47 devem ter

os seguintes significados:

Bit Codificagio

42 0 RA nido exige correcgio no sentido ascendente
1 RA exige correcgdo no sentido ascendente

43 0 RA n3o requer uma subida positiva
| RA requer uma subida positiva

44 0 RA ndo exige correcgdo no sentido descendente
! RA exige correcgdio no sentido descendente

45 0 RA nio requer uma descida positiva
1 RA requer uma descida positiva

46 0 RA ndo exige cruzamento
1 RA exige cruzamento

47 0 RA de nao inversio de sentido
1 RA de invers3o de sentido

48-54

Reservados para 0 ACAS 111

Nota. — Se o bit 41 de ARA =0 e MTE = 0, ndo se gera
nenhum RA vertical.
(¢) RAC (registo de RAC). Este subcampo de 4 bits

(55-58) deve indicar todos os RAC activos no
momento, se existirem, recebidos de outras aerona-
ves ACAS. Os bits de RAC devem ter os seguintes

significados:

1li
(e) MTE (encontro com ameagas mu

() TTI (subcampo indic

Minado)
de 1 bit (59) deve iy dicar oy Estes%
de se gerar um RA Previamen; mentoe

Codificacio *Benady l@;:;

0 OACAS g€ra actualmene
subcampo ARA

' ORA indicado pelo subcam
(28.295 (e)(1))

Nota 1. — Depois do ACAS ter erminagy,,
RA, ainda € necessario que o transppg
Modo S o transmita durante ]8&]3(13_,%
(e)(1)). O indicador de RA terminad g
ser utilizado, por exemplo, para pemi,
remogdo atempada de uma indicagio Rins
ecris dos controladores de trafego aé,n

© Rt

po ARMU'[m%}

para a avaliagdo da duragdo de RA dentt
um espago aéreo em particular.
Nota 2. — Os RA podem terminar por diers
razdes: normalmente, quando 0 conflint
resolvido e a ameaga & divergente relativanee
4 distancia, ou quando transponderem Mot
da ameaga, por alguma razio, deixa denoduﬁc:E
a altitude durante 0 conflito. O indicadot
RA terminado € utilizado para indicar %?

a0
cada um dest®
RA foi eliminado em nplaS) Fstest

deve indicar se 4 quss

¢a AC‘AS

i"
campo de 1 bit (60)

a
ameagas simultaneas gstdo

logica de resolugdo de amed

i cesa
Codificago g
0 A logicade resolugdo ual“"—"

RAZ
ameaga (se 0 pit 41 de A

65
a prov
de resolugdo ndo @ esté @

as Sl
mais ameag '50 e
ador otlp 6ﬁmroupﬂ

subcampo de 2 Bt
dados de identida
Codificagdo

0 Nio héa dado g :
| TID contém um "

Modo S

de contid®
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o DE 2014

jados i altitude, de distancia e
tém
TID ¢0"

de marca®
N0 atribwdo dos deide ntidade da ameaga).

(g)TID(SL'bcampo Ze 26 bits (63-88) deve conter 0
0

Modo S da ameaga ou 2 altitude,
em

marcagdo S€ a ameaga nao esta equl-
la eM do S. Se duas ou mais ameagas sdo
O e

nte pr0cessadas pela logica de reso-

: € . .
snmU"a”eam identidade ou os

AS, TID deve conter a

Jugdo AC da ameaga mais recentemente

icdo .
dados d¢ POSfTﬂ:l’ TID deve conter nos bits

reqo da aeronave da ameaga, e os bits
definidos como 0. Se TTI=2,

geclarada. S
¢3-86 0 ende

g7¢88 devem s€r ]
TID deve conter 08 trés subcampos seguintes;

TIDA (subcampo de altitude nos dados de identidade
) 4a ameaga). Este subcampo de 13 bits (63-75),

deve conter 0 codigo da altitude malis recente

notificada da ameaga em Modo C.

(ndagdo
B
fikcdgpenModoC Cl Al C2 A2 C4 A4 0 BI DI B2 D2 B4 D4

63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75

() TIDR (subcampo de distancia nos dados de identi-
dade da ameaga). Este subcampo de 7 bits (76-82),
deve conter a distancia da ameaga mais recente
estimada pelo ACAS.

Codificagio (n)
N
0
l

Distancia estimada (NM)

Ndo ha estimativa de distancia disponivel
Inferior a 0,05

2126 (n-1y10 2 0,05

127 Superiora 12,55

(TiDR (subcampo de mare
dade g

Eve ¢

a¢do nos dados de identi-

dameaga). Fste subcampo de 6 bits (83- 88),

onter 5 & :
marcacio mais recente da aeronave
3, em re|g,

ameag o
§40 80 rumo da aeronave ACAS.

ificaga (n)

mzjrcagao estimada (graus)
. an ha estimativa de
iy Ntre 6(n—l) € 6n
Atribujdog

Mmarcagdo disponivel
do

m AT M o 76 83
TE =)
%4 58 59 ITT=2 |TIDA TIDR | TIDB
60

\ 62 75 g g

(k) Subcampos de MB para o relatério de capacidade
de ligagdo de dados. Quando BDS1=1 ¢ BDS2=0,
as seguintes configuracdes de bits devem ser pro-
porcionados ao transponder para o seu relatorio

de capacidade de ligagdo de dados:

Bit Codificagio
48 4] ACAS avariado ou em modo de espera
ACAS em funcionamento

1
69 0 vigilancia hibrida ndo operacional
I vigilancia hibrida instalada e operacional
70 0 ACAS gera apenas TA
1 ACAS geraTAe RA
Bit 72 Bit71  versio ACAS
0 0 RTCA/DO-185 (pré-ACAS)
RTCA/DO-185A

(I) (l) RTCA/DO-185B & EUROCAE ED143
1 1 Versdo futura (ver registos ES,, e E6 )

Nota 1. — Um resumo dos subcampos MB para a estrutura
do relatorio de capacidade de ligagio de dados € apresentado
em 28.140 (j).

Nota 2. — O uso de vigilancia hibrida para limitar interro-
gacOes ACAS activas € descrito em 28.340. A capacidade de
apenas suportar a descodificagdo de mensagens DF=17 de sinais
espontianeos ampliados néo € suficiente para definir o bit 72.

28.287 Campo MU

Este campo de 56 bits (33-88) de interrogagdes de vigilancia
alargada ar-ar deve ser utilizado para transmitir mensagens
de resolugdo, radiodifusGes ACAS e radiodifusdes de RA.

(a) UDS (subcampo de definigdo U). Este subcampo
de 8 bits (33-40) deve definir o restante de MU,
Nota. — Para maior comodidade na codifica¢3o,

o UDS ¢ expresse em dois grupos de quatro
bits cada, UDS! e UDS2.

(b) Subcampos de MU para uma mensagem de reso-
lugdo. Quando UDS1=3 e UDS2=0, os seguintes
subcampos devem estar contidos em UM;

(c) MTB (bit de ameaga muiltipla). Este subcampo de
1 bit (42) deve indicar a presenga ou a auséncia
de multiplas ameagas.

Codificagdo

0. 0O ACAS que interroga tem uma ameacga
i. OACAS que interroga tem mais do que uma ameaca

(d) VRC (RAC vertical). Este subcampo de 2 bits
(45-46) deve denotar um RAC vertical relativo a
aeronave abordada.

Codificagio
0 Nenhum RAC vertical enviado
1 Nio passar por baixo
2 N3o passar por cima
3 N3o atribuido

(e) CVC (cancelamento do RAC vertical). Este sub-
campo de 2 bits (43-44) subcampo deve denotar
o cancelamento de um RAC vertical previamente
enviada para a aeronave abordada. Este subcampo
deve ser definido como 0 no caso de uma nova

ameaga.
Codificagdo
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0  Nio ha cancelamento

1 Cancelar o aviso prévio enviado de «Ndo passar por baixo»
2 Cancelar o aviso prévio enviado de «N3o passar por cimay
3 Ndo atribuido

Proteger os dagog nos 5
cada uma dag 64 comy, Camposc

47-52, 0 codigo HS INaggeg
i Este sub de 3 bit B seguingg W
(0 HRC (RAC horizontal). Este subcampo de 5 bits inte g,
R
- . "\\\
(50-52) deve denotar um RAC horizontal relativo N
CODIFICACAQ CHC
3 aeronave abordada. HRC
DEEEEEE———
\'\
Codificagdo - 47 | 48 49 | sp ﬁ\r\‘
0 Nenhum RAC horizontal ou auséncia de capacidade de resolu- SEE——— N 511 sy 5
¢do horizontal 0
I O sentido da outra acronave ACAS & virar a esquerda; ndo vire
4 esquerda
2 O sentido da outra acronave ACAS ¢ virar 4 esquerda; néo vire 1
adireita
3 Nio atribuido 5
4 Nio aribuido
5 O sentido da outra acronave ACAS ¢ virar a direita; ndo vire
a esquerda 3
6 O sentido da outra aeronave ACAS ¢ virar a direita; ndo vire
a dircita 4
7  Nio atribuido
(g) CHC (cancelamento do RAC horizontal). Este 5
subcampo de 3 bits (47-49) deve denotar o can-
. : 6
celamento de um RAC horizontal anteriormente
enviado para a aeronave abordada. Este subcampo 7
deve ser definido como 0 no caso de uma nova
ameaca. 8
Codificaggo 9
0 Nio ha cancelamento ou auséncia de capacidade de resolu-
¢do horizontal
1 Cancelar o aviso prévio enviado de «N&o vire 4 esquerda» 10
2 Cancelar o aviso prévio enviado de «Nio vire  direita»
3-7 Nio atribuido 11
(h) VSB (subcampo de bits de sentido vertical). Este
. . 12
subcampo de 4 bits (61-64) deve ser utilizado para
proteger os dados dos subcampos CVC e VRC. Para 13
cada uma das 16 combinagdes possiveis de bits
43-46, o codigo VSB seguinte deve ser enviado: 14
= 15
CODIFICACAO CcvC VRC VSB
in| 43 | 44 | 45 46 [61] 621 63 |64 6
0 0 0 0 0 0| o 0 0
1 0 0 0 1 1] 1 0 17
2 0 0 1 0 01 1 1 1 —]
3 0 0 I 1 1{ 0 0 1 18
4 0 ] 0 0 1o ] 1
19
5 0 1 0 1 ol 0 1
6 0 1 1 0 1 0
1 0 -
7 0 1 1 1 0l 0 I 0 I
8 1 0 0 0 1] 0 1 21
9 1 0 0 1 0 o 1 1 ]
10 ] 0 1 0 1| o 1 0 22
1 I 0 1 1 04 | 0 0 [
12 bl o o |o] 1 I 1o &
__—__————4
13 | 1 0 | 1|0 0 0
24
14 1 ] i 0 0| o 0 I I
15 ] — ]
= ! : : L : : CODIFICACAO
(i) HSB (subcampo de bits de sentido horizontal). Este —_—_—___T
subcampo de 5 bits (56-60) deve ser utilizado para
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'RIE’N' — T T 1 (/) MID (enderego de aeronave). Este subcamp
T ] 1
i /KTT clrfog ol bits (65-88) deve conter o enderego de acronave
/7 ; ;/TT of v o] de 24 bits da aeronave ACAS que interroga.
|1 0 //P——-‘——
ﬁ/ (1R B e o o|o]0]0 Nota. — Estrutura de MU para uma mensagem
’ .// 0 1 ! 0 I "% | ~
%T R /‘//T ol 1 lolo de resolugdo:
i //T 1|0 A//—" 33 37 41 42 43 45 47 50 53 56 61 65
/ ol ! | 0 1 1 1 1 SB]MEI
s LT, ol b oL ubsi - 3]uBbs2 = o] -1- [mTB[cve|vre]cuc [Hre -3-|HsB v
ﬁ/ﬁ;/f’ro o | t]! 36 40 41 42 44 46 49 52 55 60 64 88
? . [ R i S
/ o VL T Ti]o]o
0 L | | l . . -
o [ T L lolol (k) Subcampo de MU para uma radiodifusio ACAS.
| ] 1
et Se UDS1=3 ¢ UDS2=2, MU deve conter o sub-
2 LT Tol 1|1 lo]o] 1|0 .
T 1ol 0 U campo seguinte:
%/TT ol foforjopt]e (1) MID (enderego de aeronaves). Este subcampo de 24
I L 1| .
3‘/ //TT i lofojofo]l! bits (65-88) deve conter o enderego de aeronave
0 el T : .
s | olololof1]o]1 de 24 bits da aeronave ACAS que interroga.
I .
5 1]l LT Nota. — Estrutura de MU para uma radiodifu-
L rloli |1 ]1]o p
],/ vjo|o] ] °1 ] sdo ACAS:
js/’]’ olol i frfojrjofr]r]o 33 37 41 65
1T, 1| e rfog | uosi=3 | aps2=2 | 24— | MD
pfojop!
L R e 36 30 o4 8
S oltfolofof1r]jof1r]o}o0 o A
o ! (m) Subcampos de MU para uma radiodifusdo de RA.
[ B
g rfjofrfojoprprprprprgl Quando UDS1=3 e UDS2=1, MU deve conter os
g |afjofrjojprfopopof 11yl seguintes subcampos:
g [t|ofrjof1r|1t]oj 1] 1]ofo (n) ARA (RA activo). Este subcampo de 14 bits (41-54)
e lilolililolololilololo deve ser codificado como definido em 28.285 (b);
g [zlolililalelolalalal (o) RAC (registo de RAC). Este subcampo de 4 bits
(55-58) deve ser codificado como definido em
% Ppopryprprofrf ool 1] 28.285 (c)
=l . c);
7 Lot 1] e . .

—1 1jojojojo (p) RAT (indicador de RA terminado). Este subcampo
L] 1] . . .
\\hii 0rojofirj1rfofo de | bit (59) deve ser codificado como definido

8
—Ltefooafolol ] em 28.285 (d);
% e e
~ '] L olol ol | 1]1|1], (@) MTE (encontro de ameaga multipla). Este subcampo
s T . . .
o] o] de 1 bit (60) deve ser codificado como definido
2 T B e L ! 0 1 0 0
1 D em 28.285 (e);
T\\L P1ofoli]olololo . ( )’. )

] ‘TT\\\ (r) AID (cédigo de identidade em Modo A). Este sub-
| 1 1 . T e
5‘\ T T Plop g campo de 13 bits (63-75) deve indicar o codigo de

1 1 ) . .
ss\ TT\\\ O1otofol 1] identidade em Modo A da aeronave que notifica.
0] TS
e ol o]
l P P e e Codificaca
e o e oo ] e
" \\' R ‘TM\R Bit 63 64 65 66 67 68 69 70 71 T2 73 74 715
~L T it de codigoem Modo A A4 A2 Al B4 B2 Bl 0 C4 C2 Cl D4 D2 DI
SN T oo o
o T~—]"']0]; O e e, L i
8 O e i N LN T R N A O (s) CAC (codigo de altitude em Modo C). Este sub-
o~ 1] D — :
\ 1 T\\L Ol ], : campo de 13 bits (76-88) deve indicar o codigo
T~ | I e N . .
I\ | \\L Uilales T de altitude em Modo C da aeronave que notifica.
B |1 i I ] Fl1o
It Lo, Tt Codificacio
1 \\ | 1 1
~L 1] —t—1 | 0 .
L], PN B e Bit 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 8 87 88
— 1 1o )
B SR N ) Bit de codigo em Modo A Cl Al C2 A2 C4 A4 0 BI DI B2 D2 B4 D4

Nota. — Estrutura de MU para uma radiodifusdo
de RA:

4
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33 37 41 55 59 60 61 63 76
UDSI=3 | ADS2-2 | ARA | RAC | RAT | MTE |2 ]ap [cac ]
05458 39 60 62 TS g8

(1) Campo MV. Este campo de 56 bits (33-88) de

respostas de vigilancia alargada ar-ar deve ser
utilizado para transmitir mensagens de resposta
de coordenag@o ar-ar;

(u) VDS (subcampo de definigdo V). Este subcampo

de 8 bits (33-40) deve definir o restante de MV.
Nota, — Para maior comodidade na codificagio,

VDS é expresso em dois grupos de quatro bits
cada, VDS1 e VDS2.

(v) Subcampos de MV para uma resposta de coorde-

nagdo. Se VDS1=3 e VDS2=0, o subcampo MV
deve conter os subcampos seguintes:

(w) ARA (RA activos). Este subcampo de 14 bits (41-54)

deve ser codificado como definido em 28.285 (b);

(x) RAC (registo de RAC). Este subcampo de 4 bits

(55-58) deve ser codificado como definido em
28.285 (¢);

(¥) RAT (indicador de RA terminado). Este subcampo

de 1 bit (59) deve ser codificado como definido
em 28.285 (d);

(z) MTE (encontro de ameaga multipla). Este subcampo

de 1 bit (60) deve ser codificado como definido
em 28.285 (e).

Nota. — Estrutura de MV para uma resposta
de coordenacgio:

37 4] 55 59 60 61

33
| vpsi=3

VDS2=0 | ARA | RAC | RAT

MTE | 28 |

36 40 54 58 59 60 88

(aa) SL(relatorio de nivel de sensibilidade). Este campo

de ligagdo descendente de 3 bits (9-11) deve ser
incluido nos formatos de resposta arar quer curtos
ou longos (DF=0 e 16). Este campo deve indicar
o nivel de sensibilidade em que est4 a funcionar
actualmente o ACAS.

Codificagdo

0  ACAS nio operacional

ACAS operacional a um nivel de sensibilidade 1
ACAS operacional a um nivel de sensibilidade 2
ACAS operacional a um nivel de sensibilidade 3
ACAS operacional a um nivel de sensibilidade 4
ACAS operacional a um nivel de sensibilidade 5
ACAS operacional a um nivel de sensibilidade 6
ACAS operacional a um nivel de sensibilidade 7

N OV R W) =

(bb) CC: Capacidade de ligagdo cruzada. Este campo

de ligacéo descendente de 1 bit (7) deve indicar a
capacidade do transponder para apoiar a capaci-
dade de ligag@o cruzada, ou seja, de descodificar
o conteido do campo DS numa interrogagdo com
UF=0 e responder com o conteado do registo

GICB especificado na resposta correspondente
com DF=16.

Codificagzg -
0 S.igniﬁca que g (.
ligacag Cluzady "

Signiﬁca

B Que o tran
¢80 cruzady Sponde, SUpon,
28.290 Caracteristicas

do .
(a) Interfaces. Ng i Equi ame

Imo, g Seguint A

. €5 dg
. Orclonados Osde
(1) Codigo de enderego gq :0 ACag. o

2 Transmissgeg ar-ar e

recebida Mot
N s pelo transponger o Mogyg
utilizagdo pelo ACAS (28073 m\o dOSP&z

(3) Capacidade de L
de cruzeiro da prpr: ol

: Propria aeronaye (7 1.

(4) Altitude de presséo; e ) \28_11315&

(5) Altitude radio.

Nota. — Os requisitos especificos pay Ot
dados de entrada adicionais parag ACAS{[
€ para o ACAS 11 estio listados nag iy
abaixo apropriadas.

(b) Sistema de antena de aeronave. 0 ACAS deye

devem ser prop

axima Velocidag

transmitir interrogacGes e deve receber TSP
através de duas antenas, uma instalada na

superior da aeronave e outra na parte inferint
aeronave. A antena instalada na parte suprs
deve ser direccional e capaz de ser utilizadscom
radiogoniometro.

(c) Polarizagdo. As transmissoes do ACAS devenst
nominalmente de polarizagao vertical.

(d) Padrio de radiago. O padréo de fadlaGﬂﬂ ¢ N
vacdo de cada antena, quando mstaiadfismleme
aeronave, deve ser nominalmente Z‘;“;{] "
a0 de um monopolo de quarto de on

m ek

do terreno.
(e) Selecgdo de antena: -
(1) Recepgdo de sinais espf)nt‘ S
ser capaz de receber Sln‘als e |
antenas superior € inferior. deve grans?
(2) Interrogagdes- O ACAS n20 I
: )
simultaneamente interroga¢

05. OACASdm,
pontnets ps

e
s dealtt
e de pressdo- Os dade oACf‘S

. 05 8
ave pI'Oporc]ona ue t'oﬂ“’“
on fir da fonte 4 odﬂ':”u
a
ps relatorios em M

]
o
. ad0s©
onad

as antenas.
() Fonte de altitud
da propria aer
devem ser obtidos a.
a base para 0S proprio
em Modo S € devem sf:r zmvel.
melhor quantiﬁcaqﬁo dls;t)c e

(g) Deve ser utilizada uma fon

N ] adoque : rop*
resolug@o mais ﬁﬂm o P st

.

(h) Se nao s¢ conta COF fina dO que " oﬂiVelspZI
~ |S ]

uma resolu¢ 5

a
il dos de 0 e
e os Unicos da 5o dados © -ndepend

5
reion® 4



Capaeid.de
cruze.ro

/ DE 2014

3179

21 DEJULHO

comparadas continuamente
€

= codiﬁcagﬁo; )
. adas duas fontes de dados de alti-
¢ utilizad® m de detectar erros antes

tude © st
roporcl é a
gy o5t0 €M 28293 (9 di
(0 disP 50 das duas fontes
a

com 4 um das fontes é erronea.

dos a0 ACAS;
r os da licavel quando a

dados de altitude

” u erViSﬁU ]
15293 Fung20 ue u Erviséo. 0 ACAS deve continua-
y fe s

' o Fungdo 0¢ > uma fungdo de supervisdo, a fim de

te realizar :
n or um aviso € qualquer uma das seguintes
fomec

\n ificar:

Jicoes se veri L -
co)nNgo ha nenhuma limitagao da poténcia de
(I

interrogagao devido ao cont.rolo'def interfe.rén-
Jias (28257 (h)) e a poténcia max1ma} r.adlada
¢ reduzida a menos do que 0 necessgno par.a
atisfazer as exigéncias de vigilancia especi-
ficadas em 28.257; ou
(2) Qualquer outra falha nos equipamentos € detec-
tada o que resulta numa redugé@o da capacidade
de proporcionar avisos TA ou RA; ou
(3) Dados de fontes externas indispenséveis para o
funcionamento do ACAS ndo s&o proporcionados,
ou os dados proporcionados ndo sdo fiaveis.
(b) Efeito no funcionamento do ACAS. A fungdo de
supervisio do ACAS ndo deve afectar outras
fungdes do ACAS;
(9 Resposta 4 fungdo de superviséo. Se a fungio de

Supervisdo detecta uma falha (28.293 (a)), o
ACAS deve:

()

Indl?ar 4 tripulagio de voo que existe uma
condigdo anormal;

g ;mpedir novas interrogagdes do ACAS; e
Silef €0m que qualquer transmissao em Modo
ontendo a capacidade de resolucdo da propria

€ronave ind:
i 'a\fe Indique que o equipamento ACAS
esta Operaciona].

23.295 R
L, CQuisitog
L i o:&?m s Transponders em Modo S

i an :
Minimag *ponder. Além das capacidades

0tra s
10 transp()nZ:POnder definidas no capitulo 3
Al T em MO sre ’
A deve gy do S utilizado com o

V acidage g, ' S€guintes capacidades:
li :
. formgy, arcom o Seguintes formatos:
:]6
Dryy¢ Nome e formato
Imem’ga&‘ﬁo dev
£3posia ge vigil

Do

!giléncia arar alargada
ancia arar alargada

ade
e par; .
m Mod, Areceber Interro

I“"gase N F=16) o gagdes longas

d |g 6 Modo g (DF=| g\ara Eerar respostas
“0m 10 numat i
X (60 por segundo) axa continua

(3) Meios para entregar o contetido dos dados
ACAS de todas as interrogagdes aceites dirigida
ao equipamento ACAS;

(4) Diversidade de antenas (conforme especificado
em 28.235);

(5) Capacidade de supressdo mitua; e

(6) Restricdio da poténcia de saida dos transponders
em estado inactivo.

Quando o transmissor do transponder em Modo S
esta em estado inactivo, a poténcia de pico do
impulso a 1090 MHz + 3 MHz nos terminais
da antena do transponder em Modo S nio deve
exceder- 70 dBm.

(b) Transferéncia de dados entre 0 ACAS para o seu

transponder em Modo S:

(1) O transponder em Modo S deve receber infor-
magdes RA do seu ACAS para a transmissdo
num relatério RA (28.285 (a)) e numa resposta
de coordenagdo (28.287 (v));

(2) O transponder em Modo S deve receber do
seu ACAS o nivel de sensibilidade actual
para a transmiss@o num relatério de nivel de
sensibilidade (28.287 (aa));

(3) O transponder em Modo S deve receber do
seu ACAS informagao sobre a capacidade para
transmissdo num relatdrio de capacidade de
ligacdo de dados (28.285 (k)) e para a trans-
missdo no campo RI de formatos descendentes
arar DF=0 ¢ DF=16 (28.283 (b)); e

(4) O transponder em Modo S deve receber do seu
ACAS uma indicagio de que RA estdo activos
ou inibidos para sua transmiss@o no campo Rl
dos formatos de ligagdo descendente 0 e 16.

(c) Transferéncia de dados desde o transponder em

Modo S para o seu ACAS:

(1) O transponder em Modo S deve transferir para
o seu ACAS as ordens de controlo de nivel de
sensibilidade recebidas (28.283) transmitidas
pelas estagdes em Modo S;

(2) O transponder em Modo S deve transferir para
o seu ACAS as mensagens de radiodifusdo
ACAS recebidas (28.287 (1)) transmitidas por
outros ACAS;

(3) O transponder em Modo S deve transferir
para o seu ACAS as mensagens de resolugao
recebidas (28.287 (¢)) transmitidas por outros
ACAS para fins de coordenagdo ar-ar; €

(4) o transponder em Modo S deve transferir para
o seu ACAS os dados de identidade em Modo
A da propria aeronave para sua transmissdo
numa radiodifusdo de RA (28.287).

(d) Comunicagdo da informagdo ACAS a outros ACAS

(1) Resposta de vigilancia. O transponder em
Modo S do ACAS deve utilizar os formatos
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de vigilancia curta (DF=0) ou larga (DF=16)
para as respostas as interrogagdes de vigildncia
ACAS. A resposta de vigildncia deve incluir o
campo VS, conforme especificado em 28.175,
o campo R, conforme especificado em 28.175
e 28.283 (b), e 0 campo SL, conforme especi-
ficado em 28.287 (aa).

(2) Resposta de coordenagdo. O transponder em
Modo S do ACAS deve transmitir uma resposta
de coordenagdo apds o recebimento de uma
interrogagdo de coordenagdo proveniente de
uma ameaca equipada com ACAS, sujeito as
condigdes de 28.295 (d)(3). A resposta de coor-
denacdo deve utilizar o formato de resposta de
vigilancia longa ar-ar, DF=16, com o campo VS
conforme especificado em 28.175, o campo R],
conforme especificado em 28.175 e 28.283 (b),
o campo SL, conforme especificado em 28.287
(aa) e o campo MV conforme especificado em
28.287 (). As respostas de coordenag@o devem
ser transmitidas mesmo que excedidos os limites
minimos de taxa de resposta do transponder
(28.225 (b)).

(3) O transponder em Modo S do ACAS deve
responder com uma resposta de coordenagio
a interroga¢do de coordenacgdo recebida de
outro ACAS se e somente se o transponder €
capaz de entregar o contetido de dados ACAS
da interrogagdo ao ACAS que the corresponde.

(e) Comunicagdo da informag¢do ACAS as estagOes

terrestres:

(1) Relatérios de RA para estagBes terrestres em
Modo S. Durante o periodo de um RA e para
os 18+l s apos o final do RA, o transponder
em Modo S do ACAS deve indicar que tem
um relatério RA, definindo nas respostas a
um sensor em Modo S o cddigo de campo DR
apropriado conforme especificado em 28.283
(@). O relatério de RA deve incluir o campo
MB, conforme especificado em 28.285 (a).
O relatério de RA deve descrever o0 RA mais
recente existente no periodo de 18+1 s anterior.

Nota 1. — A dltima frase de 28.295 (e)(1) significa

que, para 18£1 s apds o final de um RA, todos os
subcampos MB no relatério RA com excepgio
do bit 59 (indicador de RA terminado) devem
manter as informagdes relatadas quando o RA
estava activo pela Gltima vez.

Nota 2. — Ao receber uma resposta com DR = 2, 3,

6 ou 7, uma estag3o terrestre em Modo S pode
solicitar em ligag@o descendente o relatorio RA,
definindo RR = 19, e com DI#7, ou DI =7 e RRS
= 0 numa interrogago de vigilancia ou Com-A
para a aeronave ACAS. Quando esta interrogacio

COLISAO DO ACAS 11

utilizando relatorig d e apresen% 3%
de dados em Modo § * Ctpe
Nota. — Estg indicagﬁo fz;z o
defina no relatorio ge Capa:(? ueow
0s 0s codigos especiﬁcadzg zde gy,
28.297 Indicacdes 3 Tripulacig ge V m28‘235fr;
(a) RA correctivos e Preventivg N
tripulagdo de voo deve disti
ventivos dos correctivos.
(b) RA de cruzamento de altitude. Se o5

8- Nas ingiey.
. t
fBUIrse o5y,
1

CAS gemm

€ ser et
00 quese )

RA de cruzamento de altitude, dey
camente indicado 4 tripulagio de v
de um cruzamento de altitude,

PARTE G: DESEMPENHO DA LOGICA 4

28.300 Condicdes em que se aplicam os requisits |
(a) As seguintes condigdes assumidas sio aplich |
aos requisitos de desempenho especificadnia
28.327 e 28.330:
(1) Dispde-se de medidas de distﬁnciaemafca@
e de um relatorio de altitude da aeronaveiis
para cada ciclo, desde que s¢ encori(re:awn:

distancia maxima de 14 NM, mas nioq
a distancia é superior a 14 Nlj'i;_ i
(2) Os erros nas medigdes def distanmaz:::;d i
devem estar em confom‘dadefomommaﬁa&ﬁ

de erro de distanciae marcagdo "

28.303 e 28.305); s

3) (Os relatorios de altitude da aenon’c; 0GP
que sdo as § |

<pressos em intervalos == o o go

o 2 »ria aeronave disp© o0
(4) Para a prop i

~ a .
. nido ten 30
medigdo de altitude que uma pee

om
. xpressa ©
tificada e que sel‘; f 5

< elho :
detimps md'QF)es’ dealtitudeP*™ i
as meal

d
5)Os erros nn o
® aeronaves sa0 constantes a w&
i ' m
encontro partlc;‘lai,€= " e Pa’f"dﬂadamm
nas medigo i
e err:‘jes devem estar €m |umﬂm
n E
airrlomodelo normahza 0 m 2
u
' de\.’e " m
S do piloto 2 R’;‘ew P
stas p
(7) As respostd® B [cn
em confor ida 3 paqo p :
10); ey
normalizado ( 3em i nuff‘l indoaquf
g deV! -’
AS aeronave g
@ em que encontros prox
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um RA, devem obedecer

AS geré alizado (28.313

0
emaue®" " 1 encontro norm
delo €€

m ACAS ndo devem

2283205 inadas cO
es equiP idade de executar

ua capac
Jimit sRA; e
estar -5idas pelos seu ’

i pecificado em 28.323:

sa envolvida em cada encontro

e
: aaefonav . )
: oquipada; ou _

e a tem gquipamento ACAS

téria idéntica a de um

ndo &t intrus
(i) 8 geronave INtUSe.
segue uma {rdJ =

mas 35 m equipamento; ou
intrusa esta equipada com um

onave I ; o vrore TITR W
(iii) E:; :esrque rem uma logica anti-colisdo idéntica
A

3 do proprio ACAS. .
Nom.o rA frase «medicdo de altitude» refere-se

a uma medigdo altimétrica prévia a qual-
quer quantiﬁcaqﬁo. o
0 desempenho da Jogica anti-colisao nao d'eve
degradar de forma abrupta & medida que variam
a distribuicdo estatistica dos erros de altitude ou
as distribuigdes estatisticas dos varios parame-
tros que caracterizam o0 modelo normalizado ou

encontro 5

(b

aresposta dos pilotos aos alertas, quando ndo se
dispde de relatorios de vigildncia sobre cada ciclo
ouquando a quantifica¢do das medicOes de altitude
para a aeronave intrusa variada ou as medi¢des
dealtitude da propria aeronave sio quantificadas.

18303 Modelo de Erro Telemétrico Normalizado
0s erros nas medigdes de distancia simuladas devem

ma distribuigao normal com média de 0 pés e desvio
Pl de 50 pgs

18305 Modelo de Erro de
s:ﬂ:); Erros 1as medigdes de
B umg d|stribuicﬁo norm
" adrio e 10,0 grays,

Marcacdo Normalizado
marcagdo simuladas devem
al com média de 0,0 graus e

B
307 Modelo de Errg Alt

$CITos nag medigges

e
eBUir uma distribuig

de
g 0 com dengiq

imétrico Normalizado

de altitude simuladas devem
40 de Laplace com uma média
ade de probabilidade

b o
s
L? Tametrg ), Necessar
% 0

0 SStatisticy doe
eve

Para a defini¢iio da dis-
o altimétrico para cada
. dos doig valores, A e A
500, da Camada de gy; encontre
Ruinge fOnna- ealtitude do encontro

ter um

i :
I " B 4 PES m  pés m  pés
3 60 5 17 sg 2 7 28 o4

l 69 2 87 -

\ 30 101 30 101

(c) Para uma aeronave equipada com ACAS o valor
de &lambda; deve ser A

(d) Para as aeronaves ndo equipadas com ACAS, o
valor de A deve ser seleccionado aleatoriamente
utilizando as probabilidades seguintes:

Camada 1 2 3 4 5 6

prob(A) 0,39 0320 0345 0,610 0,610 0,610
prob(L,) 0,605 0,680 0,655 0390 0,39 0,390

28.310 Modelo de Piloto Normalizado
O modelo de piloto normalizado que se utiliza na avaliagdo
do desempenho da légica anti-colisfo deve ser o seguinte:

(1) Qualquer RA deve ser cumprido através da
acelerag@o da taxa de variagfo exigida (se
necessario) apds um atraso apropriado;

(2) Quando a taxa de variago actual da aeronave
¢ igual a taxa de variag#o original e a taxa de
variac@o original esta em conformidade com
o RA, a aeronave continua na sua taxa de
variagdo original, que ndo € necessariamente
constante, devido & possibilidade de aceleracéo
na trajectoria original;

(3) Quando a aeronave esta em conformidade com
o RA, a taxa de variagdo actual € igual a taxa
original e a taxa de variagéo original € alterada
€, consequentemente, torma-se inconsistente com
o RA, aaeronave continua a cumprir com 0 RA;

(4) Quando o RA inicial requer uma mudanga na
taxa de variag3o de altitude, a acronave responde
com uma aceleragdo de 0,25g ap6s um atraso
de 5 s a partir da apresentagdo do RA;

(5) Quando o RA é modificado e a taxa de varia-
¢3o original esta em conformidade com o RA
modificado, a aeronave retorna a sua taxa
de variagdo original (se necessario) com a
aceleragio especificado em (7) apés o atraso
especificado em (8);

(6) Quando um RA é modificado e a taxa de
variagdo original ndo esta de acordo com 0 RA
modificado, a aeronave responde para cumprir
com o RA com a acelerago especificada na
alinea (7) apo6s o atraso especificado em (8);

(7) A aceleragdo aplicada quando um RA € modi-
ficado deve ser de 0,25g a menos que 0 RA
modificado seja um RA de sentido invertido
ou um RA de aumento de taxa de variagdo de
altitude, caso em que a aceleragdo deve ser
de 0,35g;

(8) O atraso aplicado quando um RA é moditicado
é de 2,5 s a menos que disso resulte a aceleragio
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de partida antes de decorridos os 5 s a partir do
RA inicial, caso em que a aceleragdo se inicia
5 s a partir do RA inicial; e

(9)Quandoum RA € cancelado, a aeronave retorna
& sua taxa de variagdo original (se necessario)
com uma acelerac¢io de 0,25 g apds um atraso
de 2,5 s.

28.313 Modelo de Encontro Normalizado - Elementos
do Modelo de Encontro Normalizado

(a) Para calcular o efeito do ACAS sobre o risco de
colisdo (28.327) e da compatibilidade do ACAS
com a gestdo do trafego aéreo (ATM) (28.330),
conjuntos de encontros devem ser criados para
cada um dos elementos seguintes:

(1) A ordem dos dois enderecos de aeronave;

(2) As seis camadas de altitude;

(3) Dezanove classes de encontro; e

(4) Nove ou dez grupos vind conforme especificado
em 28.315 (e).

Os resultados correspondentes a estes conjuntos devem
ser combinados com base na ponderagdo relativa atribuida
em 28.315.

(b) Cada conjunto de encontros deve conter pelo
menos 500 encontros independentes gerados
aleatoriamente.

(c) As trajectorias das duas aeronaves em cada encontro
devem ser construidas com as seguintes caracte-
risticas seleccionadas aleatoriamente:

(1) No plano vertical:

(1) um vmd do grupo vmd apropriado;

(ii) uma taxa de variagdo vertical para cada aeronave
no inicio do quadro de encontro, z,, € no final
do quadro de encontro, Z,

(iii) uma aceleragdo vertical; e

(iv) um tempo de inicio para a aceleragiio vertical; e

(2) No plano horizontal:

(i) um hmd;

(i) um angulo de aproximagio;

(iii) uma velocidade para cada aeronave na apro-
ximagdo maxima;

(iv) uma decisdo de realizar ou ndio uma viragem,
para ambas as aeronaves;

(v) aamplitude da viragem; o angulo de inclinagio
lateral; e o tempo do fim da viragem;

(vi) uma decisdo de alterar ou nfo a velocidade,
para ambas as aeronaves; e

(vii) a magnitude da mudanga de velocidade.

Nota. — E possivel para as selecgdes efectuadas
relativamente as viérias caracteristicas de um
encontro sejam irreconciliaveis. Quando isso

ocorre, o Problen
tanto a selecey
Outodoge
(d) Para a distriby;

devem Ser utj

a pOde se e

0 de Umg ¢ . ,
nCOI’ltl‘(), confy
§d0 estatjg

lizadog go; "M (.,

oi
culos do efeitg dq ACASSSmﬂdelns. Par:
(28.327), hmd deve ey

500 pés. Para 0s calc

ulO g
ACAS com a ATM it COmpay ,
! (28330298 55, . ek
ser seleccionado 3 partir de . 35), gy |
u

amplo de valores (28.320 ) lnter».ralmrg;1

).
28.315 Modelo de Encont
Encontro ¢ Ponderacges
(a) Enderego de aeronave. A probg
uma das aeronaves ter um ende
superior deve ser a mesma;

bilidade

(b) Camadas de altitude. As Ponderacges reyg,
camadas de altitude devem ser as seguintes

Camada 1 2 3 4 ¢

J

prob(camada) 0,13 0,25 0,32 0,22 0,07

(c) Classes de encontro. Os encontros devem

sificados distintamente Se as aeronaves viom

voo horizontal (L) ou em transicfo (T)
(antes do tca) e no final (apos tca) do q

encontro e tendo em conta se 0 encontro ¢ o

de cruzamento, cOmo se segue:

. 2
fca e Nagy

Co )
sSer Testrip ; & m‘ug)
a

ro Normalizado.Ch%
i

€50 de aeryy,

zof.l)‘,
g

t

decp,i,

b
o

sercls 1

10 inick
uadi&

D’, "
Aeronave n.° | Aeronavcn“..dcm1 Cruzames
Camada Antes de tca Depois detca | Antes de lca—D’chET’_/ -
T
1 L L —-“T"
L
2 L L -
T
L |
3 L ’—-—*}——-’T"’T -
T T [
4 /‘1—'7/‘ -
5 L 0§ /__/:,/
- |
T .
I ey g
T L | —T ¢n
’ Lt 1 11 v L
v Sim
2 D B S g B
T | ] o
? & _1__,.1.1————4?”"/ 5
L / Nio
L
o Il B oy euil B e
T _/ Nio
11 L —--L'_-"’__/ o {
L
L T / NQO
13 L -‘-/__/ T 4
— 1 T 1=
T T | :
14 o — T / y
15 L _____,I.—-—-—/ L =
T T //
1 T -—""‘"’/’/L//T yﬁ“
S
T
C e gl [
_
19 T L |
|




onderagdes relativas
devem ser em funcdo da

can]a o 1"
= r"];;;a—compallbllldachTM
| ulmntlacﬁo de ris oy csmlest®
C!
Pl ) C“‘“adaﬂ'ﬁ,ﬂm—/—g"“ .
o 678 !
o o e |00
o | 0,00408 0,00440
<l 0,00018 :
e 0,00664 0,00220
I 0,00009 ,
0 ’ 0,04798 0,06593
. 0,0027 x
o’ 0,00791 0,00549
y o | 00002 >
| 0,00018 0,00995 0,0
; j 0,00003 0,00026 0,00082
) ,
o 003 0,00077 0,00082
6 0,00
N 0,00077 0,00082
0003 I
g6 | 00
" 10693 0,31801 0,09011
- X 0,35386
|'|
0,23252 !
;| o 0,41990
006476 002217 0,05590 0,01868
1! g
g oo 0,22038 0,06151 0,18571
W | oisne 0,08476 0,11409 0,07143
2
| 000 0,02869 0,02374 0,02418
Wo| 0SB 0,06781 0,03088 005714
0] 00096 0,00098 0,00255 0,00082
0| 000503 0,00522 0,00434 0,00440
B 008 0,03651 0,01021 0,03077

) Ovmd de cada encontro deve ser tomada a partir de
um dos 10 grupos vind para as classes de encon-

B S€m cruzamento, as pon-
o Vas dos grupos vmg deve
} Suites: e

W

F-4

—

o 0.128

/

e

[~

3

4\ 000s 0.135

Ek 0.209

s\% 0.171

\7\ 0.16; 0.160

*\k 0.092
“ 0.014

/
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Nota. — As ponderagdes para 0s grupos vimd na"jo
totalizam 1,0. As ponderagdes estabelecidas sao
baseadas numa analise de encontros capturados
nos dados de radar ATC de terra. A proporgao
que falta reflecte o facto de que os encontros
capturados incluem alguns cujo vmd ultrapassa
o vimd maximo do modelo.

(g) Para as classes de cruzamento, as ponderagdes
relativas dos grupos vind devem ser as seguintes:

Gvr,l:,zo Para calcular a relagio de risco Para compatibilidade ATM
! 0.0 0.064
. 0.026 0.144
3 0.036 0.224
4 0.066 0.183
° e 0.171
. . 0.098
7 0.115 0.046
8 0.093 0.027
i 0.106 0.015
to 0.093 0.010

Pary talg
ular 5
2relagap de risco Para compatibilidade ATM
idade A

Nota. — Para as classes de cruzamento, o vind
deve ser superior a 100 pés de modo que o
encontro seja qualificado como um encontro de
cruzamento. Assim, para o calculo da relagdo
de risco ndo hé grupo vimd 1, e para o calculos
da compatibilidade com a ATM, o grupo vind
1 é limitado a [100 pés, 200 pés].

28.317 Modelo de Encontro Normalizado — Carac-

teristicas das Trajectérias de Aeronave no Plano Vertical

(a) vmd. O vmd para cada encontro deve ser escolhido
aleatoriamente de uma distribuicfo uniforme no
intervalo coberto pelo grupo vimd apropriado;

(b) Para cada aeronave em cada encontro, a taxa de
variagdo vertical deve ser constante (z) ou a tra-
jectdria vertical deve ser construida de modo a
que a taxa de variagdo vertical no tca - 35 s seja
z, e a taxa de variag#o vertical no tca + 5 s seja
z,. Cada taxa de variagdo vertical, z, z,ouz,deve
ser determinado em primeiro lugar seleccionando
aleatoriamente um intervalo dentro do qual se
encontra e, de seguida, seleccionando o valor
preciso a partir de uma distribui¢do uniforme no
intervalo seleccionado;



(c) Os intervalos nos quais se encontram as taxas de

variagdo vertical devem depender se a aeronave
esta em voo horizontal, ou seja, estd marcado
como «L» em 28.315 (¢), ou em transi¢3o, isto
é, esta marcado como «T» em 28.315 (c), e sdo
os seguintes:

[-240 pés/min, 80 pés/min]
[-400 pés/min, 240 pés/min]

L T
[240 pés/min, 400 pés/min] [3200 pés/min, 6000 pés/min]
[80 pés/min, 240pés/min] [400 pés/min, 3200pés/min]
[-80 pés/min, 80 pés/min] [-400 pés/min, 400 pés/min])

[-3200 pés/min, 400 pés/min]
[-6000 pés/min, 3200 pés/minj

(d) Para as aeronaves que se encontram em voo hori-

zontal em todo o quando de encontro, a taxa de
variag@o vertical z deve ser constante. As proba-
bilidades para os intervalos em que se encontra z
devem ser as seguintes:

Intervalo z,

{240 pésmin, 400 pés/min)
[80 pés/min, 240 pés/minj
[-80 pés/min, 80 pés/min}
[-240 pés/min, -80 pés/min]
[-400 pés/min, -240 pés/min]

-6000pés/min -3200pé

Para as aeronaves com trajectdrias

Probabilidade com,

0,0105
0,0035
0,0279
0,0035

0,0105

\
0,0035
\

——

— ™

EEREEE—

—
0,048
\.
0,1219

0,0767
\

0,0453

nivel/taxg LT

mposta dos immqlf,s,1 i
T 13

z (pés/min) prob(z)
{240 pés/min, 400 pés/min} 0,0382
[80 pés/min, 240 pés/min]) 0,0989
[80 pés/min, 80 pés/min] 0,7040
{-240 pés/min, 80 pés/min]) 0,1198
[-400 pés/min, 240 pés/min] 0,0391

a3,

Intervalo z, Probabilidade ¢q
[3200 pés/min, 6000 pés/min] | 0,0000 | 0,0000 | 0.0000
(400 pés/min, 3200 pésimin] | 0,0074 0,073 | 0065 |
[-400 pés/min, 400 pés/min] | 0,0000 {0,000 | 0.0000
{-3200 pés/min, -400 pés/min] 0,2978 |0,2084 | 0,1365
[-6000 pés/min, -3200 pés/min] | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000

8,000 | gy |
0070 | gy
00008 | |
0.0m O.rns!

0,0000 u,wn\

-400pés/min -240pés/min -80pés/min 80pés/min 240pés/min 400pisiny

Para as aeronaves com trajectdrias nivel/taxa nas camats

[240 pés/min, 400 pés/min]
[80 pés/min, 240 pés/min)
[-80 pés/min, 80 pés/min)
[-240 pés/min, -80 pés/min)
{400 pés/min, -240 pés/min)

(e) Para as aeronaves que nfo estdo em voo horizontal

durante todo o quadro de encontro, os intervalos
para z1 e z2 devem ser definidos em conjunto
por selecgdo aleatoria utilizando probabilidades
conjuntas que dependem da camada de altitude
e de a aeronave estar em transi¢do no inicio do
quadro de encontro (taxa/nivel), no final do quadro
de encontro (nivel/taxa) ou tanto no inicio como
no final (taxa/taxa). As probabilidades conjuntas
para os intervalos de taxa de variagdo vertical
devem ser as seguintes:

Para as aeronaves com trajectdrias taxa/nivel nas
camadas | a 3,

Intervalo z, Probabilidade composta dos intervalos Z, e Z,

0,06019 10,0169 §0,0131 {0,1554 }0,0000

0,0000 10,0187 | 0,0019 {0,1086 |0,0000

0,0037 10,1684 {0,0094 |0,1124 |0,0075

0,0037 10,1461 | 0,0094 | 0,0243 | 0,0037

0,0000 {0,1742 | 0,0094 {0,0094 |0,0019

-6000pés/min -3200pés/min -400pés/min 400pés/min 3200pés/min 6000pés/min z,

4 a6,
Intervalo 22 Probabilidade composta dos intervalosz ¢}
0,0000 | 0,0000 0,0000 | 0,0000
0000 | 0,0962 0,0577
[3200 pés/min, 6000 pésimin] 0,0000 | 0,
[400 pés/min, 3200 pés/min] | "‘_O 0000" -0 o000 | 0000
[-400 pés/min, 400 pés/min] 0,0000 | 0, ) bt
[-3200 pés/min, -400 pés/mir!] ————_-———-—-4-——-*"0 Py
[-6000 pés/min, -3200 pés/min] | 0,1346 0,2692 O |
o000 | 000¥
0,0000 | 0,0000 0,0000‘_ g =
g ZUpI

. L S n
Para as aeronaves com trajectoria

AL
dos intervd
; probabilidade compost? __/1’|/s
Intervalo 2, = = 0,009 00
.+ [0.0000 {0,000 0007 L=
{3200 pés/min, 6000 pés/min) _L___‘__’Oa; o B}_E& 00
[400 pés/min, 3200 pés/min] _OBEU’"AE#__(.). = om0 |°
. 000 )
[-400 pés/min, 400 pés/min] 10,0000 1 0977 N g !
s/min. -400 pés/min] | 0,0048 05970} 2 o000 |
[-3200 pés/min, p I _8.6&; o000 ’0/
[-6000 pés/min, -3200 pés/min} | 0.0000 | ,;.?mﬁﬁofopés, i 6
-6000pés/min -3200pés/min _400pés/min 400p¢ camadas 4b
4 riag NAS }
rectorias ,/-'4
com traje iter 2~
Para as aeronaves ados
—— T probabilidade P>~
Intervalo z, ________.,.(_)-60‘061 0.0028
; 4|0
[3200 pés/min, 6000 pés/min] ,()_’99—1#“'“0 0028 1 oﬂ
s g | 0,002% | _
{400 pés/min, 3200 pés/min] _"_E(E_fm 0 ﬂ
- 0,0000 | O B
¢s/min, 400 pés/min] ’ —""1 (0262
{-400 pés/min, 400 pé ! _'(_)_3__1.;; 0309 _9(.)..-/
1:3200 pésimin, 400 pésimin] | 00— g gold.
; o | 0.0% ,
[-6000 pés/min, -3200 pés/mf_]__- 0,011 : 3200Pcs"

-A0Upés/min ~730peés/min -oUpc

_6000pés/min -3200pés/min

n
-400pés/min 400pés/m!

a5 camadas lad




a/taxa, S¢ |z, - Z||<566 pés/min,

; ] e
oria tax - construl da com uma taxa d
eSs

awea consia e b es que ndo estdo
qariagd 317 (D, para aeronay P
S todo o quadro . o,
ol constante e igual aZ,,
a-40s,tca-35s]no
deve ser constante

el yariagio deve et
s no interval© [te

ontro, €
incl0 ™" _elo menos no intervalo [tca + 5 s,

oigl 2 fnal do quadro de encontro. A ace-

sjno ]
ks irtical deve ser constante no intervalo.
4o V!
leragd®

" mo
Jeragao vertical (2) deve ser modefada co
(’!} A act

se segue:

fodoque

'Z'=(Azz'zl)+8

(udc o pardmetr A depende dos seguintes casos:
nde
Cx0 A(s")

Camada 1-3 Camada 4-6

e o borizanial 0,071 0,052

. 0,089 0,075

Vg 0,083 0,072

Eoemo € € seleccionado aleatoriamente utilizando a
tidede de probabilidade seguinte:

A
ple)= n exp(—L—IJ

=03 pgs 52

Nota,—
%—0sinal da aceleracfio z ¢ determinada por

Z epor; .
1°POrZ,. Um erro & que inverte este sinal deve

i Tem;:rdr?;:::fjo edeve ser seleccionado novo erro.
i aCeIeracg(:(:j da acelefacéo. O tempo de inicio
i, ) teve ser distribuido uniformemente

*Mpo [tca-35 s, tca-5 s

gy - e deve ser
4 8¢ alcangadg mais tard

Ny ] arem tcat+s s.
’ 0
l"“”fasd elo de Encongy,

: 0 Normali
hy ectoriag g malizado — Carac-

. Aeronave no Plano Hori-
Y Distine
“a horizq
g Ntal de quage colisy :
o 1sdo. Para os cal-
(4-43 €ito dg AC

3, hmg e, AS sobre o risco de colisdo
0 er 1
r Mervaq [0, 500 p‘fn]'formemente distribuido
05 C3 ¢ ’ €S ;
08 refat;
i aATf:;a(t;ms & compatibilidade do
08 de f, 8.330), hmd deve ser dis-

$eo,: a3
Blingeg Probap; ﬂd“e s valores de hmd tem
lidad
\ ®S acumuladas:
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Probabilidade acumulada

Probabilidade acumulada

hmd (pés) Camadas 1-3 Camadas 4-6

1215

2430

3646

4860

6076

7921

8506

10937

12152

13367

14582

15798

0,000

0.152

0.306

0.482

0.631

0.754

0.859

0.919

0.954

0.972

0.982

0.993

0.998

0.999

0,000

0,125

0,195

0,260

0,322

0,398

0,469

0,558

0,624

0,692

0,753

0,801

0,821

0,848

hmd (pés) Camadas 1-3 Camadas 4-6

17013

18228

19443

20659

21874

23089

24304

25520

26735

27950

29165

30381

31596

0,999

1,000

0,868

0,897

0,916

0,927

0,939

0,946

0,952

0,965

0,983

0,993

0,996

0,999

1,000

(c) Angulo de aproximag#o. A distribui¢do acumu-
lada para o angulo de aproximagéo horizontal é

Angulo de
aproximagdo
(graus)

a seguinte:

Probabilidade acumulada

Camadas 1-3 Camadas 4-6

Angulo de
aproximagdo
(graus)

Probabilidade acumulada

Camadas 1-3 Camadas 4-6

20

30

40

50

60

70

80

90

0,00

0,14

>

0,17

0,18

0,19

0,21

0,00

0,05

0,06

0,08

0,08

0,10

0,13

0,14

0,19

0.22

100

110

120

130

140

150

160

170

180

0,38

0,43

0,49

0,71

0,79

0,88

0,28

0,31

0,35

0,43

0,50

0,79
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(d) Velocidade das aeronaves. A distribui¢do acumulada

para a taxa de variag8o horizontal (velocidade) de
cada aeronave em relacdo ao solo no momento de
aproximagdo méaxima € a seguinte:

Velocidade Probabilidade acumulada | Velocidade  Probabilidade acumulada
em relagio em relagdo
205010 Camadas 1-3 Camadas4-6| 20591 Camadas 1 -3 Camadas 4-6
(nos) (nds)
45 0,000 325 0,977 0,528
50 0,005 350 0,988 0,602
75 0,024 0,000 375 0,997 0,692
100 0,139 0,005 400 0,998 0,813
125 0,314 0,034 425 0,999 0,883
150 0,486 0,064 450 1,000 0,940
175 0,616 0,116 475 0,972
200 0,700 0,171 500 0,987
225 0,758 0,211 525 0,093
250 0,821 0,294 550 0,998
275 0,895 0,361 575 0,999
300 0,949 0,427 600 1,000

(e) Probabilidades de manobras horizontais. Para cada

aeronave em cada encontro, a probabilidade de
uma viragem, a probabilidade de uma mudanga
de velocidade numa viragem, e a probabilidade de
uma mudanga de velocidade sem viragem devem
ser as seguintes:

(h) A direcco gy vir
Probabilidage dey

ea probablhdade de

: Querg, ,
(1) AngUIO de mchnaan l::lte\'lragenp . aqeqs
ral 0

ser igual a 150 devS ser 07 Pro bablhdad G

0,54 nas Camadas 4.5 A disg by amadasn
UQ !

acy
cli inag 0y i
Era[ E’l‘lg

para maiores angy|os de in
S€r a seguinte:

Angulo de inclinagdo

lateral Probabilidage Beumulgg,
(graus) Camadas -3
Camada_;w
15 0.79 "
25 0.96 o8
35 0.99 0%
50 1.00 10

(/) Tempo de fim de viragem. A distribuico acunu
do tempo de fim de viragem de cada aeroms
deve ser a seguinte:

Tempo de fim de viragem Probabilidade acumulada

Prob{mudanga Prob{mudanga
Camada  Prob(viragem) de velocidade) de velocidade)
com viragem sem vragem
1 0,31 0,20 0,5
2 0.29 0.20 0.25
3 022 0.10 0.15
4,5,6 0,16 0,05 0,10

(f) Dada uma mudanga de velocidade, a probabilidade

de um aumento de velocidade é de 0,5 e a probabi-
lidade de uma velocidade diminuir deve ser de 0,5.

(g) Amplitude de viragem. A distribui¢io acumulada

para a amplitude de qualquer viragem deve ser
a seguinte:

Probabilidade acumulada

Amplitude de viragem
(graus) Camadas 1-3 Camadas 4-6

15 0.00 0.00
30 0.43 0.58
60 0.75 0.90
90 0.88 097
120 0.95 0.99
150 0.98 1.00
180 0.99

210 i.00

(segundos antes do tca) Camadas 1-3 Camadas 6
0 0.42 08
5 0.64 065
10 0.77 0.7
15 0.86 0385
20 0.92 054
25 0.98 L
30 1.00 .
(k) Mudanga de velocidade. A acelelr:f::madas
leracdo constante devem ser s€ - ym?

efe
o ave queé ,
toriamente para cada aeron q o
mud n dado€n
udanga de velocidade nut

s
0.
encontr® =
ragéo do ibui
er aplicada na du
5 p men te dl Vem il

¢es devem ser uniformé celefaQ ¢ s
5 nés/s e 6 nos/s. As desa ol L
uniformemente distribuidas € .
1
eronave g1l
28.323 Equipamento A d:[; cifica jais®
Os requisitos de desempenho o5 distint®® aero“*“
e 28.330 aplicam-se @ trés situaco Setraject()rla
seguintes condi¢des relativas a0 A e cad:
vo]V] ; (;]u
s aphczve': aeronave intrus 6283 0 (a)1.1ﬁ)aﬁdo
% (t)o ndo estd equlp da (a que seg!
ntr ;
eneo ectoria idén ad8:
segue uma traJ esta equlp

ao
a propria aeronave N



3187
/ s
1

(c) Quando a aeronave intrusa tem equipamento €

oqrusa tem equipamento ACAS,
in

. de - 0,04.
i . sriaidénticad de um encontro responde
PO o uma 7 (10)(i): L _ , ,
( g (28.300 (a) 28.330 Compatibilidade com Gestao do Trafego Aéreo

. 1antica. inde endentemente ,
sef! P ectoria lde‘ntlca, indep i) il Halsosslesis

I)Seg::;r ou ndo um RA=a um RA e transmite (a) Sob as condigdes de 28.300, a logica anti-colisdo
md(:AC 508 i;;:iiiizrimediatamente a[fés 0 deve ser tal que a proporgdo de RA que sdo «fal-
umRAC, 4 : neira vez de um RA 20 Pt loto sos» (28.330) ndo deve exceder:
m’mf:io Felef;nave; 0,06 se a taxa de variagdo vertical da prépria
dg 2::1::0 do RAC gerado pelo ACAS da aeronave no momento da primeira emissdo do

rusa € transmitido & propria aero-

do do primeiro RAC RA é inferior a 400 pés/min; ou
ntido do p

geronave 10t
poSIO ao s¢

eé0 . . 0,08 se a taxa de variagdo vertical da prépria
e adoe fransmitido para a intrusa pela ‘ . .p s
seleccion (28.267 (©) aeronave no momento da primeira emissdo do
i l'ia aeronave . 2 . i . , .
4)ir§fbpria aeronave recebe 0 RAC transmitido RA € superior a 400 pés/min.
( ol st © (b) Um RA deve ser considerado «falso» para os fins do
(5)Os requisitos aplicam-Se tanto quando a propria paragrafo anterior, a menos que, em algum ponto

seronave tem o enderego de aeronave inferior

_ no encontro sem ACAS, a separagdo horizontal e a
como quando a aeronave intrusa tem o endereco

inferi separagdo vertical sdo, simultaneamente, menores
de aeronave inferior; €

(¢) quando 2 aeronave intrusa esta equipada com um
ACAS que tem uma logica anti-colisdo idéntica
ido proprio ACAS (28.300 (a)(10)(iii)):

(1) As condig@es relativas ao desempenho da

do que os seguintes valores:

separagdo horizontal  separagdo horizontal

o B 3 ~ acima de FL100 2,0 NM 750 pé
propria aeronave, seu ACAS e piloto, sédo a
igualmente aplicaveis a aeronave intrusa, seu
ACAS e piloto; acima de FL100 [,2NM 750 pés

(2) Os RAC transmitidos por uma aeronave sio

recebidos pel .
pela outra; e 28.333 Compatibilidade com Gestio do Trafego

(3)05 requiSitOS d l § I i e de t v

aer . )
onave tem o endereco de aeronave inferior

com .
. 0quando a aeronave intrusa tem o enderego
0 aeronave inferjor. tal que a propor¢io de encontros nos quais o cumprimento

Sob as condigdes de 28.300, a l6gica anti-colisdo deve ser

’ .
_fmsumpatibi]i da dos RA resulte numa separacio em altitude no momento de

de i .
mAnti-coIisﬁo enire Diferentes Projectos de

aproximagéo maxima com o sinal oposto ao que ocorreria na

l’foﬂsidera .
w T PrOjecto : énci a i -
“fespo;sévei salternativos de Bica anti-colisdo, as auséncia de ACAS, ndo deve exceder os seguintes valores:
) esempenhs pela certificagio devem verificar que: (a) Quando a aeronave intrusa ndo tem equipamento
0 _ E
105 encong, 0 Projecto altemativo seja aceitavel ACAS - 0,08;
0S anO{V . . .
€om og Projectos endo equipamentos ACAS (b) Quando a aeronave intrusa esta equipado, mas ndo
actuajs:
Sempenhg, dos pres € responde - 0,08; e
*ra ® Projectos exj 50 cai . .
) Gado e, U0 do res Istentes ndo seja (c) Quando a aeronave intrusa tem equipamento e
R Projecto alternati
tdyes atlvo.
S JUgdg o s responde - 0,12.
ascc.ndi§~ Risco ge Colis;
lbl)nﬁ de 2 ao

28.335 Compatibilidade com Gestdo do Trafego

" Bro 300, 2 l6gi i g
%’Fﬁes SPeragy g 8ICa anti-colisgo deve ser
i

o Qdu(;nﬁm% esp:::jées Sejﬁarf:duzi do &s seguintes Aéreo (ATM) — Desvios Causados pelo ACAS
ACAD nave in?rz auscincia de ACAS: (a) Sob as condigdes de 28.300, a ldgica anti-colisdo
) Quand'o;oal& 52 ndo tem equipamento deve ser tal que o nimero de RA que originam
Mo gy ;“fronave Ntrygy temn e : «desvios» (referidos no paragrafo seguinte) maiores
0,32, ¢ ®Quipamento mas do que os valores indicados, ndo devem exceder
\ as seguintes proporgdes do nimero total de RA:
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quando a taxa de variagdo vertical da propria
aeronave no momento em que RA ¢ emitido
pela primeira vez
PO u ol ¢é superior a
¢ inferior a 400 pés/min 400pés/min
quando a aeronave intrusa nao
tem equipamento ACAS,
para desvios > 300 pés 0,15 0,23
para desvios > 600 pés 0,04 0,13
para desvios > 1000 pés 0,01 0,07
quando a aeronave intrusa esta
equipada mas ndo responde,
para desvios > 300 pés 0,23 0,35
para desvios > 600 pés 0,06 0,16
para desvios > 1000 pés 0.02 0.07
quando a acronave intrusa estd
equipada e responde.
para desvios > 300 pés 0,11 0,23
para desvios > 600 pés 0,02 0,12
para desvios > 1000 pés 0,01. 0,06

-

(b) Para efeitos do paragrafo anterior, o «desvio» da
aeronave equipada em relagdo a trajectoria original
deve ser medida no intervalo entre 0 momento
em que se emite pela primeira vez o RA até ao
momento em que, na sequéncia do cancelamento
do RA, a aeronave equipada recupera a sua taxa
original de variagdo de altitude. O desvio deve ser
calculado como a diferenga entre a maior altitude
em qualquer momento desse intervalo entre a tra-
jectoria percorrida pela aeronave equipada quando
responde ao seu RA e a sua trajectdria original.

28.337 Valor Relative de objectivos em Conflito
A ldgica anti-colis3o deve ser de modo a reduzir tanto
quanto possivel o risco de colisdo (medido conforme definido

em 28.327) e limitar tanto quanto possivel a interrup¢do da
ATM (medida conforme definido em 4.4.4).

PARTE H: USO PELO ACAS DE SINAIS ESPON-
TANEOS AMPLIADOS

28.340 Vigilancia Hibrida ACAS Utilizando Dados de
Posi¢io de Sinais Espontineos Ampliados

Nota.— A vigilancia hibrida é a técnica utilizada pelo
ACAS para tirar proveito das informagdes disponiveis de
posicdo passiva nos sinais espontdneos ampliados DF=17.
Utilizando a vigilancia hibrida, o ACAS valida a posi¢do
fornecida pelos sinais espontidneos ampliados, através de
medicZo activa directa da distAncia. Uma validagdo inicial é
realizada no inicio do caminho. A revalidagio é realizada uma
vez em cada 60 segundos para os alvos que ndo satisfazem as
condigdes de altitude ou distincia. A revalidagio é realizada

tornam uma ameaga

Intrusos que nio constity
ataxa de i a
de Interrogacdo ACAS. Vigils idy
- a i 1 i I
SeMpre que um intruso se tory el
de preservar a independéncia d
supervisor independente dos efe

Posi¢do em voo, de posigio de
para efeitos de vigilancia pass;
tituem uma ameaga, deve utilj
passiva da seguinte maneira.

uma vez por 1 segund
altitude ou em distancj

0S se 0 inthO . i

a. Fmalmente, :;?Ta gy,

or Segundg emre Einjmcia %5.
tanto em altitude ] 203 iy b
passivg

¢ realizada uma ve; p
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um .
( avezvahda AV _u{% :
M Uma ame,.. i :

o, o
_/5
B
-

ey
a umg Ui,
ameaga Pertg N
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e.xra .receber as mer.|s

Sinais €Spontaneq, am;\' \
va dos intrygog Que ns‘ml:dm

O ACAS com capacidade p

“ar esta informagsg g, sy

28.343 Vigilancia Passiva

(a) Validag&o. Para validar a posigio de iningg
notificado mediante sinais espontaneos ampliafs,
0 ACAS deve determinar a distincia relaiy,
marcagdo relativa calculadas a partir da s
e rumo geografico da propria aeronavee daps
¢do notificada pelo intruso nos sinais esportins
ampliados. A distancia e a marcagdo relativaht
das e a altitude notificada nos sinais espontires
devem ser comparadas com 2 distAncia, marca
relativa e altitude determinadas pel2 intemog®
activa do ACAS da aeronave. As diferengasat
a distancia e a marcagdo relativa obidaseret

' 4 itude®
das e entre os sinais espontan€os e a'alu
jadas e utilizadas P8
s, a validade dos dad®

iados. ¢ gsses 6
deve ¥
i

resposta devem ser calcu
determinar, mediante teste:
dos sinais espontdneos amp
tes sdo satisfatorios, a pOS.lQ

i Ali o camin .
considerada valida e o o

nos dados passivo salvo qzua345 Se qualquerw"
descrito em 287777 i, it
alidagdo falh® 2™
para 0 seguimen® .

res.
jemental™™ " g

as comP. 7SO0 g acthl™

nho do 10 nﬁﬂessan

50 passiva
ho deve ¢

ameaga como
desses testes de v
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(b) Interrogagdes activ.
garantir que 0 caml
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na auséncia de dados vezd ol e
dos (28.275 (b)2) c . 5es eSmalstode‘e
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taneos de\"e. Se;‘;a:)crgi:ma interrogi‘;?ﬂ eniﬁﬂ:;
de tranSm'E'r_S tiva deve ger tf nsni]nais esp” P
interroga‘Paz aj uma emissao de orresP041
ndo se recebe to em
¢ momen

neos antes dess

i 30.
efectuar 2 interrogas
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J
4-DE2 o
N'D
alf <
g _ .
e 56 r('))‘ll’“a . préxima’ 0 Segulmento 0
Ll 2 ameay vigilancia activa, conforme

adet g

@td = do medlant . g
deVeser feren'® L m intruso é

w‘ﬁo difet devem ger tais que U

gl tes de ser tornar uma

istancia e altitude

«vima an
§ e. roxima
o" (%
p¥ uma am e active deste modo um

260. Estes testes devem ser
as ameagas proximas,
eguidas utilizando

alerta de

£af .
il 37 . descrito em?2 s
00, gon . of segundo. To

. ser s
- siveis ameacas devem
0

Supervisao -
10 de uma aeronave se realiza utlhza.ndo
devem Ser realizadas interrogacoes ac'tlva}s
lidar € supervisionar 0s dados de sinais
0s, conforme exigido em 28.343 (a). As
por defeito devem ser de uma vez por
de uma ameaga e de uma vez por
oxima. Os testes exigidos

Ty Reva!idacﬁo e
;eoseguimen
\{gﬂancia passiva,
ixicas pare va
(ine0s ampliad
s de revalidagéo
minuloquando ndo se trata
f)czundos para uma ameaga pr ‘ :
ngm (a) devem ser realizados para cada interrogagio
(e ser uilizada vigiléncia activa para o seguimento do
ansose falha alguns destes testes de revalidagdo.

18350 Vigilancia Activa Plena
(g Se as seguintes condigdes sdo satisfeitas num caminho
actualizado através de dados de vigilancia passiva:
(1)]a] < 10 000 pés e ambos;
(el <3000 pésou|a-3000 pés|/14|<60s;e
B)r<3NMou(r-3 NM)/|t]<60s;
onde:

= separagdo da altitude do intruso em pés

2= estimativa da taxa de variagdo da altitude
€m pés/s

iz dlsl.éncia obliqua do intruso em NM

"= estimativa gy taxa de var
" em NM/s
% declarago Que a

e \

0 " Eve Ser actualiZado o
_ePorse

gy, o0 durang

(b)S A0S 56 g
Todag g aMeacys

=
Meagag dever sz oximas, ameagas e possiveis
. . I‘ M sy e -

Cia Activy- Seguidas utilizando vigilan-

Camin
0 que ¢ gp;
Ve pagg 4 € objectq de vigilancia activa

1a¢do da distancia

aeronaves constitui um rasto
M medi¢des activas de distancia

.e todo o tempo que em que as
tverem,

a Talla .
; apréx‘;:ﬁ:’a:ma Passiva se ndo se trata
u \aca. Ostogger T.neaca nem de uma possivel
Janao et a des UtlllZados para detenninar ue
Eernelhante ®lUma dmeaga proxima devemqser

Ma $a0s yti;
0t i 1122d0S em 28 345 mas com

© evitar a possibilidade

ep . S fr
sy ®Quen .
Va, tes entre vigilancia activa

28.353 Funcionamento do ACAS com Receptor MTL
Melhorado .
(a) Se 0 ACAS funciona com um receptor cuja sensibili-
dade MTL seja superior a -74 dBm, deve dispor da
capacidade especificada nos paragrafos seguintes;
(b) Dois niveis de activagdo minima. O receptor ACAS
deve ser capaz de indicar em cada recepgdo de
sinais esponténeos se a resposta teria sido detec-
tada por um ACAS com MTL convencional (-74
dBm). As recepgdes de sinais espontineos que nao
satisfagam essa condigdo nfio devem ser transfe-
ridas para a fungdo de vigildncia do ACAS para
processamento posterior. As recepgdes de sinais
espontdneos que ndo satisfagam essa condi¢do
ndo devem ser transferidas para a fung¢do de vigi-
lancia do ACAS;
(¢) Processador de respostas, duplas e reactivaveis. A
funcdo de processamento de respostas em Modo
S do ACAS:
(1) Devem utilizar processadores de resposta
distintos para formatos de resposta em Modo
S recebidos com o MTL convencional ou
superior a este, e um processador de respostas
distinto para os formatos de resposta em Modo
S recebidos abaixo do MTL convencional; ou,
(2) Deve utilizar um processador de respostas
em Modo S que deve reactivar se detectar um
preAmbulo em Modo S de intensidade 2dB a 3
dB superior a resposta que esta a ser processada.
Nota. — Convém assegurar que 0s sinais espon-
taneos de baixo nivel (ou seja, aqueles abaixo
do MTL convencional) ndo interferem com
o processamento dos sinais espontaneos de
aquisi¢do do ACAS. Isso pode ocorrer se os
sinais espontineos de baixo nivel conseguem
capturar o processador de respostas. Para evitar
esta situac@o pode utilizar-se um processador de
respostas distinto para cada fungo, ou exigir
que o processador de respostas seja reactivado
por sinais espontineos de nivel superior.

PARTE 1 SINAIS ESPONTANEOS AMPLIADOS
EM MODO S

Nota 1. — Um modelo funcional de sistemas de sinais
espontaneos ampliados em Modo S que apoiam os servigos
ADS-B e/ou TIS-B esta representado na Figura 5-1 contida no
final do Capitulo 5 do Volume 1V do Anexo 10 & Convengio
de Chicago.

Nota 2. — Os sistemas de bordo transmitem mensagens
ADS-B (ADS-B OUT) e também podem receber mensagens
ADS-B e TIS-B (ADS-B IN e TIS-B IN). Os sistemas terrestres
(estagdes terrestres, por exemplo) transmitem mensagens
TIS-B (como opgdo) e recebem mensagens ADS-B.

Nota 3. — Embora néo explicitamente representado no
modelo funcional apresentado na Figura 5-1 contida no final
do Capitulo 5 do Volume IV do Anexo 10 & Convengdo de
Chicago, os sistemas de sinais espontaneos ampliados instalados
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em veiculos de superficie de aerédromo ou obstaculos fixos
podem transmitir mensagens ADS-B (ADS-B OUT).

28.360 Caracteristicas do Sistema Transmissor de Si-
nais Espontineos Ampliados em Modo S — Requisitos
ADS-B Out

(a) As aeronaves, os veiculos de superficie e os obsta-
culos fixos que apoiam fungdes de ADS-B devem
incorporar a fungdo de geracdo de mensagens
ADS-B e a fungdo de troca de mensagens (trans-
misséo) ADS-B conforme ilustrado na Figura 5-1
contida no final do Capitulo 5 do Volume 1V do
Anexo 10 & Convengéo de Chicago;

(b) As transmissdes ADS-B desde as aeronaves devem
incluir a posi¢#o, a identificag@o e tipo de aero-
nave, a velocidade em voo € mensagens orientadas
a eventos, incluindo informagdo de emergéncia/
prioridade.

Nota. — Os formatos de dados e protocolos de
mensagens transferidas por sinais espontaneos
ampliados sfo especificados nas Disposi¢des
técnicas sobre servigos em Modo S e sinais
espontaneos ampliados (Doe. 9871).

(c) Requisitos de transmissdo de sinais esponténeos
ampliados de ADS-B. O equipamento de transmis-
sdo de sinais espontaneos ampliados em Modo S
deve ser classificado de acordo com a capacidade
de alcance do dispositivo e do conjunto de para-
metros que € capaz de transmitir de acordo com
a seguinte defini¢do de classes de equipamentos
em geral e as classes de equipamentos especifi-
cos definidos nas Tabelas 5-1 e 5-2 contidas no
final do Capitulo 5 do Volume IV do Anexo 10 a
Convengdo de Chicago:

(1) Classe A. Sistemas de sinais espontaneos
ampliados de bordo que apoiam uma capaci-
dade interactiva incorporando capacidade de
transmissdo de sinais espontdneos ampliados
(ou seja, ADS-B OUT) e uma capacidade de
recepcdo de sinais espontianeos ampliados
complementares (isto ¢, ADS-B IN) em apoio
as aplicagdes ADS-B de bordo;

(2) Classe B. Sistemas de sinais espontaneos
ampliados que proporcionam somente trans-
missdo (isto é, ADS-B OUT sem capacidade de
recepgao de sinais espontineos ampliados) para
utilizagéo em aeronaves, veiculos de superficie
ou obstaculos fixos; e

(3) Classe C. Sistemas de sinais espontineos
ampliados que somente tém capacidade de
recepgao e, portanto, ndo reimem os requisitos
de transmiss3o.

(d) Requisitos dos sistemas de sinais espontineos
ampliados de Classe A. Os sistemas de sinais
espontaneos ampliados de Classe A de bordo devem
ter caracteristicas de subsistemas de transmissio
e recepgdo da mesma classe (ou seja, AO, A1, A2

ou A3), conforme especificado em 28.360 (a) e
28.367 (b).

Nota 0
* 7 VS subsigt
e
Classe Ada mesma cl Mas trans .
A2) 530 pro; 25 expecifi Ky
Projectados Cificy tre
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istema> -B.
;[:ecep95° ADSB

i a Receptor de Sinais
7Camcler|stlcil ' Modo S (ADS-B INET
w §ae o ais do Sistema Receptor de

jned> = Funcion &
osAmp"ados em Modo 5 A
de sinais espontaneos

e . receptores 5
Smals(ﬂ) 0s SISthaZm Modo S devem executar a fungéo
iados
amplia

de mensagens (receber) e a fungdo de
de troca € de relatorios. i
coordenagd® areceptor de sinais espontaneos
Nota. /'O slstemebe mensagensADS-B de sinais
amP“a(.jos reCampliados em Modo S e envia
SSP"","@::ZSDS_B as aplicagoes clientes. Os
:slta:;gs receptores de b(_)rdo tam l:)ém recabgm
mensagens TIS-B de sinais espontflneos 'ampila-
dos € enviam relatorios TIS-B as aplicagdes
clientes. Este modelo funcional (apresentado
na Figura 5-1) descreve 08 sistemas receptores
ADS-B em 1090 MHz de bordo e terrestres.
#) Classes de receptor de sinais espontaneos amplia-
dos em Modo S. As caracteristicas necessarias
de funcionamento e desempenho do sistema
receptor de sinais espontdneos ampliados em
Modo S variam de acordo com as aplicagdes de
clientes ADS-B e TIS-B que devem apoiar-se e
autilizagdo operacional do sistema. Os recepto-
res de sinais espontdneos ampliados devem ser
toerentes com a defini¢do de classes de sistemas
feceptores que se indica na Tabela 5-3 contida no

fial do Capitulo 5 do Volume 1V do Anexo 10 4
Convengio de Chicago.
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\ © recepcio e deve ter

do Sistema Receptor de Sinais
m Modo S (ADS-B IN E TIS-B

Stema rece

um nivel minimo de limiar de activagdo (MTL)

do receptor constante da Tabela 5-3 contida no

final do Capitulo 5 do Volume IV do Anexo 10 a

Convengdo de Chicago, em fungdo da classe do

receptor de bordo. A técnica de recep¢do e o MTL

para o receptor de sinais espontaneos ampliados
terrestre deve ser seleccionado para proporcionar

o desempenho de recepgdo (ou seja, distancia e

velocidade de actualizago), conforme requerido

pelas aplicagdes ATM terrestres dos clientes;

(d) Técnicas de recepgdo melhoradas. Os sistemas
receptores de bordo de Classes A1, A2 e A3 devem
incluir as seguintes caracteristica para proporcio-
nar maior probabilidade de recepgdo de sinais
espontineos ampliados em Modo S na presencga
de mutltiplas respostas ndo desejadas em Modos
A/C sobrepostas e/ou na presenga de uma resposta
ndo desejada em Modo S sobreposta mais forte,
em comparag¢do com o desempenho da técnica
de recepgdo normal requerida para os sistemas
receptores de bordo de Classe AO:

(1) Detecgdo melhoras do predmbulo dos sinais
espontineos ampliados em Modo S.

(2) Detecgdo e correccdo melhorada de erros.

(3) Técnicas melhoradas de declaragio de bits e
confianga aplicadas as classes de receptor de
bordo, conforme mostrado abaixo:

(i) Classe A1 — Desempenho equivalente ou
melhor do que o uso da técnica de «amplitude
de centro»;

(it) Classe A2 — Desempenho equivalente ou
melhor do que o uso da técnica béasica de
«mdltiplas amostras de amplitude», onde se
tomam, pelo menos, oito amostras para cada
posi¢do de bit em Modo S bits e se utilizam
no processo de decisio;

(iii) Classe A3 — Desempenho equivalente ou
melhor do que o uso da técnica basica de
«multiplas amostras de amplitude», onde se
tomam, pelo menos, 10 amostras para cada
posi¢do de bit em Modo S e se utilizam no
processo de decisdo.

28.373 Caracteristicas do Sistema Receptor de Sinais
Espontaneos Ampliados em Modo S (ADS-B IN E TIS-B
IN) — Funcio de Coordenacio de Relatérios

(a) A funcdo de coordenagio de relatorios deve incluir
as subfungdes de descodificagdo de mensagens,
coordenagio de relatorios e interface de saida.

(b) Quando se recebe uma mensagem de sinais espon-
taneos ampliados, a mensagem deve ser descodifi-
cada, dentro de 0,5 segundos, e deve ser gerado o
relatério ou os relatorios ADS-B correspondentes
dos tipos definidos no paragrafo (c).
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Nota 1. — Duas configuragdes de sistemas receptores de
sinais esponténeos ampliados de bordo, que incluem a parte de

recepgdo da fungdo de troca de mensagens ADS-B e a fun¢édo
de coordenagdo de relatorio ADS-B/TIS-B, sdo permitidas:
a) Tipo L. Sistemas receptores de sinais espontaneos

ampliados que recebem mensagens ADS-B e TIS-B
e produzem subconjuntos de relatérios ADS-B e
TIS-B especificos para cada aplicagdo. Os sistemas
receptores de sinais espontaneos ampliados do Tipo
I devem ser adaptados as aplica¢Oes de clientes
particulares que utilizam relatorios ADS-B e TIS-
B. Os sistemas receptores de sinais espontaneos
ampliados de Tipo I podem ser controlados por
uma entidade externa para produzir subconjuntos,
definidos para cada instalacdo, dos relatorios que
esses sistemas podem produzir.

b) Tipo 11. Sistemas receptores de sinais espontaneos

ampliados que recebem mensagens ADS-B e
TIS-B e sdo capazes de produzir relatérios com-
pletos ADS-B e TIS-B de acordo com a classe de
equipamento. Os sistemas receptores de sinais
espontineos ampliados de Tipo 11 podem ser
controlados por uma entidade externa para pro-
duzir subconjuntos, definidos para a instalagdo,
dos relatérios que esses sistemas podem produzir.
Nota 2. — Os sistemas receptores de sinais espon-
taneos ampliados terrestres recebem mensagens
ADS-B e produzem subconjuntos especificos de
cada aplicagdo ou relatorios completos ADS-B
dependendo das necessidades do prestador de
servigos terrestres, incluindo as aplica¢Ges de
cliente que se deve apoiar.
Nota 3. - A fung@o de recep¢do de mensagens de
sinais espontdneos ampliados pode ser fisica-
mente dividida em equipamentos separados

daqueles que executam a fun¢io de coordenagdo
de relatorio.

(c) Tipos de relatério ADS-B

Os seguintes paragrafos (d) a (h) sdo requisitos
referentes a relatérios ADS-B.

(d) Relatorio de vector de estado. O relatorio de vector de

estado deve incluir a hora de aplicagdo, informago
sobre o estado cinemético actual da aeronave ou
veiculo (por exemplo, posi¢io, velocidade, etc.),
bem como uma medida da integridade dos dados
de navegagdo, baseado em informagdes recebidas
na posi¢do em voo ou na superficie, a velocidade
no ar € mensagens de sinais espontineos amplia-
dos de identificaggo e tipo. Dado que se utilizam
mensagens separadas para a posi¢io e velocidade,
a hora de aplicag4o deve ser notificada individual-
mente para os parametros do relatorio relacionados
com a posigdo e os pardmetros relacionados com
a velocidade. Além disso, o relatorio de vector de
estado deve incluir uma hora de aplicagdo para
a informag@o de posigao prevista ou velocidade
prevista (ou seja, ndo baseadas numa mensagem
com informagdo actualizada de posigio ou de
velocidade) quando essa informag4o de posigio
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relatorio deve ser gerado, dentro de 0,5 segundos

ap6s a recepgdo da mensagem. O relatorio deve

conter as informagdes de velocidade recebide}s
com uma hora de aplicag@o, posi¢éo e veloci-
dade estimadas, aplicaveis a uma hora comum

de aplicagdo, enderego de aeronave/veiculo e

toda outra informagdo na mensagem recebida.

Os valores estimados devem basear-se na infor-

magio de velocidade-solo recebida e ao histérico

do tragado do alvo;

(n) Relatorio de gestdo TIS-B. O conteudo total da
mensagem de qualquer mensagem de gestdo TIS-B
recebida deve ser notificada directamente para as
aplicacdes de cliente. O contetido da informacao
notificada deve ser o mesmo que o contetdo da
informacéo recebida;

(o) O contetdo de qualquer mensagem de gestdo TIS-B
recebida deve ser notificado bit-por-bit para as
aplicagdes de cliente.

Nota. — O processamento de mensagens de gestdo
TIS-B € definido nas Disposi¢des Técnicas
sobre Servigos em Modo S e sinais espontineos
ampliados (Doc. 9871).

(p) Hora de aplicagdo do relatdrio. O sistema receptor
deve utilizar uma fonte local de referéncia crono-
métrica como base para notificar a hora de aplica-
¢do, conforme definido para cada tipo especifico
de relatorio ADS-B e TIS-B (ver 28.373 (¢) e (i));

(g) Referéncia cronométrica de precisdo. Os sistemas
receptores destinados a geracao relatorios ADS-B
e/ou TIS-B com base na recepg¢io de mensagens
de posicdo na superficie, mensagens de posigdo
em voo ou mensagens TIS-B devem utilizar a
hora UTC GNSS para fins de gerag¢do da hora
de aplicag@o do relatdrio nos seguintes casos de
mensagens recebidas:

(1) Mensagens ADS-B verséo zero (0), conforme
definido em 28.185 (c), quando a categoria de
incerteza de navegagdo (NUC) é de 8 ou 9;

ou

(2) Mensagens ADS-B ou TIS-B versdo 1 (um),
conforme definido em 28.185 (c) e 28.187,
respectivamente, quando a categoria de inte-
gridade de navegacdo (NIC) é de 10 ou 11;

Os dados de hora medida UTC devem ter uma
gama minima de 300 segundos € uma resolugdo
de 0,0078125(1/128) segundos.

(r) Referéncia cronométrica local de ndo-precisdo. Para
os sistemas receptores ndo destinados a gerar rela-
torios ADS-B e/ou TIS-B baseados na recepgao
de mensagens ADS-B ou TIS-B que satisfagam
os critérios NUC ou NIC, como indicado em
28.373 (q), uma fonte de tempo de ndo-precisdo
deve ser permitida. Em tais casos, quando néo se
dispde de uma fonte cronométrica apropriada de
precisdo, o sistema receptor deve estabelecer um
relogio ou contador apropriados que contenha um
ciclo de relégio ou tempo de contagem maximo
de 20 milissegundos. O ciclo ou a contagem de



relogio estabelecidos devem ter uma gama minima
de 300 segundos e uma resolugdo de 0,0078125
(1/128) segundos;

(s) Os requisitos de notificagdo para os sistemas recep-

tores de sinais espontdneos ampliados em Modo
S de bordo de Tipo 1. No minimo, a fungdo de
coordenacdo de relatorio associada com os siste-
mas receptores de sinais espontineos ampliados
em Modo S de Tipo I, conforme definido em
28.373, deve apoiar o subconjunto de relatdrios
ADS-B e TIS-B e pardmetros de relatdrio, que sdo
requeridos pelas aplicagbes especificas de cliente
servidas por esse sistema receptor;

(1) Requisitos de notificagdo para os sistemnas recepto-

res de sinais espontaneos ampliados em Modo S
de bordo de Tipo 11. A fungdo de coordenagdo de
relatdrios associada com sistemas receptores de
Tipo 11, conforme definido em 28.373, deve gerar
relatérios ADS-B e TIS-B de acordo com a classe
do sistema receptor, como indicado na Tabela 5-4
contida no final do Capitulo 5 do Volume 1V do
Anexo 10 a Convengdo de Chicago, quando se
recebem mensagens ADS-B e/ou TIS-B do tipo
requerido;

(1) Requisitos de notificacéo para sistemas receptores

de sinais espontaneos ampliados em Modo S ter-
restres. No minimo, a fun¢do de coordenacgdo de
relatorios associada com sistemas receptores de
sinais espontdneos ampliados em Modo S terres-
tres, conforme definido em 28.373, deve apoiar
o subconjunto de relatdrios ADS-B e pardmetros
de relatério, que sdo exigidos pelas aplicagdes
especificas do cliente servidas por esse sistema
receptor.
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28.380 Requisitos Funcionais
(a) As caracteristicas da radiofrequéncia, da st
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28.375 Caracteristicas do Sistema Receptor de Sinais
Espontineos Ampliados em Modo S (ADS-B IN E TIS-B

IN) — Interoperabilidade Nota 1. — Dependend il poslcﬁesdim“*
(@) O sistema receptor de sinais espontineos ampliados a necessidade de dois ©
deve proporcionar interoperabilidade com os for- sionais da aeronave. oronave i

matos de mensagem ADS-B de sinais espontineos
ampliados em versdo 0 e versdo 1;

(b) Descodifica¢dio da mensagem inicial. O sistema

receptor de sinais espontineos ampliados em Modo
S, ao adquirir um novo alvo ADS-B, deve aplicar
inicialmente as disposi¢ées de descodificagdo
aplicaveis as mensagens ADS-B de versdo 0 até,
ou até menos que, que se receba uma mensagem
de situacdo operacional indicando que se esta a
utilizar um formato da mensagem de versdo 1;

(c) Aplicagio do niimero de vers3o. O sistema receptor

de sinais espontaneos ampliados em Modo S deve
descodificar a informagao de nimero da versdo
contida na mensagem de situagdo operacional e
deve aplicar as regras de descodifica¢do corres-
pondentes, versao 0 (zero) ou a versio | (um), para
a descodificagio das mensagens subsequentes de
sinais espontaneos ampliados ADS-B procedentes
da aeronave ou veiculo em questdo;
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Isto ¢ particularmente significativo para as
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Nota 3. — A descrigo detalhada das aplicagGes acima
mencionadas pode ser encontrada nos documentos RTCA/
DO-289 e DO-312.

28.390 Requisitos Gerais

(a) Fungdes de dados sobre o trafego. As aeronaves
que transmitem mensagens ADS-B utilizadas por
outras aeronaves para aplicagdes de vigilancia de
bordo sdo designadas de aeronaves de referéncia;

(b) 1dentificagio das aeronaves de referéncia. O sistema
deve suportar uma fungdo para identificar inequi-
vocamente cada aeronave de referéncia relevante
para a aplicagdo;

(c) Seguimento das aeronaves de referéncia. O sistema
deve suportar uma fungdo para vigiar os movi-
mentos e o comportamento de cada aeronave de
referéncia relevante para a aplicagio;

(d) Trajectéria das aeronaves de referéncia. O sistema
deve suportar uma fung¢&o computacional para
prever a posicdo futura de uma aeronave de refe-
réncia para além de uma simples extrapolacao.
Nota. — Prevé-se que esta fung&o sera necessaria

para futuras aplicages.

(e} Exibi¢do do trafego. As disposi¢des contidas nesta
secgdo s@0 aplicdveis aos casos em que 0s cami-
nhos gerados pelo sistema ACAS e pela recepgdo
de mensagens ADS-B/TIS-B IN s#o visualizados
num unico ecrd;

(/) O sistema deve mostrar, num ecrd determinado,
apenas um caminho para cada aeronave distinta.
Nota. — Este requisito garante que os caminhos

estabelecidos pelo ACAS e pelos ADS-B/
TIS-B IN sfo adequadamente correlacionados e
mutuamente validados antes de serem exibidos.

(g) Quando existe um caminho gerado pelo ADS-B/
TIS-B IN e um caminho gerado pelo ACAS que
se tenha determinado pertencerem a mesma aero-
nave, o caminho gerado pelo ADS-B/TIS-B IN
deve ser o exibido.

Nota. — As curtas distancias, é possivel que o
caminho gerado pelo ACAS proporcione uma
maior precisdo do que o caminho gerado pelos
ADS-B/TIS-B IN. O requisito anterior assegura
a continuidade da exibi¢do no ecri.

(h) A exibigdo no ecri dos caminhos deve cumprir com
os requisitos de apresentagdo do trafego no ecrd
correspondentes ao sistema ACAS.

Nota. — As secgdes 28.253 a 28.297 tratam da
codifica¢do cromatica e da leitura do ecré.

O Ministro, Augusto da Silva Tomas.
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MINISTERIO DA GEOLOGIA E MINAS

Despacho n.” 1470/14
de 21 de Julho

Considerando que a implementagdo do Programa de
Diversificagdo da Industria Mineira constitui um dos ins-
trumentos operativos do Programa de Governagao até 2017,
estando, entre os seus objectivos, a intensificagdo da actividade
de prospec¢do e explorago de minerais para a construgdo civil,
envolvendo tanto o sector piiblico quanto o sector privado da
nossa economia;

Tendo em conta que, cumprindo com o disposto na alinea
b) do n.° 1 do artigo 97.° do Codigo Mineiro, a Empresa
Projeplan, Limitada requereu a outorga para o exercicio dos
correspondentes direitos mineiros;

Em conformidade com os poderes delegados pelo Presidente
da Republica, nos termos do artigo 137.° da Constitui¢io da
Republica de Angola, e de acordo com as disposi¢des com-
binadas da alinea ¢) do n.° 1 do artigo 89.°e os n.* 3 e¢ 4 do
artigo 333.° ambos do Cdédigo Mineiro, determino:

ARTIGO 1.°
(Aprovacio)

E aprovada a concesséo de direitos mineiros a favor da
empresa Projeplan, Limitada, para a exploragio de areia, na
Localidade de Carianga, Municipio de Malanje, Provincia de
Malanje, com uma extenso de 238 hectares.

_ ARTIGO2°
(Area de concessio)

A érea de concessdo para esta exploragdo respeitara as

coordenadas delimitadas no titulo de explorag#o.
ARTIGO 3.°
(Associa¢io)

1. Para a execug8o das actividades necessarias ao exerci-
cio dos direitos mineiros referidos no presente Despacho, a
concessionaria pode associar-se a terceiros com idoneidade
financeira e capacidade técnicas comprovadas desde que
desta associag@o ndo resulte outro ente juridico nem estes
detenham o controlo.

2. Porém, se desta associag#o resultar novo ente juridico,
a parte angolana ndo devera dispor de menos de dois ter¢os
(2/3) do capital social e devera conservar os poderes de admi-
nistrac@o e outros poderes que Ihe permitam ter o controlo
efectivo da sociedade.
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ARTIGO 5.
(Relatérios da actividadg)

O titular de direitos mineiros ¢
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ARTIGO 6.°
(Alvarj Minceiro)
A Direcg¢édo Nacional de LicenciamentoecadaShrq
Mineiro fica desde ja autorizada a emitir o corespondery
Alvara Mineiro, apds confirmag&o do pagamento das
emolumentos devidos pelo exercicio da actividade.

ARTIGO 7.°
(Legislagdo mincira)

A concessionaria e suas associadas obrigam-se o cumpin
das disposigdes do Codigo Mineiro, da Lei do Investimeno
Privado, do Cédigo Civil e demais disposigdes legist
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ARTIGO 8°

(Duvidas e omissdes) B

As dlividas e omissoes que resultarem .da inteirpr;tiﬂi;
aplicagiio do presente Diploma 5o resolvidas pel®

da Geologia e Minas.

ARTIGO 9°
(Entrada em vigor)

i datada
O presente Despacho entra em vigorna
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